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1 MEVCUT DURUM ANALİZİ 

Ülkemizde önemli bir sorun olan trafik güvenliği konusu; trafik kazalarının önlenmesi, güvenli 

trafik akışının ve alanlarının oluşturulması; ülke kalkınması, toplum sağlığı ve çevresel etkileri 

bakımından ön plana çıkmaktadır. Proje kapsamında sorunun resminin çekilmesi için ulaşım 

ve özellikle trafik güvenliğine ilişkin veriler derlenmiş ve bu veriler analiz edilmiştir. 

Çalışmanın bu bölümünde ulaşım altyapısı ve trafik güvenliğine ilişkin uluslararası ve ulusal 

düzey ile KOP Bölgesi ve KOP Bölgesi illeri arasında karşılaştırmalı genel bilgilere yer 

verilmiştir. 

Çalışmanın Yöntemi 

Trafik güvenliği araştırmasının mevcut durum analizi çalışmaları kapsamında; istatistikî 

verilerin derlenmesi, analizi ve tematik haritaların oluşturulması, saha araştırması ve paydaş 

görüşmeleri olmak üzere üç temel alandan oluşmaktadır. Verilerin derlenmesi aşamasında 

ilgili kurumlardan trafik güvenliğine ilişkin tüm istatistikî verilerin toplanması; Türkiye, KGM 

Bölgeleri, KOP Bölgesi ve KOP illeri bazında veri tabanı oluşturularak yapılmıştır. Bu verilerin 

coğrafi bilgi sistemleri ile mekânsal olarak ve mekânsal olmayan tekniklerle analiz edilmiş ve 

yorumlanmıştır. Ayrıca bu verilerle hazırlanan haritalar da mevcut durumun analizinde 

kullanılmıştır. Saha çalışması kapsamında; Windows tabanlı tabletler kullanılarak proje için 

özel olarak geliştirilen yazılım ile inceleme yapılan noktanın koordinatları ve bu 

koordinatlarda çekilen fotoğraflar veri tabanına eklenmiştir.  

Analizlerin yapılabilmesi için toplanan veriler sistematik olarak derlenmiş ve Yüklenici 

tarafından bir veritabanına eklenmiştir. Ayrıca Coğrafi Bilgi Sistemi (CBS) altyapısı proje 

özelinde oluşturularak toplanan verilerin konumsal analizler ve değerlendirmeler için 

kullanılması ve görselleştirmelerin yapılması sağlanmıştır. Proje kapsamındaki dört ilde ilgili 

kurumlarla paydaş görüşmeleri yapılmıştır. Bu görüşmelerden çıkan sonuçlar 
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değerlendirilerek, KOP Bölgesi ve KOP Bölgesi illeri olmak üzere yorumlanmıştır. Yapılan 

görüşmelere ait detaylar rapor eklerinde verilmektedir.  

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi’nde; elde edilen bilgilerin mekânsal olarak 

ortaya konulabilmesi ve daha iyi bir şekilde algılanabilmesi amacıyla haritalar hazırlanmıştır. 

Haritaların arka planında yer alan sayılar ve oranlar; ortalama değerler, uluslararası literatür 

göz önünde bulundurularak belirlenen aralıklara göre renklendirme yöntemiyle ifade 

edilmektedir. Renklendirmelere ait detaylar haritaların gösterim anahtarında verilmiştir. 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırması Veri Toplama Çalışması  

KOP Bölgesi illeri bazında trafik güvenliğine ilişkin mevcut durumun ortaya koyulabilmesi için 

internet ve kurum sitelerinden elde edilebilen bilgilerin haricinde ilgili kurumların kendi 

veritabanında bulunan istatistikî verilere ihtiyaç duyulmuştur.  Bu kapsamda konuyla ilgili veri 

talep edilecek kurum ve kuruluşlara ilişkin bir liste oluşturulmuştur. Paydaşların tanımlanması 

ile ilgili olarak bu Tablo 1’de verilmektedir. Genel yazışmalar; Emniyet Genel Müdürlüğü, 

Jandarma Genel Komutanlığı, Karayolları 3. Bölge ve 6. Bölge Müdürlüğü kurumları ile 

yapılmıştır. KOP Bölgesi illeri bazında ise illerdeki Belediye, İl Jandarma Komutanlığı, İl 

Emniyet Müdürlüğü, Çevre ve Şehircilik İl Müdürlüğü, İl Sağlık Müdürlüğü, İtfaiye Müdürlüğü 

kurumları ile yapılmıştır. 
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Tablo 1 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırması Kurum Yazışmaları ve Paydaş Listesi 

Genel Yazışmalar  

Emniyet Genel Müdürlüğü (Trafik Planlama ve Destek Dairesi Başkanlığı)* 

Jandarma Genel Komutanlığı* 

Karayolları 3. Bölge Müdürlüğü (Trafik Güvenliği Başmühendisliği)* 

Karayolları 6. Bölge Müdürlüğü (Trafik Güvenliği Başmühendisliği)* 

Aksaray Yazışmaları  

Aksaray Belediyesi (Ulaşım Hizmetleri Müdürlüğü) 

Aksaray İl Jandarma Komutanlığı 

Aksaray İl Emniyet Müdürlüğü (Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü)* 

Aksaray Valiliği, Çevre Ve Şehircilik İl Müdürlüğü (Çevre Yönetimi ve Denetiminden Sorumlu Şube Müdürlüğü)* 

Aksaray Valiliği, İl Sağlık Müdürlüğü (Acil ve Afetlerde Sağlık Şube Müdürlüğü) 

Aksaray Belediyesi (İtfaiye Müdürlüğü)* 

Karaman Yazışmaları  

Karaman İl Emniyet Müdürlüğü (Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü) 

Karaman Valiliği, Çevre Ve Şehircilik İl Müdürlüğü (Çevre Yönetimi ve Denetiminden Sorumlu Şube Müdürlüğü)* 

Karaman Valiliği, İl Sağlık Müdürlüğü (Acil ve Afetlerde Sağlık Şube Müdürlüğü)* 

Karaman İl Jandarma Komutanlığı 

Karaman Belediyesi (Ulaşım Hizmetleri Müdürlüğü) 

Karaman Belediyesi (İtfaiye Müdürlüğü) 

Konya Yazışmaları  

Konya İl Emniyet Müdürlüğü (Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü) 

Konya Valiliği, Çevre Ve Şehircilik İl Müdürlüğü (Çevre Yönetimi Ve Denetiminden Sorumlu Şube Müdürlüğü)* 

Konya Valiliği, İl Sağlık Müdürlüğü (Acil ve Afetlerde Sağlık Şube Müdürlüğü)* 

Konya İl Jandarma Komutanlığı* 

Konya Büyükşehir Belediyesi (Ulaşım Planlama ve Raylı Sistem Dairesi Başkanlığına) 

Konya Büyükşehir Belediyesi (İtfaiye Dairesi Başkanlığına)* 

Niğde Yazışmaları  

Niğde İl Emniyet Müdürlüğü (Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü)* 

Niğde Valiliği, Çevre Ve Şehircilik İl Müdürlüğü (Çevre Yönetimi ve Denetiminden Sorumlu Şube Müdürlüğü)* 

Niğde Valiliği, İl Sağlık Müdürlüğü (Acil ve Afetlerde Sağlık Şube Müdürlüğü)* 

Niğde İl Jandarma Komutanlığı 

Niğde Belediyesi (Ulaşım Hizmetleri Müdürlüğü) 

Niğde Belediyesi (İtfaiye Müdürlüğü)* 

İsteğe Bağlı Olarak (Daha Önceden Benzer Çalışma Yaptırmış Olabilirler): 

Ahiler Kalkınma Ajansı 

Mevlana Kalkınma Ajansı (MEVKA) 

(Not: * ile gösterilen kurumlar, resmi yazışma aracılığıyla veri elde edilen paydaşlardır.) 

Resmi yazışmalar aracılığıyla; Emniyet Genel Müdürlüğü, Karaman İl Sağlık Müdürlüğü,  

Konya İl Jandarma Komutanlığı, Konya İtfaiye Başkanlığı ve Niğde İl Sağlık Müdürlüğü olmak 
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üzere 5 paydaştan istenilen veriler elde edilmiştir. Kurumlardan elde edilen veriler dijital 

ortamda bulunmaktadır. Emniyet Genel Müdürlüğü’nden, koordinat bilgileri dâhil olmak 

üzere KOP Bölgesi illeri kaza noktaları verisine ulaşılmıştır. Ancak EGM’den alınan verilerde 

kazaların detaylı olarak incelenmesini sağlayacak kaza oluş şekli, gün durumu gibi bilgiler 

bulunmamaktadır. Karaman İl Sağlık Müdürlüğü’nden ambulans bilgileri ile koordinat 

bilgileri dâhil olmak üzere istasyon noktaları verisine ulaşılmıştır. Konya İl Jandarma 

Komutanlığı’ndan koordinat bilgileri dâhil olmak üzere kaza noktaları verisine ulaşılmıştır. 

Konya İtfaiye Başkanlığı’ndan itfaiye araç bilgilerine ulaşılmıştır. Niğde İl Sağlık 

Müdürlüğü’nden ise araç, personel ve ambulans bilgilerine ulaşılmıştır.  

Mevcut verilerin toplanması ve çalışmaların analizinde; teknik şartnamede son on beş yılın 

sayısal verilerinin kullanılması tanımlanmıştır.  Rapor hazırlanırken 15 yıllık verinin derlenmesi 

yönünde çalışılmıştır ancak mevcut olmayan veya tutarsız olan veriler kullanılmamıştır, bu 

durumda ise mümkün olan en geniş yıl aralığı kullanılmıştır.  
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1.1 KOP Bölgesi Düzeyinde Mevcut Durum Analizi 

1.1.1 KOP Bölgesi’nin İncelemesi: Coğrafi Konum 

KOP Bölgesi, Türkiye’nin güneybatısına doğru Akdeniz’in kuzeyinde yer almaktadır (Harita 

1). Aksaray, Karaman, Konya ve Niğde illerini içine alan KOP Bölgesi’nin yüzölçümü 65.014 

km² olup Türkiye yüzölçümünün  %8,3’ünü oluşturmaktadır (Tablo 2).  

Tablo 2 KOP Bölgesi İlleri ile Türkiye Yüzölçümü Karşılaştırılması 

İller Yüzölçümü (km2) 

Aksaray 7.966 

Karaman 8.869 

Konya 40.814 

Niğde 7.365 

KOP Bölgesi 65.014 

Türkiye 783.562 

KOP/Türkiye (%) 8,3 

                                   (Kaynak: KOP Eylem Planı) 
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Harita 1 Türkiye ve KOP Bölgesi Haritası  
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1.1.2 KOP Bölgesi’nin İncelemesi: Demografi 

Türkiye İstatistik Kurumu (TÜİK) 2015 yılı verilerine göre ülkemizin toplam nüfusu 

78.741.053’tür. KOP Bölgesi nüfusu ise 3.105.368 ile Türkiye nüfusunun %3,94’üne karşılık 

gelmektedir ( Aşağıda, Türkiye il bazında nüfus yoğunluğuna ilişkin harita verilmektedir.  

Tablo 3). Aşağıda, Türkiye il bazında nüfus yoğunluğuna ilişkin harita verilmektedir.  

Tablo 3 2007-2015 Yılları Arası KOP Bölgesi İlleri Nüfusu 

İller 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Aksaray 366.109 370.598 376.907 377.505 378.823 379.915 382.806 384.252 386.514 

Karaman 226.049 230.145 231.872 232.633 234.005 235.424 237.939 240.362 242.196 

Konya 1.959.082 1.969.868 1.992.675 2.013.845 2.038.555 2.052.281 2.079.225 2.108.808 2.130.544 

Niğde 331.677 338.447 339.921 337.931 337.553 340.270 343.658 343.898 346.114 

TOPLAM 2.882.917 2.909.058 2.941.914 2.961.914 2.988.936 3.007.890 3.043.628 3.077.320 3.105.368 

(Kaynak: TÜİK) 
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KOP Bölgesi 2007-2015 yılları arası yaşanan nüfus değişimi grafiği ise Şekil 1’da 

görülmektedir.  

 

Şekil 1 KOP Bölgesi 2007-2015 Nüfus Değişimi (Kaynak: TÜİK) 

 

İstatistiki verilere göre, KOP Bölgesi 2015 yılında 3.105.368 nüfusuna sahip olmuştur. Buna 

göre KOP Bölgesi 2007 yılına kıyasla %6,31 oranında nüfus artışı yaşanmıştır. KOP Bölgesi 

illeri arasında nüfus artış hızlarına bakıldığında; Niğde ve Aksaray illerinde nüfus artış hızı 

diğer illere göre belirgin bir biçimde düşüktür. Bu durum özellikle bu illerde istihdamın ve 

şehrin gelişime ihtiyaç duyduğunu net bir şekilde göstermektedir (Tablo 4). Şekil 2’de 

gösterilen nüfus artış hızlarına bakıldığında; 2014-2015 yılları arası en fazla artış Ankara’ya 

aittir. Ankara’yı; İstanbul, Konya ve İzmir takip etmektedir. 
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Tablo 4 2011-2014 Yılları Arası KOP Bölgesi İlleri Nüfus Artış Hızı (binde) ve Nüfus Yoğunluğu 

 Nüfus Artış Hızı Nüfus Yoğunluğu 

İLLER 
2011-

2012 
2012-2013 

2013-

2014 

2014-

2015 
2011 2012 2013 2014 

Ankara 15,1 15,9 20,6 23,1 199 203 206 210 

İstanbul 16,8 21,8 15,2 19,3 2.622 2.666 2.725 2.767 

İzmir 10,1 13,8 12,7 13,4 330 333 338 342 

Konya 6,7 13,0 14,1 10,3 52 53 53 54 

Niğde 8,0 9,9 0,7 6,4 46 46 47 47 

Aksaray 2,9 7,6 3,8 5,9 50 50 51 51 

Karaman 6,0 10,6 10,1 7,6 26 27 27 27 

(Kaynak: TÜİK) 

 

Şekil 2 Ankara, İstanbul, İzmir ve KOP Bölgesi Nüfus Artış Hızları  

(Kaynak: TÜİK) 
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Şekil 3 Ankara, İstanbul, İzmir ve KOP Bölgesi Nüfus Yoğunluğu (Kaynak: TÜİK) 

Bölge, ülkesel ölçekte nüfus yoğunluğu bakımından da değerlendirilmiştir. Bu bakımdan; 

Ankara, İstanbul ve İzmir illerini de grafiğe dâhil edilmiştir. Şekil 3’e bakıldığında; nüfus 

yoğunluğu bakımından ilk sırada İstanbul ili bulunmaktadır. İstanbul’u, İzmir ve Ankara illeri 

takip etmektedir. KOP Bölgesi illerinin nüfus yoğunluğu ile İstanbul’un nüfus yoğunluğu 

karşılaştırıldığında; yaklaşık 50 katlık bir fark bulunmaktadır. Bu oran Ankara söz konusu 

olduğunda ise yaklaşık 5 kat olmaktadır.  

KOP Bölgesi illeri nüfus yoğunluğu bakımından benzerlik göstermektedir. Ancak Karaman’da 

nüfus yoğunluğu diğer KOP Bölgesi illeri ile karşılaştırıldığında neredeyse diğer illerin yarısı 

kadardır.  

1.1.3 KOP Bölgesi’nin Ulaşım Altyapısı  

Araştırma kapsamında; KOP Bölgesi illeri bazında ulaşım altyapısı incelemesi yapılmıştır. Elde 

edilen veriler oluşturulan haritalarda renklendirme yöntemiyle ifade edilmektedir. Buna göre; 

en düşük değerden başlamak üzere, kırmızından yeşile gidildikçe değerlerde artış 

yaşanmaktadır. Haritada veriye ait en düşük değer kırmızı rengine aitken; en yüksek değer 
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yeşil rengine aittir. Haritalar yorumlanırken kullanılan sıralama kıstasında ise yeşil renk birinci 

sırada olmak üzere, kırmızıya doğru sıralama numarası artmaktadır. Bölüm kapsamında 

verilen tüm haritalar bu yaklaşım ile yorumlanmaktadır.  

KOP Bölgesi illeri bazında toplam yol ağı uzunluklarına bakıldığında; 2014 yılı verilerine göre 

en uzun yol ağı sıralamasında, ilk sırada Konya yer almaktadır. İllerin ortalama yıllık ve 12 yıllık 

değişimine bakıldığında ise; en fazla değişimin Niğde’de olduğu görülmektedir. Bu değişimin 

temel sebebi; otoyol, devlet yolu, il yolu, belediye ve köy yolları için il sınırının il mülki 

sınırlarına genişlemesinde dolayı meydana gelen değişiklik nedeniyledir (Tablo 5). 

Tablo 5 KOP Bölgesi 2002-2015 Yılları Arası Toplam Yol Ağı Uzunlukları 

İL 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 Ortalama Yıllık Değişim 

Aksaray 487 487 487 487 487 487 487 0,2 

Karaman 586 586 597 597 597 597 653 1,1 

Konya 2.836 2.919 2.943 2.959 2.946 2.946 2.972 0,7 

Niğde 468 465 465 487 474 474 474 2,4 

İL 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 13 Yıllık Değişim (%) 

Aksaray 487 487 487 495 495 495 - 1,6 

Karaman 653 653 653 652 652 835 - 11,3 

Konya 2.964 3.093 3.052 3.051 3.045 3.144 - 7,6 

Niğde 550 550 578 589 470 470 - 25,9 

 

Not: Düşüşler ağ (otoyol, devlet yolu, il yolu, belediye ve köy yolları arasındaki) ve il sınırı değişiklikleri nedeniyledir. 

(Kaynak: KGM, UDHB) 

KOP Bölgesi yol uzunlukları için hazırlanan harita ile karşılaştırma yapılmıştır. Yol ağı 

uzunlukları açısından en fazla yol ağına sahip olan kentten, en az yol ağına sahip olan kente 

doğru bir sıralama yapıldığında, bu sıralamanın; Konya, Karaman, Niğde, Aksaray şeklinde 

oluştuğu görülmektedir (Harita  2).  
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Harita  2 2014 Yılı KOP Bölgesi Yol Uzunlukları  
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Trafik güvenliği çalışmalarında yol ağı durumu bilgilerinden sonra araç sayıları ve araç türleri 

de önemli parametrelerdir. Bu bağlamda KOP Bölgesi araç sayıları verileri; otomobil, minibüs, 

otobüs, kamyonet, kamyon, motosiklet, özel amaçlı taşıtlar, traktör sınıflaması ile 

değerlendirilmektedir (Tablo 6).  

 

Tablo 6 KOP Bölgesi 2014 Yılı Motorlu Araç Türleri ve Sayıları 

İL Otomobil Minibüs Otobüs Kamyonet Kamyon Motosiklet 

Özel 

Amaçlı 

Taşıtlar 

Traktör 

Aksaray 49.145 1.293 1.268 12.837 5.466 11.682 246 16.544 

Karaman 30.425 1.657 580 9.154 2.308 24.687 178 10.033 

Konya 289.030 9.614 5.344 94.410 32.770 101.557 1.387 77.018 

Niğde 34.749 1.671 931 13.482 5.346 14.202 192 15.066 

TOPLAM 403.349 14.235 8.123 129.883 45.890 152.128 2.003 118.661 

(Kaynak: EGM) 

 

Ayrıca KOP Bölgesi 2014 yılı motorlu taşıt araç türleri ve sayılarına ait grafik Şekil 4’te 

görülmektedir. 

 

Şekil 4 KOP Bölgesi 2014 Yılı Motorlu Taşıt Araç Türleri ve Sayıları 

(Kaynak: EGM) 
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Bu verilere göre KOP Bölgesi geneli ve iller bazında motorlu araç sayılarına bakıldığında; araç 

türleri açısından en fazla aracın otomobil olduğu görülmektedir. Konya ise, bu bölgedeki iller 

arasında en fazla otomobile sahip ildir. KOP Bölgesi illerinde traktör sayısının belirgin bir 

şekilde fazla olduğu görülmekte olup bölgenin tarım potansiyeli ile doğrudan ilişkilidir. 

Ayrıca trafik güvenliği açısından özel olarak değerlendirilmesi gereken bir konu olup çalışma 

boyunca incelenecektir (Şekil 4).   

1.1.4 KOP Bölgesi Taşımacılık Faaliyetleri ve Trafik Güvenliği  

 

KOP Bölgesi taşımacılık faaliyetleri incelenmeden önce Türkiye geneli ağır taşıt trafiğinin 

trafik hacmine etkisi incelenecektir. Türkiye geneli trafik hacimleri haritalarında KOP Bölgesi 

illerinin durumu irdelenip trafik güvenliğinin durumu üzerinde durulacaktır.  

Karayolları Genel Müdürlüğü; hazırladığı 2014 yılı toplam taşıt trafiğindeki ağır taşıt oranı 

haritasında belirtilen ağır taşıt oranını renklendirme ile ifade etmektedir. Bu çalışmada; 

%10’dan az yollar gri, %10-%15 aralığı açık mavi, %15-%20 aralığı mavi, %20-%30 aralığı sarı, 

%30-%40 aralığı yeşil, %40-%50 aralığı kırmızı, %50 üzeri ise mor renk ile ifade edilmektedir 

(Şekil 5). Harita incelendiğinde; Aksaray ilinde sarı, Karaman ilinde sarı ve yeşil, Konya ilinde 

mavi ve yeşil, Niğde ilinde ise yeşil renk yoğunlukla görülmektedir. Yine harita 

incelendiğinde; iller arası taşımacılık faaliyetlerinin yüzdelik oran açısından ortalamanın 

üzerinde olduğu görülmektedir.  

Karayolları Genel Müdürlüğü’nün diğer çalışması olan, devlet yollarındaki ağır taşıt hacim 

haritası da KOP Bölgesi illeri taşımacılık faaliyetleri hakkında fikir vermektedir. Haritada 

kullanılan iki temel renkten; mavi yıllık ortalama günlük trafiğini, turuncu ise yıllık ortalama 

günlük ağır taşıt trafiğini göstermektedir (Şekil 6). Harita incelendiğinde KOP Bölgesi illeri 

arasındaki sıralamanın; Konya, Aksaray, Niğde ve Karaman şeklinde olduğu görülmektedir. 

Konya ilinde ağır taşıt trafiğinin yollar arasındaki sıralaması ise; Konya-Afyon Yolu, Konya-

Ereğli Yolu, Konya-Çumra Yolu, Konya-Aksaray Yolu ve havalimanına da erişim sağlayan 
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Konya-Ankara Yolu şeklinde oluşmaktadır. Aksaray ilinde bu sıralama; Ankara-Adana Yolu, 

Konya-Aksaray Yolu ve Aksaray-Nevşehir Yolu şeklindedir. Karaman için geçerli sıralama; 

Konya-Karaman Yolu, Karaman-Ereğli Yolu ve Karaman-Silifke Yolu olarak görülmektedir. 

Niğde’de ise Konya-Niğde Yolu ağır taşıt trafiğinin daha yoğun olduğu kesimdir.  
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Şekil 5 2014 Yılı Toplam Taşıt Trafiği İçindeki Ağır Taşıt Oranı  

(Kaynak: KGM) 
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Şekil 6 2014 Yılı Devlet Yolları Ağır Taşıt ve Toplam Trafik Hacimleri Haritası 

 (Kaynak: KGM) 
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KGM Bölgeleri’ne göre yapılan çalışmada KOP Bölgesi illeri 3.Bölge ve 6.Bölge Müdürlükleri 

kapsamında yer almaktadır. Bu kapsamda 3. Bölge Müdürlüğü Konya ilindedir. (Şekil 7). 

Bölge haritasında; otoyollar (inşa halinde olanlar dahil olmak üzere), devlet ve il yolları, 

malzeme türüne göre yol sınıflaması, sınırlar (il sınırı, KGM Bölge sınırı gibi), il ve ilçe 

merkezleri gibi bilgiler yer almaktadır.  

 

 

Şekil 7 Karayolları 3. Bölge Müdürlüğü Konya  

(Kaynak: KGM) 

 

Karayolları 3. Bölge Müdürlüğü, otoyollar ve devlet yollarının yıllık taşıt-km, yolcu-km ve ton-

km değerleri tablosuna bakıldığında; bölgenin Türkiye geneli ortalamada; taşıt-km ve yolcu-

km değerinde toplamın %6’sı, ton-km değerinde toplamın %8’i olduğu görülmektedir (Tablo 

7). 
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Tablo 7 Karayolları 3.Bölge Müdürlüğü Otoyollar ve Devlet Yollarının Yıllık 

 Taşıt-Km, Yolcu-Km ve Ton-Km Değerleri 

 
Taşıt Kilometre Değerleri (000) 

Otoyol Devlet Yolu Toplam 

Otomobil-Km - 3.563.363 3.563.363 

Orta Yüklü Ticari Taşıt-Km - 236.881 236.881 

Otobüs-Km - 169.510 169.510 

Kamyon-Km - 632.504 632.504 

Kamyon+Römork, Çekici+Yarı Römork-Km - 847.269 847.269 

 Taşıt-Km, Yolcu-Km Ve Ton-Km Değerleri(000) 

Otoyol Devlet Yolu Toplam 

Taşıt-Km - 5.449.526 5.449.526 

Yolcu-Km - 14.872.061 14.872.061 

Ton-Km - 16.941.293 16.941.293 

 Türkiye Geneline Oranı 

Otoyol Devlet Yolu Toplam 

Taşıt-Km - 8% 6% 

Yolcu-Km - 8% 6% 

Ton-Km - 10% 8% 

(Kaynak: KGM) 

 

Karayolları Bölge Müdürlüğü’nün trafik hacmi haritasında, trafik hacimleri renklendirme 

yöntemiyle ifade edilmektedir. Buna göre, en düşükten en yüksek değere doğru renk 

sıralaması; açık yeşil, yeşil, turuncu, pembe, kırmızı ve koyu kırmızı şeklindedir. 3.Bölge 

Müdürlüğü Devlet yolları trafik hacim haritası incelendiğinde; Konya ilindeki devlet 

yollarındaki trafik hacmi ağırlıklı olarak kırmızı, koyu kırmızı ve yeşildir. Bu durum, Konya 

kentinin trafik hacminin yüksek olduğunu göstermektedir. Trafik hacmi haritasında Karaman 

ili ise; ağırlıklı olarak yeşil renktedir (Şekil 8). Karaman kenti, Konya’ya göre daha düşük taşıt 

hacmine sahiptir. 
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Şekil 8 2014 Yılı 3. Bölge Müdürlüğü Devlet Yolları Trafik Hacim Haritası  

(Kaynak: KGM) 

 

KGM Bölgelerine göre; Karayolları 6. Bölge Müdürlüğü Kayseri’dir (Şekil 9). Bölge haritasında; 

otoyollar (inşa halinde olanlar dahil olmak üzere), devlet ve il yolları, malzeme türüne göre 

yol sınıflaması, sınırlar (il sınırı, KGM Bölge sınırı gibi), il ve ilçe merkezleri gibi bilgiler yer 

almaktadır. 
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Şekil 9 Karayolları 6. Bölge Müdürlüğü Kayseri 

 (Kaynak: KGM) 

Karayolları 6. Bölge Müdürlüğü, otoyollar ve devlet yollarının yıllık taşıt-km, yolcu-km ve ton-

km değerleri tablosuna bakıldığında; bölgenin Türkiye geneli ortalamada; taşıt-km 

değerinde toplamın %3’ü, yolcu-km ve ton-km değerinde toplamın %4’ü olduğu 

görülmektedir (Tablo 8).  
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Tablo 8 Karayolları 6.Bölge Müdürlüğü Otoyollar ve Devlet Yollarının Yıllık  

Taşıt-Km, Yolcu-Km ve Ton-Km Değerleri 

 Taşıt Kilometre Değerleri (*1000) 

Otoyol Devlet Yolu Toplam 

Otomobil-Km 157.651 1.797.026 1.954.677 

Orta Yüklü Ticari Taşıt-Km  143.784 143.784 

Otobüs-Km 16.584 95.273 111.857 

Kamyon-Km 51.357 357.599 408.956 

Kamyon+Römork,Çekici+Yarı Römork-Km 39.053 413.308 452.361 

 Taşıt-Km, Yolcu-Km Ve Ton-Km Değerleri(*1000) 

Otoyol Devlet Yolu Toplam 

Taşıt-Km 264.644 2.806.991 3.071.635 

Yolcu-Km 891.645 7.883.907 8.775.552 

Ton-Km 929.246 8.649.190 9.578.436 

 Türkiye Geneline Oranı 

Otoyol Devlet Yolu Toplam 

Taşıt-Km 1% 4% 3% 

Yolcu-Km 1% 4% 4% 

Ton-Km 2% 5% 4% 

 

(Kaynak: KGM) 

 

Karayolları 6. Bölge Müdürlüğü, devlet yolları trafik hacim haritası incelendiğinde; Aksaray 

ilindeki devlet yollarındaki trafik hacmi ağırlıklı olarak yeşil ve turuncudur. Bu durum Aksaray 

ilinin orta düzeyde bir trafik hacmi olduğunu göstermektedir. Trafik hacmi haritasında Niğde 

ili ise; açık yeşil ve turuncudur (Şekil 10). Harita, Niğde ilinin düşük bir trafik hacim oranına 

sahip olduğu şeklinde yorumlanabilir. 
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Şekil 10 2014 Yılı 6. Bölge Müdürlüğü Devlet Yolları Trafik Hacim Haritası  

(Kaynak: KGM) 

KOP Bölgesi illeri taşımacılık faaliyetleri üzerine genel bir değerlendirme yapılacak olursa; 

yolcu taşımacılığı açısından otogarların kent merkezine yakın konumlanmasının trafiğe ek bir 

yük getireceği söylenebilir. Yük taşımacılığı açısından bakıldığında ise, sanayi alanlarının ve 

sebze meyve hallerinin kent merkezine yakın konumlanmasının trafiğe ek yük getireceği 

yorumu yapılabilir. Bu sebeple, KOP Bölgesi illerinin yük taşıtlarının kent merkezine giriş-çıkış 

saatlerinin belirlenmesi ve günün belirli saatlerinde giriş ve çıkışa izin verilmesi 

gerekmektedir. Ayrıca transit geçişler için kent merkezinden geçmeyen, nazım imar plan 

kararları ve varsa ulaşım ana planı kararları da dikkate alınarak gerekli ulaşım etütlerinin 

yapıldığı alternatif ulaşım güzergahlarının oluşturulması gerekmektedir. Diğer yandan, sanayi 

alanlarının kent trafiğine açık olmaları da trafik güvenliği açısından sorunlara neden olabilir. 

Sanayi alanlarının kendi içine kapalı ve giriş çıkışların kontrollü olarak gerçekleştirileceği 

şekilde kurulmaları trafik güvenliği açısından daha faydalı olacaktır.  
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1.1.5 KOP Bölgesi Paydaş Görüşmeleri  

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi analiz çalışmaları için Konya, Karaman, 

Aksaray ve Niğde illeri kapsamında paydaş görüşmeleri yapılmıştır. Çalışma için öncelikle 

araştırma kapsamına giren illerde görüşülecek kurumlar belirlenmiştir. Paydaşlarla yapılacak 

görüşmeler için iki saha ekibi belirlenmiştir. Belirlenen iki ekipten biri Konya ve Karaman 

illerinde, diğeri ise Aksaray ve Niğde illerinde paydaşlarla görüşmeler yapmıştır. Paydaş 

görüşmelerinden elde edilen notlar ise tarih sıralaması baz alınarak saha ekiplerinin çalışma 

yaptığı iller bir arada olacak şekilde verilmiştir.  Kurumlarda yetkili kişilerle yapılacak 

görüşmeler ise, tarih ve saat bilgilerine göre ‘‘Paydaş Görüşme Takvimi’’nde belirtilmiştir 

(Tablo 9 ve Tablo 10).  

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği çalışması kapsamında araştırmaya temel olacak şekilde üç soru 

belirlenmiştir. Çalışma kapsamında paydaşlara; ‘‘İlinizde trafikte yaşanan sorunlar nelerdir?’’, 

‘‘Trafik güvenliğine etki eden unsurlar nelerdir?’’, ‘‘Çözüm önerileriniz nelerdir?’’ soruları 

yöneltilmiştir. Ayrıca araştırma sorularına eklenen bir seçenekle kente ilişkin diğer görüşleri 

de alınmıştır. 
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Tablo 9 Paydaş Görüşme Takvimi 

Sıra Görüşülecek Kişi İli Kurumu Kurumdaki Bölümü Ünvanı Randevu Tarihi Randevu Saati Görüşme Saati 

1 - Konya Emniyet Müdürlüğü Trafik Denetleme Şube Md. Şube Müdürü 24.11.2015 09:00-11:00 10:00 

2 
Ahmet Mithat 

Özkan 
Konya İl Emniyet Müdürlüğü 

Bölge Trafik Denetleme Şube 

Md. 
Şube Müdürü 24.11.2015 17:00-18:00 17:30 

3 Sıddık Çimencan Konya İl Emniyet Müdürlüğü 
Bölge Trafik Denetleme Şube 

Md. 
Şube Müdür Yard. 24.11.2015 17:00-18:00 17:30 

4 Yusuf Aydın Konya İl Emniyet Müdürlüğü 
Bölge Trafik Denetleme Şube 

Md. 
Grup Amiri 24.11.2015 17:00-18:00 17:30 

5 Ünal Beşdok Konya İl Emniyet Müdürlüğü 
Bölge Trafik Denetleme Şube 

Md. 
Komiser yard 24.11.2015 17:00-18:00 17:30 

6 Ömer Yanık Konya İl Emniyet Müdürlüğü 
Bölge Trafik Denetleme Şube 

Md. 
Grup Amiri 24.11.2015 17:00-18:00 17:30 

7 Ahmet Fersin Konya İl Emniyet Müdürlüğü 
Bölge Trafik Denetleme Şube 

Md. 
Polis Memuru 24.11.2015 17:00-18:00 17:30 

8 - Konya Emniyet Müdürlüğü Trafik Şube Md. Polis Memuru 25.11.2015 Planlanmamış 21:10 

9 Hüseyin Şahin Konya 
İl Jandarma 

Komutanlığı 
Trafik Şube Md. J. Ast. Kıd. Çav. 24.11.2015 13:30-14:30 13:30 

10 Mehmet Yıldırım Konya 
İtfaiye Daire 

Başkanlığı 
Selçuklu İtfaiye Md. Şube Müdürü 24.11.2015 14:30-15:30 14:15 

11 İbrahim Tunca Konya 
TCDD Genel 

Müdürlüğü 
TCDD Gar Md. Müdür Yard. 24.11.2015 16:00-17:00 17:00 

12 Mustafa Mutlu Karaman İl Emniyet Müdürlüğü Trafik Tescil Şube Md. Belirtilmedi 25.11.2015 09:00-10:00 09:15 

13 
Fatih Rüştü 

Delen 
Karaman İl Sağlık Müdürlüğü Acil Afet. Sağ. Hiz. Şb. Md. Doktor 25.11.2015 10:00-11:00 10:30 

14 Recep Muğlu Karaman Ziraat Odası İdari Birim Başkan 25.11.2015 11:00-12:00 11:20 

15 Recep Kılıç Karaman Belediye Ulaşım HizmetleriMd. Şube Müdürü 25.11.2015 11:00-12:00 11:30 

16 Mehmet Ali Bey Karaman Belediye İtfaiye Müdürlüğü Vekil Müdür 25.11.2015 13:30-14:30 14:00 

17 Esat Böcü Karaman Belediye Fen İşleri Başkanlığı Elektrik Mühendisi 25.11.2015 15:00-16:00 15:15 
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Tablo 10 Paydaş Görüşme Takvimi 

Sıra Görüşülecek Kişi İli Kurumu Kurumdaki Bölümü Ünvanı Randevu Tarihi Randevu Saati Görüşme Saati 

1 Erol Dağdelen Aksaray 
Emniyet Genel 

Müdürlüğü 
Trafik Şube Müdürlüğü Şube Müdürü 24.11.2015 09:00-10:30 09:45 

2 Hakan Eşitgen Aksaray 
İl Jandarma 

komutanlığı 
Asayiş Müdürlüğü Şube Müdürü 24.11.2015 11:00-12:00 11:00 

3 Ali Eken Aksaray 
İl Jandarma 

Komutanlığı 
Trafik Şube Müdürlüğü Jandarma Binbaşı 24.11.2015 11:00-12:00 11:30 

4 
Mustafa Fatih 

Karabacak 
Aksaray Belediye İtfaiye Müdürlüğü İtfaiye Eri 24.11.2015 12:30-13:30 12:45 

5 Hurşit Bozkurt Aksaray Belediye Ulaşım Hizmetleri Md. Memur 24.11.2015 13:30-15:30 13:30 

6 Serdar Baydan Aksaray Belediye İdari Birim Başkan Yardımcısı 24.11.2015 13:30-15:30 13:30 

7 Can Cansızlar Aksaray 
İl Sağlık 

Müdürlüğü 

112 Acil Sağlık Hizmetleri 

Şube Md. 
Şube Müdürü 24.11.2015 15:30-16:30 15:45 

8 Barış Sağlam Aksaray 
İl Sağlık 

Müdürlüğü 

İzleme ve Değerlendirme 

Şube Md. 
Şube Müdürü 24.11.2015 15:30-16:30 15:45 

9 Mustafa Özbey Niğde 
Emniyet 

Müdürlüğü 
Tescil Bürolar Amirliği Amir 25.11.2015 08:30-09:00 08:45 

10 Süleyman Karataş Niğde 
Emniyet 

Müdürlüğü 
Bölge Trafik Denetleme Komiser 25.11.2015 09:00-10:00 09:30 

11 Mennan Uyanık Niğde 
İl Jandarma 

Komutanlığı 
Jandarma Trafik Şube Astsubay 25.11.2015 11:00-12:00 11:00 

12 Bekir Gülsarı Niğde 
İl Jandarma 

Komutanlığı 
Jandarma Trafik Şube Astsubay 25.11.2015 11:00-12:00 11:00 

13 Altan Düdükçü Niğde Belediye 
Ulaşım Hizmetleri 

Müdürlüğü 
Müdür 25.11.2015 12:30-13:30 12:30 

14 Berna Norgaz Uçar Niğde 
İl Sağlık 

Müdürlüğü 

Sağ.Araş.Geliş. ve Halk 

Sağlığı Şube Md. 
Şube Müdürü 25.11.2015 13:30-14:30 14:00 

15 Ömer Önal Niğde 
İl Sağlık 

Müdürlüğü 

Sağ.Araş.Geliş. ve Halk 

Sağlığı Şube Md. 
Şube Müdürü 25.11.2015 14:00-15:00 14:00 

16 Filiz Eroğlu Niğde 
İl Sağlık 

Müdürlüğü 
Başhekimlik Doktor 25.11.2015 15:00-15:30 15:15 

17 Ersin Esen Niğde 
İl Sağlık 

Müdürlüğü 

Acil ve Afetlerde Sağlık Hz. 

Şube Md. 
Birim Sorumlusu 25.11.2015 14:00-15:00 14:00 
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Yapılan paydaş görüşmelerinden çıkan sonuçlar, üç ana değerlendirmeye göre ele alınmıştır. 

Öncelikle kurum özelinde yapılan görüşmeler, paydaş görüşleri formunda yer alan dört ana 

soruya göre özetlenerek çalışmada yer almaktadır. Bu bilgilere göre KOP Bölgesi illeri 

bazında öne çıkan sorunlar ve çözümler özetlenmiştir. Son değerlendirme ise KOP Bölgesi 

genelinde, öne çıkan sorun ve çözümlere yer verilmiştir.  

Görüşmeler sırasında bazı kamu çalışanları ile kurum görüşü ile kişisel görüşleri ayırmak 

bakımından paydaş görüşünün isimsiz olarak alınması yöntemi kullanılmıştır. Paydaş 

görüşleri ilgili kurum görüşü olarak değil trafiğin içinde yaşayan ve ilgilisi olduğu kurumun 

görevleri kapsamında görevlendirilen personelin analizleri olarak değerlendirilmesinin uygun 

olacağı mütalaa edilmektedir.  

Yapılan paydaş görüşmeleri değerlendirildiğinde; trafikte yaşanan sorunların üç ana başlıkta 

yoğunlaştığı söylenebilir. Trafik kültürünün oluşmamış olması sorunların başında 

gelmektedir. Sürücülerin trafikte dikkatsiz, saygısız araç kullanmaları, kurallara hâkim 

olmamaları bölgedeki bütün illerde sorun olarak öne çıkmıştır. Ayrıca araçların teknik 

donanım açısından eksik ve yetersiz olarak trafiğe çıkmaları ortak sorunlardandır. Diğer ana 

problem ise ulaşım altyapısının yetersiz olmasıdır. Altyapıda bulunan eksiklikler kent özeline 

gelindiğinde farklılaşsa da (yol kalitesi, işaretleme ve yönlendirme problemleri, otopark 

eksikliği, alternatif ulaşım güzergâhlarının olmayışı vb.) bölge geneli bir değerlendirmede 

sorun olarak nitelendirilmektedir.  

 

Trafik güvenliğine etki eden unsurların değerlendirilmesi noktasında; sorunların temelinde 

insan faktörü olduğu söylenebilir. Trafik kurallarının yeteri kadar bilinmemesi, tecrübenin az 

olması trafik sorunlarının yaşanmasındaki temel nedenlerdir. Ayrıca altyapıda yaşanan 

eksiklikler de bölge genelinde trafik güvenliğine etki eden unsur olarak belirtilmiştir.  
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Araştırma kapsamında öne çıkan çözüm önerileri ise; elektronik denetimlerin 

yaygınlaştırılması, eğitim kampanyalarının düzenlenmesi ve trafik bilincinin oluşturulması, 

altyapı eksikliklerinin giderilmesi olarak üç başlık altında toparlanabilir. Paydaş 

görüşmelerinde, özellikle özendirici kampanyalar ile düzenlenecek eğitim faaliyetlerinin 

trafik bilinci oluşturmadaki rolünün öneminden sıklıkla bahsedilmiştir.  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
31 

 

1.2 İl Düzeyinde Mevcut Durum Analizi 

Türkiye ve KGM bölgeleri bazında yapılan analiz ve değerlendirmelerden sonra çalışmanın 

ilgili bölümünde Konya iline ait bilgilere yer verilmektedir.  

1.2.1 Konya İli Coğrafi Konum ve Nüfus Bilgileri 

Türkiye'nin en büyük yüzölçümüne sahip ili durumunda olan Konya ilinin yüzölçümü 40.814 

km² olup, TÜİK’in yayınladığı 2015 yılı nüfus verilerine göre ise, Konya ili nüfus büyüklüğü 

2.130.544 kişidir.  

Konya ilinin toplam 4.081.400 ha alanının içerisinde, 2.587.608 ha (%63,4) düzlük, 1.306.048 

ha (%32) dağlık, 183.663 ha (%4,5) sulak alan bulunmaktadır. 

 

Harita  3 Konya İl Sınırı  
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Konya ili 2007 yılında 1.959.082 nüfus ile %7,1 değişim göstererek 2014 yılında 2.108.808 

nüfusuna ulaşmıştır (Şekil 11). KOP Bölgesi illerinden Konya; bu yıllar arasında en fazla 

değişiklik gösteren il olarak tespit edilmiştir 

 

Şekil 11 Konya İli 2007-2015 Yılları Arası Nüfus Değişimi (Kaynak: TÜİK) 

Konya iline ait coğrafi bilgiler ile nüfus verilerine ek olarak çalışmanın bir sonraki bölümünde 

yol ağı ve altyapısına ilişkin bilgilere yer verilmektedir.  

1.2.2 Konya İli Yol Ağı ve Altyapısı Durumu 

Konya iline ait yol ağı durumu; otoyol, devlet yolu ve il yolu başlıklarında incelenmektedir. 

Tablo 11 2015 Yılı Mart Ayı Konya İli Yol Ağı Durumu 

AĞ DURUMU (KM) 

Otoyol Devlet Yolu İl Yolu TOPLAM 

0 1.413 1.731 3.144 

 (Kaynak: KGM) 

Konya ili yol ağı durumuna bakıldığında; 3.144 km’lik toplam yol ağının 1.413 km’si devlet 

yolu, 1.731 km’si ise il yoludur (Tablo 11). 
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Şekil 12 2015 Yılı Mart Ayı Konya İli Yol Satıh Cinsleri  

(Kaynak: KGM) 

 

Konya ili yol satıh cinslerine bakıldığında en yüksek oranın %72 ile SK’ya ait olduğu 

görülmektedir (Şekil 12). BSK dağılımına bakıldığında; 3.144 km’lik yol ağının 625 km’si 

BSK’dır. Bu yolların ise 551 km’si bölünmüş yoldur (Şekil 13).  
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Şekil 13 2015 Yılı Mart Ayı Konya İli BSK Dağılımı  

(Kaynak: KGM) 

 

 

Şekil 14 2015 Yılı Mart Ayı Konya İli Bölünmüş Yollar  

(Kaynak: KGM) 

 

Şekil 14’e göre göre 2002 yılı sonunda 167 km olan bölünmüş yollar, 2003-2014 yılları 

arasında 769 km olmuştur. 2015 yılı Mart ayı itibariyle ise genel toplam 936 km’dir. 
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Konya iline ait yol altyapısı çalışmaları Tablo 12’da verilmektedir. Tabloda altyapıya ilişkin 

olarak; farklı malzemelere sahip yol türlerindeki yapım, bakım ve onarımlar, yatay ve düşey 

işaretleme ve otokorkuluk faaliyetleri, kara kaza noktaları, köprü ve tünel yapımına ait bilgiler 

yer almaktadır. Tablodaki veriler; 2002 sonu, 2003-2014 yılları arası ve 2015 yılı ilk çeyrek 

olmak üzere üç farklı zaman aralığına göre verilmektedir.  

Tablo 12 Konya İli Yol Altyapısı Çalışmaları 

ÇALIŞMALAR  2002 Sonu 2003-2014 
2015 (İlk Çeyrek) 

Hedef Yapılan 

Bölünmüş Yol (Yapım) km 167 769 65 - 

Tek Yol (İyileştirme+Yapım) km 1.768 440 89 - 

Bitmiş BY Üzeri BSK (Yapım) km 49 502 160 - 

Bitmiş TY Üzeri BSK (Yapım) km 17 58 10 - 

BSK Çalışmaları (Onarım) km - - - - 

SK Asfalt Çalışmaları (Onarım) km 2.751 8.148 477 - 

Trafik- Düşey İşaretleme m2 4.949 47.721 4.920 40 

Trafik-Yatay İşaretleme m2 2.127.575 9.283.501 938.620  

Trafik-Otokorkuluk km 60 313 20 6 

Kaza Kara Nokta Adet 21 35  5 

Köprü Yapımı Adet/m 127 3.167 82 2.553 10 1.571 - - 

Tünel Yapımı Adet/m - - - - 1 7.360 - - 

               (Kaynak: KGM) 

Konya ulaşım altyapısı çalışmaları Tablo 12 incelendiğinde; bölünmüş yol km’sinin 2002 yılı 

sonunda 167 km iken; 2014 yılı itibariyle 769 km olduğu görülmektedir. 2015 yılı itibariyle 

hedeflenen 65 km’lik değere ise ulaşılmamıştır. Tek yol iyileştirme ve yapım çalışmaları ise 

2014 yılında 440 km iken, 2015 yılında hedeflenen 89 km’lik kısmın gerçekleştirilemediği 

görülmektedir. Trafik yatay ve düşey işaretleme durumu incelendiğinde; yıllar içerisinde 

incelendiğinde; yıllar içerisinde sayı artsa da 2015 yılı için hedeflenen sayıya erişilememiştir. 

Konya ilinde altyapı iyileştirmelerinin yanı sıra, trafik güvenliği için önemli uygulamalardan 

olan TEDES ve trafiğin akışını geleneksel sinyal sistemlerine göre daha iyi düzenleyen  

Dinamik Kavşak uygulamaları bulunmaktadır.  
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1.2.3 Konya İli Taşımacılık Faaliyetleri ve Trafik Güvenliği 

Konya iline ait taşımacılık faaliyetleri ve trafik güvenliği ilişkisinin incelenmesi için öncelikle 

belirlenen kullanımlara göre il geneli ve il merkezi olmak üzere iki farklı ölçekte ulaşım ve 

işlevlerin birlikteliği ve trafiğe etkileri anlatılacaktır. 

Konya ili, KOP Bölgesi illeri içerisinde nüfus ve yüzölçümü bakımından önemli bir yere 

sahiptir. Ayrıca büyükşehir olması, bünyesinde farklı birçok aktiviteyi barındırmasına da 

imkân kılmaktadır. Çevre iller içerisinde sahip olduğu potansiyeller doğrultusunda da üretim 

işlevlerinin daha çok talep ettiği bir merkez konumundadır.  

Bu açıdan incelendiğinde; sahip olduğu ilçeler içerisinde önemli sanayi alanları barındıran 

merkezlere sahiptir. Bunlardan Seydişehir metal sanayi üzerine, Beyşehir ise silah sanayi 

üzerine çalışan işletmeler bulunmaktadır. Ereğli ilçesi ise hayvancılık, süt ve süt ürünleri 

üzerine gelişmiştir. Bu ilçelere ek olarak Akşehir ise; merkezi konumu ve önemli ulaşım 

güzergâhları üzerinde bulunması sebebiyle önemli bir merkezdir (Harita  4). 

İlçelerin sahip olduğu önemli nitelikler sebebiyle, hem kent merkeziyle hem de diğer iller ile 

ulaşım yoğunluğu daha fazla olmaktadır. Bu durum da ulaşımı sağlayan taşıt aksları üzerinde 

ekstra bir yoğunluğa sebep olmaktadır.  
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Harita  4 Konya İli Kent Bütünü Ulaşım-İşlev Etkileşimi  
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Harita  5 Konya İli Kent Merkezi Ulaşım-İşlev Etkileşimi  
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Harita  5’e bakıldığında; Konya kent merkezinde sanayi alanlarının yoğunlukla yer seçtiği 

görülmektedir. Kuzeye doğru bir eğilim gösteren kent; ticaret, sanayi, ulaşım işlevlerinin bir 

arada yer seçmesiyle birlikte yoğun bir taşıt trafiği akışını da içermektedir. İlçelerin kent 

merkezi ile olan ulaşım ilişkilerine ek olarak diğer illerin de bu akışa dâhil olması kent 

merkezine diğer illere nazaran daha fazla bir yük getirmektedir. Konya sahip olduğu 

potansiyeller sayesinde tarım, sanayi ve hizmetler sektöründe gelişmeler göstermeye devam 

eden bir merkez olmaktadır. Kent merkezinin yoğun yapısına ek olarak, gelişimine devam 

eden bu sektörler trafik yükünü artırmaktadır.  

1.2.4 Konya İli Saha Araştırması 

Konya ilinde saha araştırması sırasında çekilen fotoğraflardan sekiz tanesi seçilerek rapor 

kapsamında değerlendirilmektedir. Fotoğraflar, koordinat bilgileri ile beraber MCE KOP 

Uygulaması aracılığıyla haritaya aktarılmıştır. Şekil 15’te, raporda yer alan fotoğrafların konum 

bilgileri numaralandırma ile verilmektedir. 

 
Şekil 15 Konya İli Koordinat Bazlı Fotoğraf Çekim Noktaları 
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Resim 1’e sürücülerin bilgilendirilmesi ve yönlenmesi için kullanılan değişken mesaj levhası 

(VMS) görülmektedir.  Sürücülerin bilgilenmesi ve trafiğin düzenli, aksamadan akması için 

trafik sistemleri önem taşımaktadır.  

 

Resim 1 Konya İli 1 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf (Değişken Mesaj Levhası (VMS) 

 

 

Resim  2 Konya İli 2 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 
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Resim  2 ve Resim  3’te yatay işaretlemelerin  görünürlüğünde azalma bulunmaktadır. Trafik 

güvenliği açısından yol, şerit ve yaya geçidi çizgilerinin düzenli olarak kontrol edilmesi ve 

görünürlüklerinde azalma olması halinde yenilenmeleri gereklidir.   

 

Resim  3 Konya İli 3 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

 

Resim  4, yaya üst geçidi, yol boyu parklanma ve yatay işaretleme durumlarını içeren bir 

fotoğraftır. Tramvay yolunun da bulunduğu bu taşıt aksında da hemzemin bir geçiş yerine 

yaya üst geçidi tercih edilmiştir. Ayrıca özellikle şerit çizgilerinde görünürlük azalması sorunu 

bulunmaktadır. Diğer yandan kent merkezinde yeterli otopark bulunmayışı yol kenarı 

parklanmalarına sebep olmaktadır.  
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Resim  4 Konya İli 4 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

 

Resim  5’te taşıt yolunu kullanan bisikletli görülmektedir. Kent merkezinin kuzey kesiminde 

çekilen bu fotoğrafta, bisikletlinin kask takmaması da trafik güvenliği açısından bir problem 

oluşturmaktadır. Saha araştırması sırasında karşılaşılan ve fotoğraflanan sorunlardan biri 

motosiklet kullanıcılarının sadece çok az bir kısmının kask kullanmasıdır. Ancak bisiklet 

kullanıcılarında kask kullanımına bakıldığında, neredeyse hiçbir bisikletlinin kask kullanmadığı 

görülmektedir. Bu durum için bisiklet sürücülerinin kask kullanmayı gerekli görmediği 

yorumunun yapılması yanlış olmayacaktır.  
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Resim  5 Konya İli 4 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

Resim  6 Konya kent merkezinin kuzeyinde bulunan alandaki taşıt aksına aittir. Yolun 

fotoğrafta görünen kesiminde yatay işaretlemeler açısından bir eksiklik gözlenmemektedir. 

Ancak yayaların karşıdan karşıya güvenli geçebilmelerini sağlayacak yaya geçidi 

bulunmamaktadır. Taşıt yollarında belirli mesafelerde yaya geçitlerinin bulunması güvenli 

ulaşım açısından gereklidir.  
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Resim  6 Konya İli 5 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

 

Resim  7‘de battı çıktı olarak adlandırılan taşıt alt geçidi görülmektedir. Bu geçitte gece 

görüşünde de etkinlik sağlayabilecek ve sürücüleri yönlendirecek ışıklı trafik levhalarının 

bulunması, trafik güvenliği açısından olumlu bir durumdur. 

 

Resim  7 Konya İli 6 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 
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Resim  8’de ise yaya üst geçidi görülmektedir. Bu geçidin hemzemin geçiş yerine tercih 

edilmesi yeniden ele alınması gereken bir durumdur ancak engellilerin kullanımını sağlayacak 

bir asansörün bulunması olumlu bir durumdur. Kentlerde özellikle yaya ulaşımı konusunda 

başta dezavantajlı gruplar olmak üzere tüm kentlinin erişibilirliğini sağlayacak uygulamaların 

yapılması gerekmektedir.  

Resim 9 ve Resim 10’da ise tramvay yolunun da bulunduğu bir taşıt aksındaki sinyalize kavşak 

görülmektedir.  

 
 

Resim  8 Konya İli 7 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 
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Resim 9 Konya İli 8 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

 

 

 

Resim 10 Konya İli 8 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

 

Resim 10, yol bakım çalışmalarının olduğu bir fotoğraftır. Çalışma yapılırken trafikte seyreden 

diğer sürücülerin gerekli yol yapım ve bakım levhaları aracılığıyla yönlendirilmesi 

gerekmektedir.  
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Resim 11’de ise taşıt yolunu kullanan kasksız bir bisikletli görülmektedir.  

 

Resim 11 Konya İli 9 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 

 

 

Resim 12 Konya İli 10 Numaralı Noktada Çekilen Fotoğraf 
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1.2.5 Konya İli Birebir Paydaş Görüşmeleri ve Sonuçları 

Konya ili birebir paydaş görüşmelerine ait bilgiler KOP Bölgesi Düzeyinde Mevcut Durum 

Analizi bölümünde yer alan Tablo 9’de verilmiştir. Çalışmanın bu bölümünde ise, görüşme 

yapılan paydaşların sorulara verdiği cevaplar özet halinde sunulmaktadır. Ayrıca yine verilen 

cevaplara göre Konya ili özelinde genel trafik güvenliği değerlendirmesi yapılmaktadır.  

1.2.5.1 Konya Emniyet Müdürlüğü Paydaş Görüşmeleri 

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 
Adı-Soyadı: - 

İl: Konya 

Kurumu: Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Ünvanı:  

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 10.00 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; hız sınırı aşımı, trafik bilgi 

düzeyi, personel durumu konuları öne çıkmıştır. Yol altyapısının yıllar içinde iyileştirilmesi ve 

yeterli düzeye ulaşmasının araç hızına artıcı etkisi gözlenmektedir. Karayolu altyapısının ve 

araç teknolojilerinin gelişmişliği hız sınırının aşımına yol açmaktadır. Bu durum da trafik 

güvenliği açısından sorun oluşturmaktadır. Diğer bir yandan, trafik kuralları ile ilgili bilgi 

düzeyinin yetersizliği trafik sorunlarına ve kazalara yol açmaktadır. Konya ili özelinde dönel 

kavşak kuralının yeteri kadar benimsenmemesi, kural sorunlarının başında gelmektedir.  

Ayrıca denetim mekanizmasının etkin bir şekilde işleyebilmesini sağlayacak olan personelin 

yetersiz olması da ildeki trafik sorunlarındandır. 

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konu ise trafik bilinci 

olmuştur. Sürücü-yaya ilişkisi, trafik düzenine ve güvenliğine olumlu katkı sağlayacak şekilde 

gelişmemiştir. Bahsedilen ilişkide özellikle yayaya saygının da yetersiz olması trafik güvenliği 

açısından bir sorundur. Ayrıca trafik güvenliğinde etkili bir diğer unsur; levha bilgisinin 
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yetersizliğidir. Sürücü eğitiminin yetersizliği, kurallara hâkimiyetin azlığı ve levhaların 

bilinmemesi, dönel kavşaklarda yaşanan sorunlar başta olmak üzere trafikte birçok güvenlik 

problemine sebep olmaktadır.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; toplu taşım, akıllı ulaşım sistemleri, trafik eğitimi, trafik mevzuatı, denetim 

mekanizmaları konu başlıklarında yoğunlaşmıştır. Toplu taşım sistemlerinin yaygınlaştırılması 

ve özendirilmesi çalışmaları ile özel araç sahipliliğinin azaltılması gerekmektedir. Kentte 

bisiklet ulaşımının yaygın kullanımının trafiğe yaptığı olumlu etkiler göz önüne alındığında, 

aynı uygulamanın metro ve tramvay gibi diğer toplu taşım sistemlerinde de gerçekleştirilmesi 

gerektiği açıktır. Yol altyapısında kullanılan akıllı ulaşım sistemleri kural ihlallerini önlerken, 

kontrol açısından da kolaylık sağlamaktadır. Bu sisteme araçların entegre edilmesi ile (koltuk, 

emniyet kemeri otomatik uyarı sistemleri gibi) trafik güvenliğinin en yüksek seviyeye 

çıkarılması sağlanabilir. Sürücü eğitimlerinin yeterli hale getirilmesi trafik güvenliği için 

önemli bir konudur. Bu kapsamda özellikle levha bilgisinin artırılması için çalışmalar (eğitim 

programları, tanıtımlar, özendirici programlar vb.) yapılabilir. Trafik mevzuatının trafik 

güvenliği açısından önemi büyüktür. Mevzuat kapsamında; ceza, eğitim ve kampanyaların 

trafik bilincini artırmadaki rolü kullanılabilir. Düzenlemelerin bu yönde yapılması da trafiğe 

olumlu katkılar sağlayacaktır. Mevzuatın işlerliğinin en üst seviyede sağlanması ise 

denetimlerin artırılması ile olacaktır. Özellikle elektronik denetim sistemlerinin Konya başta 

olmak üzerinde şehir içi ve şehirlerarası bütün yollarda ve Türkiye çapında yaygınlaştırılması 

gerekmektedir. Trafik elektronik denetleme sistemi (TEDES) kent trafiği için önemli bir 

denetim mekanizmasıdır ve bu noktada yaygın olarak kullanılmalıdır. 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 
Adı-Soyadı: Ahmet Mithat Özkan 

İl: Konya 

Kurumu: İl Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Unvanı: Şube Müdürü 

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.30  
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Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; ulaşım altyapısının yetersizliği, 

trafik kültürünün yetersiz olması, aşırı hız, otopark yetersizliği konuları ön plana çıkmıştır. 

Ulaşım altyapısı konusunda; yol, levha ve kavşak yapımlarındaki sorunlardan 

bahsedilmektedir. Ayrıca otoparkların yetersiz olması usulsüz park yapımına sebep 

olmaktadır. Taşıt sürücülerinin dikkatsiz ve bilinçsiz araç kullanımı trafik kültürünün yeteri 

kadar gelişemediğinin bir göstergesidir. Ayrıca işaret ve ikaz çalışmalarında teknolojinin etkin 

kullanılmaması da trafik sorunu olarak ifade edilmektedir.  

 

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konular; yol altyapısında ve 

levhalardaki eksiklikler, trafik bilincinin yeteri kadar oluşmamış olması, trafik ve sürücülük 

eğitimlerinin yetersiz olması başlıkları ön plana çıkmaktadır. Yol yapımındaki kusurlar ayrıca 

işaret, ikaz ve bilgilendirme levhalarındaki hata ve eksiklikler altyapının trafik güvenliğine etki 

eden unsurları olarak ifade edilmektedir. Sürücülerin trafikte dikkatli olmaması, kurallara 

yeteri kadar uyulmaması trafik bilincinin yeterli seviyeye ulaşmadığının bir göstergesidir. 

Ayrıca ehliyet eğitim ve sınavlarının daha ciddi olması gerektiği açıktır. 

 

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; trafik bilinci oluşturma çalışmalarının yapılması, trafik eğitimine gereken 

önemin verilmesi, cezaların caydırıcılığının artırılması, levha sistemlerinin geliştirilmesi konu 

başlıklarında yoğunlaşmaktadır. Trafik eğitiminde uluslar arası standartların yakalanabilmesi 

için gerekli çalışmalar yapılmalıdır. Sürücü hatalarının üzerinde durulmalı ve ehliyet 

sınavlarında eksiklikleri giderici yönde düzenlemelere gidilmelidir. Eğitim çalışmalarının 

geliştirilmesinde kamuoyunun desteği alınmalıdır. Trafik kültürünün; bilinçli yaya ve sürücü 

profili oluşturabilecek toplumsal projeler aracılığıyla geliştirilmesi gerekmektedir. Diğer 

yandan trafik cezalarının caydırıcı olması gereklidir. Buna ek olarak kurumsal, toplumsal ve 

bireysel açıdan itirazların fazla olması sorun oluşturmaktadır. Bu sebeple itirazların önüne 
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geçebilecek çalışma ve projeler yapılmalıdır. Ulaşım altyapısında önemli yere sahip olan ikaz 

ve işaretlerin bilgi teknolojileri temelinde geliştirilmesi gerekmektedir.  

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Sıddık Çimencan 

İl: Konya 

Kurumu: İl Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Unvanı: Şube Müdür Yardımcısı  

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.30 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; trafik kurallarına uyulmaması, 

trafik bilincinin oluşmamış olması, aşırı hız, ulaşım altyapısı başlıkları ön plana çıkmaktadır. 

Uykusuz ve yorgun araç kullanımı, aşırı hız trafik kurallarına uyulmadığını gösterirken; 

sürücülerin diğer sürücülere ve yayalara saygılı olmamaları trafik bilincinin oluşmadığını 

göstermektedir. Ayrıca otoparkların yetersizliği, ulaşım altyapısı sorunlarındandır.  

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konular; trafik kurallarına 

yeterli özenin gösterilmemesi, aşırı hız yapılması, aşırı yolcu ve yük taşımacılığı ve araçların 

bakımsız olması gibi ana başlıklardan bahsedilmektedir. Aşırı hız, uykusuz araç kullanımı, 

emniyet kemerinin takılmaması trafik güvenliğine etki eden temel unsurlardır. Aşırı yolcu ve 

yük taşımacılığı da trafik güvenliğini olumsuz etkilemektedir. Ayrıca ekonomik ömrünü 

tamamlamış araçların trafikte bulunmaları da bir problemdir.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; trafik eğitimine önem verilmesi, elektronik denetim mekanizmalarının 

kullanılması, toplu taşım sistemleriyle kentin önemli kullanımlarının bağlantılarının 

sağlanması, otopark ve kent merkezine araç girişi gibi konu başlıklarında yoğunlaşmaktadır. 

Trafik eğitiminin temel eğitim seviyesinden başlayarak verilmesinin önemi açıktır. Diğer 

yandan hız denetiminin akıllı sistemler aracılığıyla yapılması gerekmektedir. Ayrıca kentte 

kullanılan raylı sistemlerin otoparklar ile entegre tasarlanması ve araçların şehir içine 
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girişlerinde ücretlendirme gibi ulaşım politikalarının geliştirilmesi önemlidir. Kentte toplu 

ulaşımının her noktaya kesintisiz ulaşması gereklidir. Bu açıdan; havaalanı, otogar, yüksek 

hızlı tren garı, stadyum ve hastane gibi önemli kullanımların raylı sistemlerle entegrasyonu 

ulaşım açısından oldukça önemlidir.  

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Yusuf Aydın 

İl: Konya 

Kurumu: İl Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Unvanı: Grup Amiri 

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.30 

 

Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; trafik bilincinin yetersiz olması, 

araç sayısının fazla olması, ulaşım altyapısında eksiklik ve yetersizlikler gibi konu başlıklarında 

yoğunlaşmaktadır. Otoparkların yetersiz olması yol boyu parklara sebep olmaktadır. Ayrıca 

Pazar günleri Kadınlar Pazarı ve Muhacir Pazarı çevresinde aşırı park yoğunluğunun olması 

sorunlara sebep olmaktadır. Diğer yandan toplu taşımın yetersizliği ve özel araç sahipliliğinin 

mevcut nüfusa göre çok fazla olması trafik sorunlarına sebep olmaktadır. Alternatif ulaşım 

güzergâhlarının olmaması ve trafik yoğunluğu olan taşıt akslarında sıkışmalara sebep 

olmaktadır. Özellikle Selçuklu Kipa altgeçidinde sabah ve akşam saatlerinde trafik 

yoğunluğunun yaşandığından söz edilmiştir. Diğer yandan üst geçitlerde çıkış eğiminin fazla 

olması görüş mesafesinin azalmasına sebep olmaktadır. Çevre yolu eksikliği ise özellikle yük 

taşıyan araçlar için gerekmektedir. Akıllı kavşak sistemlerinin de yetersiz oluşu, sorun olarak 

değerlendirilmektedir.  

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konular; ulaşım 

altyapısındaki eksikler, özel araçların donanım eksikliği, trafik eğitiminin yetersizliği, 

denetimlerin yeterince yapılamaması, özel araç ulaşımının fazlalığı, kanun uygulayıcıların 

fikirlerinin dikkate alınmaması, trafik konusunda ilgili kuruluşların işbirliğinin yetersiz olması, 
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trafik sorunlarının medyada yeteri kadar yer bulmaması, trafik kurallarına yeteri kadar 

uymama ana başlıklarından bahsedilmektedir. Araçların güvenlik donanımı yetersiz; eski, 

yıpranmış, motor gücü zayıf şekilde trafiğe çıkmaları bir sorun olarak nitelendirilmektedir. 

Denetim personelinin yetersizliğine ek olarak cezaların caydırıcılığının az olması trafik 

güvenliğine etki eden unsurlardandır. Trafik eğitiminin yetersizliği; sürücü, yolcu ve yayaların 

kurallara uymaması da sorun olarak nitelendirilmiştir.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; trafik bilincinin oluşturulması, ulaşım altyapısının iyileştirilmesi, alternatif 

ulaşım güzergâhlarının oluşturulması, toplu taşım sistemlerinin yaygınlaştırılması, bisiklet 

kullanımının teşvik edilmesi, uygulamalı trafik eğitimi ile ilgili yenilikler, trafikle ilgili 

kuruluşların işbirliği ile yeni çözümler üretilmesi gibi konu başlıklarında yoğunlaşmaktadır. 

Trafik ile ilgili tüm kamu kurum ve kuruluşları, sivil toplum örgütleri, medya organları ve 

akademisyenlerin işbirliği ile trafik sorunlarına çözüm aranmalı; trafik bilincinin 

oluşturulmasına yönelik yenilikler üretilmelidir. Trafik eğitimine önem verilmelidir. Özellikle 

uygulamalı eğitimin geliştirilmesi, stajyer sürücülüğü içeren yeni kanuni düzenlemeler 

yapılmalıdır. Hem araçlar hem de kurallara uyulup uyulmama konusunda denetimlerin yeterli 

düzeye getirilmesi gerekmektedir. Ayrıca elektronik denetim sistemlerinin yaygınlaşması 

gerekmektedir. Alternatif ulaşım güzergâhlarının oluşturulması, otopark sayılarının 

artırılması, yük taşımacılığı için güzergâhlar tanımlanması gerekmektedir.  

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Ünal Beşdok 

İl: Konya 

Kurumu: İl Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Unvanı: Ekipler Amiri/Komiser Yardımcısı 

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.30 
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Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; trafik kültürünün yetersiz 

olması, trafik kurallarına yeteri kadar uyulmaması, toplu taşımın yeteri kadar kullanılmaması, 

çevre yollarının yetersiz olması gibi konu başlıklarında yoğunlaşmaktadır. 

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konu sürücülerden 

kaynaklanan hatalardır. Bu açıdan; kurallara yeteri kadar uyulmaması; uykusuz, yorgun, 

dikkatsiz, alkollü araç kullanımı trafik güvenliğine etki eden temel unsurlar olarak ifade 

edilmektedir.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; trafik bilincinin oluşturulması, trafik eğitimi ile ilgili yenilikler gibi konu 

başlıklarında yoğunlaşmaktadır. Trafik eğitiminin özellikle ilkokul ve anaokulu seviyesinden 

başlanılarak verilmesi, trafik bilincinin oluşturulması konusunda önemli bir noktadır. Cezaların 

caydırıcı olması, etkin denetim sistemlerinin geliştirilmesi gerekmektedir. Ayrıca trafik 

eğitimine katkı sağlayacak şekilde, kitle iletişim araçlarının da desteği gereklidir.  

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Ömer Yanık 

İl: Konya 

Kurumu: İl Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Unvanı: Grup Amiri/Komiser  

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.30 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunu olarak öne çıkan konu trafik 

yoğunluğu ve sıkışıklığıdır. Bu konuda sorun yaşanan yollar ve noktalar; İstanbul Yolu 

Cumhuriyet ve Medaş Kavşağı, Beşyol-Ata Petrol Yolu, Hastane Caddesi, Kule Kavşağı, 

Alaaddin Bulvarı’dır. Ayrıca ağır taşıtların şehir içi trafikte yoğunluğa sebep olmaları da bir 

diğer sorundur.  
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Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konu sürücülerden 

kaynaklanan hatalardır. Sürücüler kurallara yeteri kadar uymamaktadır. Genel olarak ihlal 

edilen kurallar ise; seyir halinde cep telefonu kullanımı, hız sınırının aşılması, kavşaklarda geçiş 

önceliğine dikkat edilmemesi ya da hız azaltımının yapılmaması, takip mesafesine dikkat 

edilmemesi, alkollü araç kullanımı, kırmızı ışık ihlali ve tehlikeli araç kullanımıdır.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerisi; ulaşım altyapısının iyileştirilmesi noktasında yoğunlaşmaktadır. Cumhuriyet 

ve Türmak Kavşaklarının katlı kavşak yapılması; Ereğli Caddesi dönel kavşağı ile Aksaray Yolu 

Tümosan Kavşağı’nın aydınlatma sistemlerinin iyileştirilmesi gerekmektedir. Üst geçitlerde 

köprü uzunluğunun artırılması ile köprü eğiminin azaltılması ve görüş mesafesinin artırılması 

sağlanmalıdır. Ayrıca Konya ilinde bir adet bulunan ‘‘yediemin otopark’’ sisteminin artırılması 

gerekmektedir. (Yediemin Otopark: Trafik kanunu yönünden eksiklikleri bulunan araçların 

eksikliklerini giderinceye kadar misafir edildiği otoparktır.) Bu sayede trafik yönünden eksiği 

olan araçların eksiklikleri tamamlanmış olarak güvenli bir şekilde yeniden trafiğe çıkışı 

sağlanmaktadır. 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Ahmet Fersin 

İl: Konya 

Kurumu: İl Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Bölge Trafik Denetleme Şube Müdürlüğü 

Unvanı: Polis Memuru 

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.30 

 

Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunu olarak öne çıkan konu trafik 

yoğunluğu ve sıkışıklığıdır. Bu konuda sorun yaşanan yollar ve noktalar; İstanbul Yolu 

Cumhuriyet ve Medaş Kavşağı, Beşyol Kavşağı, Hastane Caddesi, Mevlana Caddesi tramvay 

hattı, Kadınlar Pazarı’dır. Bu noktalardan Hastaneler Caddesi ve Kadınlar Pazarı noktalarında 

park yoğunluğu yaşanmaktadır.  
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Trafik güvenliğine etki eden unsurlar konusunda ön plana çıkan konu; trafik yoğunluğudur. 

Özellikle sabah ve akşam saatlerinde ağır taşıtlar şehir içi trafik seyrini aksatmaktadır. 

Belirtilen noktalarda trafik yoğunluğunun azaltılmasına yönelik uygulamalar gerekmektedir. 

Diğer yandan İstanbul Yolu, eski Selçuklu Kipa köprüsünde zincirleme trafik kazaları 

yaşanmaktadır.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerisi; ulaşım altyapısının iyileştirilmesi noktasında yoğunlaşmaktadır. Bu açıdan; 

Cumhuriyet ve Medaş Kavşağı’na üstgeçit yapılması, Beşyol Kavşağı, Kadınlar Pazarı ve 

Aziziye Caddesi için alternatif güzergâh bulunması gereklidir. 

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 
Adı-Soyadı: - 

İl: Konya 

Kurumu: Emniyet Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: Trafik Şube Müdürlüğü 

Ünvanı: Polis Memuru (Şehirlerarası Trafik Kontrol Noktası)  

Görüşme Tarihi: 25.11.2015 21.10 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; Türkiye Şoförler ve 

Otomobilciler Federasyonu mevkiinde yaşanan kazaların çokluğundan bahsedilmiştir. 

Özellikle gelişen araç teknolojileri ve ulaşım altyapısının iyileşmesi sebebiyle aşırı hız sorunları 

ortaya çıkmaktadır.  

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar söz konusu olduğunda; tarım araçlarının donanım 

yetersizliğinden bahsedilmiştir. Traktörlerin yetersiz donanımı, donanım kurallarına 

uyulmaması; ayrıca ek römork uygulamalarında da aydınlatma elemanlarının yetersizliği 

trafik güvenliğinde olumsuz yönde etkiler doğurmaktadır.  

 

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; denetim sistemlerinin düzenlenmesi, yol altyapısında değişiklikler, mevzuat 
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düzenlemeleri başlıklarında yoğunlaşmaktadır. Trafik denetimlerinin sabit kontrol noktaları 

yerine şehir içi ve şehirlerarası yollarda TEDES ile elektronik olarak yapılması gerekmektedir. 

Diğer yandan niteliklere göre değişen araç hızları sebebiyle, özellikle yavaş giden araçlar için 

farklı bir şerit oluşturulması gerekmektedir. Yetersiz olan ağırlık ölçüm noktalarının yerleşim 

noktalarının ve sayılarının artırılması da gerekmektedir. Ayrıca tarım araçlarının, uzun 

araçların trafik güvenliğini tehlikeye atmdan rahatlıkla geçebilecekleri altgeçitlerin yapılması 

gerekmektedir. 

1.2.5.2 Konya İl Jandarma Komutanlığı Paydaş Görüşmeleri  

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Hüseyin Şahin 

İl: Konya 

Kurumu: İl Jandarma Komutanlığı 

Kurumdaki Bölümü: Trafik Şube Müdürlüğü 

Unvanı: J. Astsubay Kıdemli Çavuşu 

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 13.30 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; trafik bilinci, trafik kural ve 

işaretleri konusunda yetersiz bilgi, araç donanım yetersizliği, kurallara uymadan yapılan 

taşıma konuları ön plana çıkmıştır. Trafik kültürünün yeteri kadar oluşmamış olması, trafikte 

saygının olmaması ve bilinçsiz araç kullanımı trafik açısından sorun olmaktadır. Bu duruma 

eklenen trafik kurallarının ve özellikle levhaların bilinmemesi sorunların artmasına sebep 

olmaktadır. Jandarma bölgesinde, eksik donanım elemanları ile insan ve ürün taşımacılığı 

yapan tarım araçları önemli sorunlar doğurmaktadır. Işıklandırma, fren gibi önemli tertibatları 

eksik olan ve ‘‘patpat (römork)’’ olarak adlandırılan araçların insan taşımacılığı konusunda 

güvensiz olması söz konusudur ve trafik güvenliği açısından da sorun teşkil etmektedir. 
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Trafik güvenliğine etki eden unsurların başında tarım araçlarının yetersiz donanımı ve 

motosiklet kullanımında yeterli güvenlik tedbirlerinin alınmaması gelmektedir. 

 

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; tam donanımlı araçlar ve bunların denetimi ile motosiklet kullanımında 

güvenlik ekipmanlarının durumu konuları dâhilinde konuşulmuştur. Tarım araçlarının tam 

donanımlı olarak üretimi ve bunun kontrolünün yeterli düzeyde yapılması, ayrıca patpat 

araçların fren sistemleri ile kullanıma uygun hale getirilmesi gereklidir. Donanım açısından 

yetersiz bulunan araçların trafiğe çıkışlarına izin verilmemesi önemli bir tedbir olacaktır. 

Ayrıca motosiklet kullanımında koruyucu olarak kask kullanımının cezai yaptırım dışında farklı 

yollarla gerçekleştirilmesi gerekmektedir.  

Görüşmede yöneltilen sorular dışında öne çıkan diğer konu; 112 acil çağrı merkezi Konya 

pilot bölge uygulamasıdır. Acil durumlarda tek numara üzerinden yapılacak olan 

yönlendirme ile olaylara müdahale süresinin kısaltılması mümkün hale gelmektedir. Bu 

duruma ek olarak Türkiye Şoförler ve Otomobilciler Federasyonu mevkiinde yaşanan 

kazaların çokluğundan da bahsedilmiştir.   

1.2.5.3 Konya İtfaiye Daire Başkanlığı Paydaş Görüşmeleri  

 

Görüşülen Kişi Bilgileri 

 

Adı-Soyadı: Mehmet Yıldırım 

İl: Konya 

Kurumu: İtfaiye Daire Başkanlığı 

Kurumdaki Bölümü: Selçuklu İtfaiye Müdürlüğü 

Unvanı: Şube Müdürü 

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 14.15 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

 

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; sürücülerin eğitim 

yetersizliğinin yarattığı sorunlar, trafik bilincinin eksik oluşu ön plana çıkmaktadır. Trafikte
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birbirine yol vermeme, bilinçsizce araç kullanma diğer sürücülerin ve yayaların hayatını 

tehlikeye atmaktadır. Trafik güvenliği konusunda bir diğer konunun ise trafik levhaları ile ilgili 

olduğu belirtilmiştir. Bu açıdan trafik levhalarının kentte yaşayanlar dışında, kenti ziyaret eden 

araç sürücüleri tarafından anlaşılmadığı ifade edilmiştir. Diğer yandan, levhaların konumu ve 

boyutu; anlaşılabilirliğini zorlaştırmaktadır. Büyük kavşaklarda levhaların okunabilirliği, 

gidilecek yönün rahatlıkla görülebilmesi açısından önemli olmaktadır. Ayrıca büyük araçların 

görüşü etkilemesi sebebiyle, boyut olarak uygun olmayan levhalar da trafik güvenliğinde 

sorunlara yol açmaktadır.  

 

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar söz konusu olduğunda özellikle taşrada sorun olduğu 

belirtilmiştir. Genellikle hasat ve ekin zamanlarında kullanımı artan tarım araçlarının taşıdıkları 

ekipmanlar ve çektiği malzemeler sebebiyle trafik güvenliğinde sorunlar yaşanabilmektedir. 

Ayrıca ağır vasıtaların yoğunlaşması da trafik güvenliğinde etkin rol oynamaktadır.  

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; eğitim faaliyetlerinin artırılması, farklı aktivitelerle trafik bilincinin 

canlandırılması, levhaların düzenlenmesi konu başlıklarında yoğunlaşmaktadır. Kampanya ve 

ödüllerle özendirilecek ücretsiz sürücü eğitimleri, test alanı dâhil olacak şekilde düzenlenecek 

‘‘İleri sürücülük tekniği eğitimi’’ çalışmaları vasıtasıyla trafik bilincinin oluşturulması 

sağlanabilir ve eğitim konusunda tam donanıma sahip sürücüler yetiştirilebilir. Bu konuda 

medyanın gücü kullanılarak, kamu spotu videoları ile eğitici videolar aracılığıyla eğitimlere 

katkı sağlanabilir.  

Görüşmede yöneltilen sorular dışında öne çıkan diğer konu; itfaiye hizmetinin niteliği 

olmuştur. İtfaiye ekibi; araç yangınlarında ve canlı bulunan araç sıkışması gibi kazalara 

müdahalede bulunmaktadır. Konya İtfaiye Müdürlüğü, tam donanımlı araçları ve eğitimli 

personeli, kullandığı teknolojiler (takip sistemleri, çağrı merkezi hizmetinde pilot uygulama 
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çalışmaları vb) ile hizmet kalitesini her geçen gün artırmakta ve kazalara müdahalede etkin 

olmaktadır. 

 

Etkinliği önleme noktasında düşük seviyede bulunmakla birlikte kaza sonrası müdahalelerde 

aktif olarak görev yapmaktadır. Görev kapsamında yaşadıkları bir sorun; ihbarın doğrudan 

itfaiyeye yapılması yerine, şahısların yakınlarına haber vermesi konusunda yaşanmaktadır. Bu 

durum yangına müdahale süresinin uzamasına sebep olmaktadır. Ayrıca verilen hizmetin 

ücretli sanılması, vatandaşın kendi imkânları ile yangınlara müdahale etmeye çalışmasına yol 

açmaktadır. 

1.2.5.4 Konya TCDD Gar Müdürlüğü Paydaş Görüşmeleri  

 
Görüşülen Kişi Bilgileri 

 
Adı-Soyadı: İbrahim Tunca 

İl: Konya 

Kurumu: TCDD Genel Müdürlüğü 

Kurumdaki Bölümü: TCDD Gar Müdürlüğü 

Unvanı: Müdür Yardımcısı  

Görüşme Tarihi: 24.11.2015 17.00 

 
Görüşmeden Çıkan Notlar 

  

Yapılan görüşmede Konya ilinde yaşanan trafik sorunlarında; sürücülerin kurallara uymaması, 

trafik bilincinin yetersizliği, trafikte sabırsız ve tahammülsüzlük ve dikkatsizlik başlıkları ön 

plana çıkmaktadır. Hem yaya hem de taşıtların trafikteki dikkatsiz davranışları, kurallara 

uymamaları, taşıtların trafiğe uygun davranışta bulunmamaları (alt geçitlerde spin atarak 

trafiği tehlikeye atmaları) trafikte sorunlara yol açmaktadır. 
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Trafik güvenliğine etki eden unsurlar söz konusu olduğunda; eğitim ve tecrübe ön plana 

çıkmaktadır. Temelde ehliyet almanın zorlayıcı olmaması ve düzenli aralıklarla sürücü 

kabiliyetinin sınava tabi tutulmaması trafikte sorunlar yaratmaktadır. Diğer bir yandan sadece 

denetim bölgelerinde hız sınırına dikkat edilmesi (TEDES sınırı dışına çıkar çıkmaz hızlanma), 

trafik kültürünün tam olarak gelişmediğini göstermektedir. Bu durum da trafik güvenliğini 

olumsuz etkilemektedir. Ayrıca kente gelen ziyaretçiler başta olmak üzere zaman zaman 

kentte yaşayanların dahi yön bulma konusunda sıkıntı çektikleri ifade edilmiştir. Bu sorunun 

temel sebebi ise levhaların konum (dönüşlere yakın koyulması) ve büyüklük (büyük araçlar 

dolayısıyla görülememesi) hatalarıdır. Özellikle dönüşlerde sorun yaşanması sebebiyle; 

dikkat dağılmasına ya da kural ihlallerine sebep olarak trafik güvenliğini olumsuz 

etkilemektedir.  

 

Trafik sorunlarının giderilmesi ve trafik güvenliğinin üst seviyeye çıkarılması konusundaki 

çözüm önerileri; ehliyet eğitim ve sınav düzenlemesi, trafik bilincinin oluşturulması ve 

taleplere cevap verebilecek uygulamalar konu başlıklarında yoğunlaşmaktadır. Ehliyet 

almanın zorlaştırılması, düzenli aralıklarla sınavların tekrarı ya da ehliyetin bu sınavlar 

aracılığıyla yenilenmesi sürücü yetkinliklerinin takip edilmesini ve bu konudaki eksikliklerin 

giderilmesini sağlayacaktır. Trafik bilincinin oluşturulması çalışmaları da trafik güvenliği 

açısından önemlidir. Ayrıca trafikte yaşanan sorunlar olarak özellikle bahsedilen, araçların 

trafik güvenliğini tehdit eder şekilde davranışları (spin atma) bir talep olarak değerlendirilmeli 

ve onlar için belirli alanlar oluşturulmalıdır. Bu şekilde trafikte bahsi geçen davranışların 

görülmesi engellenebilecektir.  

Görüşmede yöneltilen sorular dışında öne çıkan diğer konu; gar ulaşım altyapısı ile ilgili 

yapılan düzenlemelerdir. Giriş-çıkış ve levha düzenlemeleri, genel ve kısa süreli otopark 

çalışmaları ile Konya Garı’na, kullanıcıların etkin ve kolay erişimi ve kullanımı sağlanmaya 

çalışılmaktadır.  
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1.2.5.5 Konya İli Paydaş Görüşmeleri Genel Değerlendirme 

 

Konya ili trafikte yaşanan sorunların yoğunlaştığı konular; trafik kültürünün yetersizliği, trafik 

kurallarının yeterince bilinmemesi, denetimlerin yetersizliği, hız sınırlarının aşılması, levha 

bilgisinin yetersizliği, levhaların konum ve büyüklüklerinin yönlendirici olmaması, tarım 

araçlarının teknik donanım eksikliği olarak özetlenebilir.  

 

Konya ili trafik güvenliğine etki eden unsurların yoğunlaştığı konular; trafik bilincinin 

yetersizliği, eğitim ve tecrübe eksikliği, trafik kurallarının ve levhaların yeteri kadar 

bilinmemesi, tarım araçlarının güvenlik önlemlerinde ve donanımlarında yetersiz olması 

olarak özetlenebilir.  

Konya ili trafik sorunları ve trafik güvenliği çözüm önerilerinin yoğunlaştığı konular; toplu 

taşım sistemlerinin geliştirilmesi ve yaygınlaştırılması, mevzuat düzenlemeleri, trafik 

eğitimlerinin ve elektronik denetim mekanizmalarının artırılması, tarım araçlarının güvenlik 

donanımlarının tam olarak üretilmesi ve bunların denetimi, yol altyapısının iyileştirilmesi, 

olarak özetlenebilir. 

1.2.6 Konya İli Tematik Trafik Güvenliği Haritaları  

Konya iline ait hazırlanan tematik trafik güvenliği haritalarında; ölümlü-yaralanmalı kaza 

noktaları, yol tipine göre kaza noktaları, kaza türüne göre kaza noktaları, gün durumuna göre 

kaza noktaları incelenmiştir. Ayrıca Konya İl Sağlık Müdürlüğü’nden elde edilen veriler ile acil 

durum müdahalesi de incelenmiştir.  

1.2.6.1 Konya İli Ölümlü-Yaralanmalı Kazaların İncelenmesi  

Konya ili için Emniyet Genel Müdürlüğü’nden alınan veriler ile öncelikle 2012-2014 yılları arası 

ölümlü-yaralanmalı kaza noktaları, ölümlü kaza noktaları ve yaralanmalı kaza noktaları 

haritaları hazırlanmıştır. Daha sonraki aşamada ise 2012, 2013 ve 2014 yılları için ayrı ayrı 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
63 

 

olmak üzere; ölümlü-yaralanmalı kaza noktaları, ölümlü kaza noktaları ve yaralanmalı kaza 

noktaları haritaları hazırlanmıştır. 

2012-2014 yılları arası kaza noktaları Harita 6, Harita 7 ve Harita 8’te gösterilmektedir. Konya 

ili 2012-2014 yılları arası ölümlü-yaralanmalı kaza noktaları haritasına göre; kazaların iki 

noktada yoğunlaştığı görülmektedir. Kazaların yoğunlaştığı ilk nokta kent merkezi iken, ikinci 

nokta kent merkezine ulaşımı sağlayan ana akslardır. Bahsedilen ana akslar; Konya-Afyon 

Yolu, Konya-Ankara Yolu, Konya-Aksaray Yolu, Konya-Ereğli Yolu, Ankara-Adana Yolu, 

Konya-Karaman-Silifke Yolu, Konya-Seydişehir Yolu, Konya-Beyşehir Yolu ve Seydişehir-

Beyşehir Yolu’dur (Harita 6). 

2012-2014 yılları arasında ölümlü ve yaralanmalı kaza noktaları haritalarına bakıldığında; 

yaralanmalı sonuçlanan kazaların ölümlü yaralanan kazalara oranla daha fazla olduğu 

görülmektedir. Ölümlü kaza noktaları haritasında; yaşanan kazaların kent merkezinde olduğu 

görülmektedir. Ana ulaşım akslarındaki yoğunlaşma kent merkezine oranla daha dengeli 

olarak görülmektedir (Harita 7). ). Yaralanmalı kaza noktaları haritasına göre ise kent merkezi 

ve merkeze bağlanan akslarda yoğunlaşma yaşanmaktadır (Harita 8). Hem ölümlü hem de 

yaralanmalı kaza haritalarına bakıldığında ana ulaşım aksları olarak bahsedilen yolların her 

kesiminde kazaların yaşandığı görülmektedir.  

Emniyet Genel Müdürlüğü’nden alınan verilere göre; son üç yılda Konya ilinde toplam 17.003 

kaza yaşanmıştır. Bu kazalardan 253 tanesi ölümlü, 16.750 tanesi ise yaralanmalı kazadır 

(Tablo 13).  

Tablo 13 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Sayıları 

 2012 2013 2014 TOPLAM 

Ölümlü 94 77 82 253 

Yaralanmalı 5.420 5.686 5.644 16.750 

TOPLAM 5.514 5.763 5.726 17.003 

                                                                              (Kaynak: EGM) 
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Şekil 16 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Sayıları  

(Kaynak: EGM) 
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Harita 6 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Harita 7 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Ölümlü Kaza Noktaları 
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Harita 8 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Konya ilinde son üç yılda yaşanan ölümlü-yaralanmalı kazalara yıl bazında bakıldığında; 2013 

yılında kaza sayısında yaşanan artışa ek olarak 2014 yılında azalış gözlenmektedir. 2012 

yılında 5.514 olan toplam kaza sayısı; 2013 yılında 5.763, 2014 yılında ise bir önceki yıla göre 

azalarak 5.726 olmuştur (Tablo 13) Konya ili için Emniyet Genel Müdürlüğü’nden alınan veriler 

ile 2012 yılı için; ölümlü-yaralanmalı kaza noktaları, ölümlü kaza noktaları ve yaralanmalı kaza 

noktaları haritaları hazırlanmıştır (Harita 9, Harita 10 ve Harita 11). 

2012 yılı ölümlü ve yaralanmalı kaza sayılarına bakıldığında; yaralanmalı sonuçlanan kazaların 

ölümlü yaralanan kazalara oranla daha fazla olduğu görülmektedir. İstatistiklere göre; 

yaşanan 5.514 kazanın 94’ü ölümlü, 5.420’si ise yaralanmalı olarak sonuçlanmıştır (Tablo 13) 

(Kaynak:Emniyet Genel Müdürlüğü). Ölümlü ve yaralanmalı kaza noktaları haritalarında ise; 

kent merkezi ve kent merkezine erişim sağlayan akslarda yoğunlaşma olduğu görülmektedir 

(Harita 9).  
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Harita 9 Konya İli 2012 Yılı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Harita 10 Konya İli 2012 Yılı Ölümlü Kaza Noktaları 
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Harita 11 Konya İli 2012 Yılı Yaralanmalı Kaza Noktaları 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
72 

 

Konya ili için Emniyet Genel Müdürlüğü’nden alınan veriler ile 2013 yılı için; ölümlü-

yaralanmalı kaza noktaları, ölümlü kaza noktaları ve yaralanmalı kaza noktaları haritaları 

hazırlanmıştır (Harita 12, Harita 13 ve Harita 14 arası).  

2014 yılı ölümlü ve yaralanmalı kaza sayılarına bakıldığında; yaralanmalı sonuçlanan kazaların 

ölümlü yaralanan kazalara oranla daha fazla olduğu görülmektedir. İstatistiklere göre; 

yaşanan 5.726 kazanın 82’si ölümlü, 5.644’ü ise yaralanmalı olarak sonuçlanmıştır (Tablo 13). 

(Kaynak: Emniyet Genel Müdürlüğü). Ölümlü ve yaralanmalı kaza noktaları haritalarında ise; 

kent merkezi ve kent merkezine de erişim sağlayan akslarda yoğunlaşma olduğu 

görülmektedir (Harita 12). Yaralanmalı kaza noktalarının dağılımına bakıldığında; ana aksların 

her kesiminde kazalarında yaşandığı görülmektedir.  
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Harita 12 Konya İli 2013 Yılı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Harita 13 Konya İli 2013 Yılı Ölümlü Kaza Noktaları  
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Harita 14 Konya İli 2013 Yılı Yaralanmalı Kaza Noktaları 
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Konya ili için Emniyet Genel Müdürlüğü’nden alınan veriler ile 2014 yılı için; ölümlü-

yaralanmalı kaza noktaları, ölümlü kaza noktaları ve yaralanmalı kaza noktaları haritaları 

hazırlanmıştır (Harita 15, Harita 16 ve Harita 17).  

2014 yılı ölümlü ve yaralanmalı kaza sayılarına bakıldığında; yaralanmalı sonuçlanan kazaların 

ölümlü yaralanan kazalara oranla daha fazla olduğu görülmektedir. İstatistiklere göre; 

yaşanan 5.726 kazanın 82’si ölümlü, 5.644’ü ise yaralanmalı olarak sonuçlanmıştır (Tablo 13). 

(Kaynak:Emniyet Genel Müdürlüğü). Ölümlü ve yaralanmalı kaza noktaları haritalarında ise; 

kent merkezi ve kent merkezine de erişim sağlayan akslarda yoğunlaşma olduğu 

görülmektedir (Harita 15). Yaralanmalı kaza noktalarının dağılımına bakıldığında; ana aksların 

her kesiminde kazalarında yaşandığı görülmektedir. Ancak bir önceki yıla göre yaşanan 

sayısal artışın, mekansal olarak kent merkezinde yoğunlaştığı görülmektedir.  
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Harita 15 Konya İli 2014 Yılı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları 
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Harita 16 Konya İli 2014 Yılı Ölümlü Kaza Noktaları 
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Harita 17 Konya İli 2014 Yılı Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Çalışmada EGM’den alınan verilerden sonra, JGK’dan alınan veriler ile hazırlanan tematik 

haritalara yer verilmiştir. Jandarma Genel Komutanlığı’ndan alınan verilere göre; 2012-2015 

yılları arası Konya ili ölümlü-yaralanmalı kaza sayıları Tablo 14’de verilmektedir. Buna göre; 

2014 yılında yaşanan 819 kazadan 34’ü ölümlü, 785’i yaralanmalıdır. 2015 yılında ise toplam 

787 kaza yaşanmıştır. Bu kazalardan 34’ü ölümle, 753’ü ise yaralanmayla sonuçlanmıştır. 

Hazırlanan tematik haritalarda ise hem 2014 hem de 2015 yılı için yaralanmalı kazaların daha 

fazla yaşandığı görülmektedir (Harita  18 ve Harita  19).  

Tablo 14 Konya İli 2014 ve 2015 Yılları Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Sayı ve Yüzdeleri 

  2014 2015 

  Sayı Yüzde (%) Sayı Yüzde (%) 

Ölümlü 34 4,2 34 4,3 

Yaralanmalı 785 95,8 753 95,7 

TOPLAM 819 100 787 100 

(Kaynak: JGK) 

 

 

Şekil 17 Konya İli 2014 ve 2015 Yılları Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Sayıları 

(Kaynak: JGK)  
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Harita  18 Konya İli 2014 Yılı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
82 

 

 
Harita  19 Konya İli 2015 Yılı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları 
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1.2.6.2 Konya İli Yol Tipine Göre Kaza Noktalarının İncelenmesi  

Konya ili 2014 ve 2015 yılları yol tipine göre kaza sayıları ve yüzdeleri Tablo 15’de 

verilmektedir. Tabloya göre; 2014 yılında 750 kaza iki yönlü yollarda yaşanmıştır. Bu sayıyı 38 

kaza ile bölünmüş yollar, 21 kaza ile tek yönlü yollar takip etmektedir. 2015 yılında ise; 

yaşanan  787 kazanın 719’u iki yönlü yollarda yaşanmıştır.  

Tablo 15 Konya İli 2014 ve 2015 Yılları Yol Tipine Göre Kaza Sayıları ve Yüzdeleri 

  2014 2015 

  Sayı Yüzde (%) Sayı Yüzde (%) 

İki Yönlü Yol 750 91,6 719 91,4 

Bölünmüş Yol 38 4,6 43 5,4 

Tek Yönlü Yol 21 2,6 25 3,2 

Diğer 10 1,2 - - 

TOPLAM 819 100 787 100 

(Kaynak: JGK) 

 

Şekil 18 Konya İli 2014 ve 2015 Yılları Yol Tipine Göre Kaza Sayıları  

(Kaynak: JGK) 

 

Konya ili yol tipine göre kaza noktaları haritaları incelendiğinde; kaza sayılarında artış 

yaşandığı söylenebilir. Yaşanan kazaların her iki yılda da iki yönlü yollarda daha çok olduğu 

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

Sayı Yüzde (%) Sayı Yüzde (%)

2014 2015

S
a

y
ı

İki Yönlü Yol

Bölünmüş Yol

Tek Yönlü Yol

Diğer

TOPLAM



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
84 

 

harita ve harita da görülmektedir. Bölünmüş yollarda yaşanan kazalar ise, yol tipine göre 

kaza noktaları analizinde ikinci sırada yer almaktadır.  

Haritalar incelendiğinde, genel olarak kazalar iki yönlü yollarda yaşansa da bölünmüş 

yollarda kaza olduğu görülmektedir  (Harita  20 ve Harita  21).  
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Harita  20 Konya İli 2014 Yılı Yol Tipine Göre Kaza Noktaları 
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Harita  21 Konya İli 2015 Yılı Yol Tipine Göre Kaza Noktaları  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
87 

 

1.2.6.3 Konya İli Kaza Türlerine Göre Kaza Noktalarının İncelenmesi 

Konya ili kaza türlerine göre kaza noktaları incelenirken; Jandarma Genel Komutanlığı’ndan 

ve Konya İl Jandarma Komutanlığı’nden alınan veriler kullanılmıştır. JGK’dan alınan veriler 

2014 ve 2015 yıllarına aitken; İl JK’dan alınan veriler 2012 yılına aittir.  

Konya İl Jandarma Komutanlığı’ndan alınan verilere göre hazırlanan tematik haritalar 

incelendiğinde; Konya ilindeki kaza oluş sebeplerinde yoldan çıkma, yandan çarpma ve 

devrilmenin ilk üç sırada bulunması bulunmaktadır. Bu durum, kazalarda sürücü hatalarının 

daha çok yaşandığının göstergesidir (Harita  22).  
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Harita  22 Karaman İli 2015 Yılı Kaza Türüne Göre Kaza Noktaları  
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Jandarma Genel Komutanlığı’ndan alınan 2014 ve 2015 verileri Tablo 16’ de verilmektedir. 

Elde edilen verilere göre; 2014 yılında yaşanan 819 kazadan, 234 kaza yoldan çıkma sebebiyle 

yaşanmıştır. Bu sayıyı; 179 kaza ile yandan çarpma, 161 kaza ile devrilme/savrulma/takla takip 

etmektedir. 2015 verilerine göre ise; yaşanan 787 kazadan 156’sı yoldan çıkma sebebiyle 

olmuştur. Bu sayıyı; 154 kaza ile yandan çıkma, 90 kaza ile devrilme/savrulma/takla takip 

etmektedir. Elde edilen veriler aracılığıyla tematik haritalar hazırlanmıştır. (Harita  23 ve Harita  

24) 

Tablo 16 Konya İli Kaza Türlerine Göre Kaza Sayıları ve Yüzdeleri 

  2014 2015 

  Sayı Yüzde (%) Sayı Yüzde (%) 

Yoldan Çıkma 234 28,6 156 19,8 

Yandan Çarpma 179 21,8 154 19,5 

Devrilme/Savrulma/Takla 161 19,7 90 11,4 

Karşılıklı Çarpma 96 11,7 91 11,6 

Arkadan Çarpma 51 6,2 53 6,7 

Yayaya Çarpma 45 5,5 37 4,7 

Engel Cisim ile Çarpışma 32 3,9 20 2,6 

Hayvana Çarpma 4 0,5 11 1,4 

Yanyana Çarpma 11 1,3 7 0,9 

Duran Araca Çarpma 3 0,4 5 0,6 

Araçtan İnsan Düşmesi 3 0,4 2 0,3 

Diğer     161 20,5 

TOPLAM 819 100 787 100 

(Kaynak: JGK) 
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Şekil 19 Konya İli Kaza Türlerine Göre Kaza Sayıları (Kaynak: JGK) 
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Harita  23 Konya İli 2014 Yılı Kaza Türüne Göre Kaza Noktaları  
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Harita  24 Konya İli 2015 Yılı Kaza Türüne Göre Kaza Noktaları  
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1.2.6.4 Konya İli Gün Durumuna Göre Kaza Noktalarının İncelenmesi 

Konya ili 2014 ve 2015 yıllarına ait gün durumuna göre kaza noktalarının sayıları ve yüzdeleri 

Tablo 17’te verilmektedir. Elde edilen veriler incelendiğinde; kazaların genel olarak gündüz 

saatlerinde yaşandığı görülmektedir. 2014 yılında 576 kaza gündüz, 211 kaza gece ve 32 kaza 

alacakaranlıkta yaşanmıştır. 2015 yılında ise; 563 kaza gündüz, 185 kaza gece ve 39 kaza 

alacakanlıkta yaşanmıştır (Harita  25 ve Harita  26). 

Tablo 17 Konya İli 2014 ve 2015 Yılları Gün Durumuna Göre Kaza Sayıları ve Yüzdeleri 

  2014 2015 

Sayı Yüzde (%) Sayı Yüzde (%) 

Gündüz 576 70,3 563 71,5 

Gece 211 25,8 185 23,5 

Alacakaranlık 32 3,9 39 5 

TOPLAM 819 100 787 100 

(Kaynak: JGK) 

 

 

Şekil 20 Konya İli 2014 ve 2015 Yılları Gün Durumuna Göre Kaza Sayıları 
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Harita  25 Konya İli 2014 Yılı Gün  Durumuna Göre Kaza Noktaları 

 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
95 

 

 

Harita  26 Konya İli 2015 Yılı Gün  Durumuna Göre Kaza Noktaları  
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1.2.6.5 Konya İli Acil Durumlara Müdahale İncelemesi 

Konya ili acil durum müdahalesinin incelenmesi için ilgili kurumlar içerisinde İtfaiye Dairesi 

Başkanlığı’ndan veri elde edilmiştir.   

Konya Büyükşehir Belediyesi İtfaiye Dairesi Başkanlığı’ndan edinilen bilgiye göre şehir 

genelinde 230 araçla hizmet verilmektedir ve itfaiye istasyon dağılımları il geneli için Harita  

27’te gösterilmiştir. 
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Harita  27 Konya İli Ambulans İstasyonlarının Dağılımı  
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Harita  28 Konya İl Merkezi Geneli İtfaiye Merkezi ve İstasyonlarının Dağılımı 
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Konya Valiliği Çevre ve Şehircilik İl Müdürlüğü bünyesinde ise trafik güvenliğini etkileyecek, 

acil durum araçları ve araç parkı bulunmadığı bilgisine ulaşılmıştır.  

İl Sağlık Müdürlüğü’nden; İl Ambulans Komuta Kontrol Merkezi Başhekimliği bünyesinde 

27’si Konya Merkez, 37’si Konya ilçelerinde olmak üzere 64 adet 112 istasyonun görev 

yapmakta olduğu bilgisine ulaşılmıştır.  

İstasyonların yerleşkesi 112 Acil Sağlık Hizmetlerinin ulaşılabilir ve etkin olması bakımından il 

nüfusu, vaka sayıları, vakaya ulaşım süreleri değerlendirilerek Konya ilinin coğrafi konumu ve 

karayolları güzergahı düşünülerek düzenlenmiştir. Konya İl Ambulans Komuta Kontrol 

Merkezi Başhekimliği’nin trafik kazaları dahil tüm vakalara ulaşım oranı kentsel bölgede %90, 

kırsal bölgede ise %92’dir. Ambulans araç bilgileri Tablo 18’de verilmektedir.  

Tablo 18 Ambulans Sayı ve Dağılımı 

Acil Yardım Ambulansı 92 

Özel Nitelikte Ambulans (UMKE) 2 

Helikopter Ambulansı 1 

Kar Paletli Ambulans 4 

4 Sedyeli Ambulans  2 

Yoğun Bakım (obez) Üniteli Ambulans 1 

Motosiklet Ambulans 2 

Küvez Ambulnas (yenidoğan) 1 

TOPLAM 105 

(Kaynak: İl Sağlık Müdürlüğü) 

Konya ili özelinde hazırlanan trafik güvenliği raporunun birinci bölümünde hem KOP Bölgesi 

genelinde hem de il özelinde yapılan mevcut durum analizinden sonra bir sonraki bölümde; 

sentez, analiz ve önerilere yer verilmektedir. Bahsedilen bölümde de mevcut duruma ilişkin 

verilere yer verilmektedir. Bunun yanında, sorunların çözümüne yönelik öneriler de 

bulunmaktadır. 
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SENTEZ, ANALİZ VE ÖNERİLER________ 

 İLLER BAZINDA TRAFİK GÜVENLİĞİNİ TEHDİT EDEN FAKTÖRLERİN BELİRLENMESİ 

VE ANALİZ EDİLMESİ 

 TRAFİKTE TOPLU TAŞIMA VE YAYA GÜVENLİĞİNİN İNCELENMESİ İLE ALTERNATİF 

ULAŞIM SİSTEMLERİNİN ÖNERİLMESİ 

 KAVŞAK SİSTEMLERİ ÖNERİLERİ VE PİLOT SİMÜLASYONLAR 

 İKİ/ÜÇ TEKERLİ MOTORLU/MOTORSUZ TAŞITLAR VE DEZAVANTAJLI GRUPLARA 

YÖNELİK ÖNERİLER 

 KOP BÖLGESİ İLLERİ ARASINDA YOL YAPIM ÇALIŞMA ALANLARINDA PİLOT 

UYGULAMA 
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2 ANALİZ, İNCELEME, SENTEZ VE ÖNERİLER 

2.1 İller Bazında Trafik Güvenliğini Tehdit Eden Faktörlerin Belirlenmesi ve Analiz Edilmesi 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi; KOP Bölgesi’nde gerçekleşen ölümlü, 

yaralanmalı ve maddi hasarlı kazalara ilişkin verilerin derlenmesi, kaza sebeplerinin ortaya 

konması, trafik güvenliği konusundaki eksikliklerin belirlenmesi, trafik faaliyetlerine yön 

verilmesi, sürücüler ve yayalar açısından güvenli trafik ortamının sağlanmasını 

amaçlamaktadır. Rapor kapsamında; karayoluna ve yaşanan kazalara ait istatistiklerin 

derlenip değerlendirilerek KOP Bölgesi trafik güvenliği mevcut durumu ortaya konmaktadır.  

Karayoluna dair istatistiki veriler; karayolu uzunlukları, yol ağı hacimleri, motorlu kara taşıtları, 

karayolu trafik kazaları (ölümlü, yaralanmalı kaza sayıları ve kaza koordinatları), toplu taşıma 

filo ve güzergah bilgileri derlenerek oluşturulmuştur. Veriler; Türkiye İstatistik Kurumu (TÜİK), 

Emniyet Genel Müdürlüğü (EGM), Jandarma Genel Komutanlığı (JGK), Karayolları Genel 

Müdürlüğü (KGM) ve KOP Bölgesi illeri belediyelerinin idari kayıtlarından resmi yazışmalar, 

birebir görüşmeler ve internet sitelerinden elde edilmiştir. Elde edilen verilen periyodu bir 

yıldır. İstatistiki veriler aracılığıyla ortaya konan mevcut durumun değerlendirmesinin sağlıklı 

biçimde yapılabilmesi ve yorumlanabilmesi için teknik şartnamede belirlenen konu 

başlıklarına yönelik uluslararası ve ulusal literatür taramaları da araştırma projesinin bir diğer 

ayağını oluşturmaktadır.  

Ölümlü ve yaralanmalı trafik kaza sayıları ve koordinatlarına, sorumluluk bölgeleri 

kapsamında EGM ve JGK’dan elde edilmiştir. Kaza koordinatları ölümlü ve yaralanmalı kaza 

noktaları olarak ikiye ayrılıp tematik haritalar hazırlanmıştır. Bu veriler ile kaza yoğunluğu 

haritaları hazırlanarak KOP Bölgesi illerinde kazaların hangi kesimlerde yoğunlaştığı ortaya 

konmaktadır. Kaza noktalarına ait verilerden uluslararası literatürde ortaya konan 

matematiksel hesaplamalar aracılığıyla kaza oranı analizleri ve risk haritaları oluşturulmuştur. 

Risk haritaları hazırlanırken kullanılan yol ağına ilişkin veriler (yol ağı durumu ve yıllık ortalama 

günlük trafik değerleri) KGM’den elde edilmiştir. Yine ulusal literatürde yer alan matematiksel 
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hesaplamalar ile kaza şiddeti analizleri yapılmıştır. Ayrıca kazalara acil müdahalenin mevcut 

durumu ve olay yerine erişilebilirlik düzeyleri incelenmiştir. Toplu taşıma sistemlerine ilişkin 

filo ve güzergah verileri ise KOP Bölgesi illeri belediyelerinde elde edilerek analizleri 

hazırlanmıştır.  

Kaza  verilerini içeren trafik güvenliği tematik haritalarI aracılığıyla belirlenen trafik güvenliğini 

etkileyen faktörler Balık-Kılçığı Analizi yöntemiyle ele alınmış; bu faktörler içerisinde, 

hangisi/hangilerinin en fazla etkiye sahip olduğu ise Pareto Analizi ile incelenmiştir. Bu iki 

analize ek olarak; GZFT (Güçlü Yönler, Zayıf Yönler, Fırsatlar ve Tehditler) analizi ile trafik 

güvenliği değerlendirmesi raporun ilgili bölümünde bulunmaktadır.  

Ayrıca KOP Bölgesi Trafik Güvenliği’nin mevcut durumunu ortaya koyabilmek için; kaza 

yoğunluğu analizi, kaza oranı analizi ve risk haritaları, kaza şiddeti analizi, acil durum 

müdahalesi ve olay yerine erişebilirlik, mevsimsel koşullarda trafik güvenliği başlıklarında da 

incelemeler ve değerlendirmeler yapılmıştır.  

Analizlerden hareketle; KOP Bölgesi Trafik Güvenliği yorumlanmıştır. Bu yorumlama; teknik 

şartnamede belirtildiği üzere trafik güvenliğini tehdit eden unsurlar giderilmediği takdirde 

ortaya çıkacak sosyal ve ekonomik kayıplara yöneliktir. Ayrıca trafik güvenliğini tehdit eden 

unsurlar giderildiğinde oluşacak olası değişimlerle ilgili kazanımlar ifade edilmiştir.  

2.1.1 Balık Kılçığı ve Pareto Analizi 

Çalışmanın bu bölümünde KOP Bölgesi trafik güvenliğini tehdit eden faktörler ‘‘Balık Kılçığı 

Diyagramı’’ ile analiz edilmektedir. Diğer adı sebep-sonuç diyagramı olan yöntem; belli bir 

sonuca neden olan temel faktörleri bulmaya ve bunların etkilerini belirlemeye yönelik bir 

analiz ve karar verme tekniğidir (Birgören, 2011). KOP Bölgesi için bu teknik ile hazırlanan 

trafik güvenliğini etkileyen faktörleri içeren Balık-Kılçığı diyagramı  Resim  13’te verilmiştir.  
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Resim  13 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Balık-Kılçığı Diyagramı
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Araştırma kapsamında belirlenen problem KOP Bölgesi Trafik Güvenliği’dir. Bu probleme etki 

eden faktörler kapsamında altı ana sebep belirlenmiştir.  

Ana Sebepler;  

 Cadde/Yol Altyapısı 

 Cadde/Yol Denetimi 

 Kaza Sonrası Müdahale 

 Yaya Eğitimi 

 Sürücü Eğitimi 

 Taşıt/Araç Teknik Özellikleri (Muayene, Bakım) 

Cadde/Yol Altyapısı 

Cadde ve yol altyapısının trafik güvenliği bakımından önemi açıktır. Yol geometrilerinin 

düzenlenmesi, uyarı, yönlendirme ve ışıklandırma sistemlerinin yeterliliği gibi konular ulaşım 

altyapısının trafiği güvenli hale getirmesini sağlayacak önemli etmenleridir. Bu açıdan 

bakıldığında; bölünmüş yol, kara kaza noktalarının tespiti ve yeniden düzenlenmesi, karayolu 

boyunca acil durum müdahale araçlarının bulunması, trafik güvenliği kontrolünün yapılması, 

görünüm ve işaretler cadde/yol altyapısının trafik güvenliğine etki eden alt sebepleridir.   

Ulaşım sistemlerinde yol türlerinin (bölünmüş yol, iki yönlü yol, tek yönlü yol vb.) trafik 

güvenliğine etkileri incelendiğinde; yol türleri değiştikçe kazaların yaşanma sıklığında ve kaza 

sayılarında farklılıklar ortaya çıkmaktadır. KOP Bölgesi genelinde bakıldığında; istatistiki 

verilere göre kazaların %90’ının iki yönlü yollarda gerçekleştiği görülmektedir.  %6 gibi az bir 

oran ise bölünmüş yollarda yaşanan kazaları içermektedir. Bölünmüş yollar trafiğin güvenli 

seyri için önemli bir etken olsa da, tek başına trafik güvenliğine ve kaza yaşanma sıklığına 

etki etmemektedir. Bu durumda, yol altyapısı ile sürücü kusurları birleşerek kazaya sebebiyet 

verebilmektedir.  

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi kapsamında; KOP Bölgesi ve illeri bazında 

kaza noktalarının incelendiği tematik haritalara göre; kazaların yoğunlaştığı, ulaşım akslarının 
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tespiti yapılmıştır. Bu çalışma ile sıklıkla kaza yaşanan yollarda, kazalara neyin sebep olduğu 

ve bu yolların trafik güvenliği açısından neden yetersiz olduğu değerlendirilerek o ulaşım 

akslarına müdahalelerde bulunulabilir. Bu müdahaleler, yollara özgü kaza sebeplerini 

giderecek özgün bir belirleme olacaktır. Bu sayede, kazaların ve yaşanacak can kayıplarının 

azalması sağlanacaktır.  

Trafik güvenliği konusunda kazaların yaşanmadan önlenmesi temel amaç olsa da, kazalara 

müdahalede de kazaların önlenmesi kadar önem taşımaktadır. Bu bağlamda; tüm karayolları 

boyunca, acil müdahale ekipleri kaza yerine ulaşana kadar kazalara müdahale edebilecek her 

türlü donanıma sahip araçların bulunması önemlidir. Bu sayede; sıkışma, yangın, kimyasal 

sızıntı vs. gibi anında müdahale gerektiren işlemlerin ve tıbbi müdahalenin yapılması, kaza 

mahalinin diğer araçlar için en hızlı şekilde güvenli hale getirilmesi sağlanacaktır.  

Trafik güvenliği konusunda bir diğer etken ise trafikte etkili kontrollerin yapılmasıdır. 

Denetimlerin düzenli olarak ve elektronik sistemler aracılığıyla yapılması; sürücülerin trafik 

kurallarına uymalarında, daha dikkatli araç kullanmalarında ve kazaların azalmasında katkı 

sağlayacaktır. 

Cadde/yol altyapısında, günün hem gündüz hem de gece vakitlerinde görünümün yeterli 

olması gerekmektedir. Görünüm açısından, gece vakitlerinde özellikle aydınlatma 

sistemlerinin etkin ve yeterli olması gerekirken; gündüz ve gece vakitlerinde yatay 

işaretlemelerin (yaya geçidi, yol ver işaretlemeleri, şerit çizgileri vb.)  yeterli olması 

gerekmektedir. 

Trafik güvenliğine etki eden ve görünüm ile eş değer öneme sahip bir diğer alt neden ise 

işaretlerdir. Trafik lambalarının yeterli olması, ışık miktarının görülür derecede olması ve trafik 

ışıklarının doğru çalışması sürücüleri ve yayaları yönlendirici olmaktadır. Ayrıca düşey 

işaretlemelerin (trafik levhaları) doğru konumda, büyüklükte olmaları yönlendirici etkilerini 

üst düzeyde tutmada etkili olmaktadır. 
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Cadde/Yol Denetimi 

Kaza sebeplerinde ve sıklıklarında ulaşım altyapısının tek başına etkin olduğunu söylemek 

eksik bir yorum olacaktır. Bunun yanında insan faktörü, ulaşım altyapısı ile birleşerek kaza 

oluşumunu etkilemektedir. Sürücü kusurları başta olmak üzere yaya kusurlarının da kazalara 

sebebiyet verdiği açıktır. Bu sebeple cadde/yol denetimi, trafik güvenliğine etki eden bir 

diğer ana sebeptir. Hız, alkol, uyuşturucu, emniyet kemeri ve araç içi koruma (airbag), lastik, 

trafik cezalarının caydırıcı olması ve akıllı denetim belirlenen alt sebeplerdir.  

Sürücü kusurlarının yaşanan kazaların öncelikli sebebi olduğu düşünülürse; trafik kurallarına 

uymamak sorunlar yaşanmasına sebep olacaktır. Bu konuda ise özellikle hız kurallarına 

uymama, kazalara davetiye çıkarmaktadır. Hem günümüz ulaşım altyapısının hem de araç 

teknolojilerinin en üst hız sınırlarının artmasına imkan vermesi, aşırı hız sorununu 

doğurmaktadır şeklinde temel bir yorum yapılabilir. Diğer yandan; yasal düzenleme olmasına 

rağmen sürücülerin hız yapma eğilimi de hız sınırlarının aşılmasına sebep olabilmektedir. Bu 

koşullar altında cadde/yol denetimlerinde hız kontrollerinin düzenli olarak yapılması oldukça 

önemlidir.  

Hız aşımına ek olarak; araç kullanımı sırasında dikkatin yola, araçlara, yayalara, yatay ve düşey 

işaretlere eşit şekilde dağılması, güvenli sürüş ve trafik güvenliği için önemli bir kriterdir. Bu 

konuda alkol ve uyuşturucu kullanımı, güvenliği tehlikeye atacak ve dikkat dağılmalarının 

daha çok yaşanmasına sebep olacaktır. Dolayısıyla; sürücülerin alkol ve uyuşturucu kullanıp 

kullanmadıkları, düzenli denetimler aracılığıyla kontrol altında tutulmalıdır. Alkol kullanımı 

konusunda; haftasonları ve gece saatleri ya da ülke geneli kutlamaların yapıldığı zamanlarda 

denetimlerin sıklaştırılması, kontrol açısından bir seçenek olarak değerlendirilebilir.  

Cadde/yol denetiminde; hız, alkol ve uyuşturucu açısından denetimlerinin yanı sıra, araçların 

donanım yeterliliğinin de düzenli kontrolü de önem taşımaktadır. Bu açıdan emniyet 

kemerinin hem sürücü hem de yolcu tarafından kullanılıyor olması, ayrıca araç içi koruma 

sistemlerinin de (airbag) yeterliliğinden emin olunması gerekmektedir. Diğer yandan, araçta 
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kullanılan lastiklerin yol koşullarına uygunluğu (kar lastiği vb.) lastiklerin kalite açısından 

yeterliliğinin denetimi de önemli olmaktadır.  

Trafik kazalarının önlenmesinde yasal düzenlemelerin yeterliliği ve etkinliği de önemlidir. 

Yasal düzenlemelerde yaptırımların caydırıcı nitelik taşıması kurallara uyulmasını sağlamakta 

yardımcı olabilir. Bu açıdan bakıldığında da; trafik cezalarının caydırıcılığı cadde/yol 

denetiminde trafik güvenliğine olumlu etki eden bir diğer alt sebeptir.  

Denetimin trafik güvenliği konusunda etkili bir neden olduğu gerçeği bir yana, bazı zamanlar 

düzenli denetim yapılmasına imkan verecek sayıda personelin bulunmaması, bu 

denetimlerin aksamasına ya da yetersiz kalmasına sebep olmaktadır. Bu sebeple; akıllı 

denetim sistemlerinin trafik güvenliğine etki eden sebeplerden olduğu söylenebilir.  

Kaza Sonrası Müdahale  

Trafik güvenliği konusunda kazaların yaşanmadan önlenmesi temel amaç olsa da; kaza 

sonrası da oldukça önemlidir. Bu açıdan trafik güvenliği konusunda etkili unsurlardan biri de 

kaza sonrasıdır. Bu ana sebebin alt sebepleri ise; kaza noktasına hızlı erişim ve acil 

müdahaledir.  

Yaşanan trafik kazalarında, olay yerine erişim konusunda bir dakika gibi kısa bir sürenin bile 

önemi büyüktür. Bu bağlamda; kaza yerine hızlı erişim, trafik güvenliğine etki eden ana 

sebebi etkilemektedir.  

Diğer yandan kaza yerine hızlı erişim tek başına yeterli gelmeyecektir. Kazaya müdahalede 

yeterli ekipman ve personelin bulunması, acil müdahalenin niteliğini etkilemektedir. Bu 

durum ise trafik güvenliğine etki etmektedir. 

Yaya Eğitimi  

Trafik güvenliğine etki eden unsurlar içerisinde bir diğer ana sebep, yaya eğitimidir. Bu ana 

sebebin alt sebepleri ise; okullarda eğitim, ilkyardım eğitimi ve kamu spotlarıdır.  
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Yayaların trafikteki aktif rolleri düşünüldüğünde, yaya eğitimi de benzer şekilde trafik 

güvenliğine etki etmektedir. Bu sebeple, yaya eğitiminin okullardaki eğitime dahil olacak 

şekilde planlanması önemli bir etkendir. İlköğretimden başlamak üzere müfredata trafik 

eğitiminin dahil edilmesi, trafik eğitimini hayatın temeline alınması trafik güvenliğini de 

etkileyecektir.  

Okullarda trafik eğitimi kazaların önlenmesine katkı sağlarken, verilecek ilkyardım eğitimi de 

kaza sonrası acil müdahalenin etkinliğini artırıcaktır. Müdahale ekiplerinin olay yerine 

ulaşması sırasında geçen sürede, kazayı gören herhangi bir insanın ekipler gelene kadar 

kazazedeye basit müdahalede bulunması, kazalarda yaşanan can kaybının azalmasını 

sağlamada etkili olacağı söylenebilir. Bu durum da yine trafik güvenliğini etkileyecektir.  

Yaya eğitimi konusunda iletişim kanallarının gücünün kullanılması akılcı bir yaklaşım olabilir. 

Bu sebeple, trafik güvenliğine yönelik; kurallara uyma konusunda televizyon kanallarında 

yayınlanacak kamu spotları da trafik güvenliğine etki edecektir.  

Sürücü Eğitimi 

Trafik güvenliği söz konusu olduğunda; sürücülerin trafikteki davranışları, dikkat seviyeleri ve 

kurallara uyup uymamaları önemli bir konu olmaktadır. Bu açıdan bakıldığında; sürücü 

eğitimi trafik güvenliğini etkileyen ana sebeptir. Belirtilen ana sebebi etkileyen sebepler ise; 

okullarda eğitim, ilkyardım eğitimi, jandarmalarla ilgili eğitim, sürücü eğitimi, polisler ile ilgili 

eğitimdir.  

Okullardaki trafik eğitimine ek olarak, ilkyardım eğitiminin de verilmesi; kazaların 

önlenebilmesi konusunda olmasa da kaza sonrası yaşanacak can kayıplarını en aza indirme 

konusunda faydalı olacaktır.  

Diğer yandan, denetimde ve kaza müdahalelerinde aktif olarak rol alan meslek gruplarının 

eğitimleri de trafik güvenliği açısından önem taşımaktadır. Bu kapsamda; jandarma ve 

polislerle ilgili eğitimlerin yeterliliği trafik güvenliğini etkileyen unsurlardır.  
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Sürücü eğitiminin, teorik ve pratik dersleri bağlamında yeterli seviyede olması trafik 

güvenliğini etkileyen bir diğer unsurdur. Bu eğitim teorik açıdan yetkin, pratik açıdan da 

dikkatli, güvenli sürüş sağlıyorsa; trafik güvenliğine olumlu katkılar sağlayacağı yorumu 

yapılabilir. Eğitimin yetersiz olması da benzer şekilde olumsuzluklara sebep olabilir.   

Taşıt/Araç Teknik Özellikleri (Muayene/Bakım) 

Taşıt/araç, trafik güvenliğine etki eden son ana sebeptir. Belirlenen ana sebebin alt sebepleri 

ise; toplu taşıma araçlarının erişilebilirliği, periyodik bakım ve muayene, üretim 

uygunluğudur. 

Trafikte aktif olarak yer alan tüm motorlu taşıtların, uluslararası standartlara uygun şekilde 

üretimi trafik güvenliğini etkileyecektir. Diğer yandan; özel araç kullanımının tercih edildiği 

günümüzde, otomobiller başta olmak üzere tüm motorlu taşıtların periyodik bakım ve 

muayenelerinin yapılması trafik güvenliğini etkilemesi sebebiyle önemli bir konudur.  

KOP Bölgesi için trafik güvenliğine etki eden unsurlar temelinde hazırlanan Balık-Kılçığı 

Analizi temelinde Pareto Analizi yapılmıştır. Analiz, 4 Kasım 2015 tarihinde KOP İdaresi’nde 

yapılan paydaş toplantısında uygulanan trafik güvenliği anketinde çıkan sonuçlara göre  

oluşturulmuştur (Şekil 21 ve Şekil 22) 
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Şekil 21 Trafik Güvenliği Sorunları Pareto Analizi 

 

 

Şekil 22 Trafik Güvenliğini Artırmak İçin Öneriler 
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Balık-Kılçığı ve Pareto Analizine göre elde edilen sonuçlar;  

 Trafik güvenliği konusunda sürücü ve yaya eğitimlerindeki eksiklikler/yetersizlikler 

önemli bir sorundur. Trafik kurallarının hem sürücüler hem de yayalar tarafından ihlal 

edilmesi trafik güvenliğini olumsuz etkilemektedir.  

 Taşıtların trafik kurallarına uymayarak özellikle hız limitlerini aşmaları diğer bir önemli 

sorundur. Bu da cadde/yol denetiminde yaşanacak sorunun trafik güvenliğini 

olumsuz yönde etkilemesine sebep olmaktadır.  

 Trafik güvenliği sorunlarına bakıldığında; cadde/yol altyapısında eksiklikler olduğu 

görülmektedir. Altyapı eksiklikleri; temelde otopark yetersizliği olsa da, düşük bir 

oranda aydınlatma, cadde/sokak görünümü, düşey işaretleme konularında da eksiklik 

bulunmaktadır.  

 Trafik güvenliği ana sebeplerinden olan taşıt/araç; beşinci sırada öneme sahip sorun 

olarak ortaya çıkmıştır. Bu konudaki temel eksiklik, engellilerin ulaşımda zorlanması 

yönündedir. Bu sebeple; taşıt/araç ana sebebinin bir alt bileşeni olan toplu taşıma 

araçlarının erişilebilirliğindeki yetersizlik trafik güvenliğine etki eden unsurlardan 

olmaktadır.   

 Trafik güvenliğine ilişkin çözüm önerilerine bakıldığında; yasal düzenlemeler, 

denetim, trafik güvenliğinde teknolojinin kullanımı önerilerinin ifade edilmesi 

sebebiyle  ilk sırada cadde/yol denetimi gelmektedir. İkinci sıradaki öneri ise, sürücü 

ve yayaların aldığı trafik eğitiminin iyileştirilmesi ve geliştirilmesidir. Bu açıdan 

bakıldığında; eğitim ve denetim faaliyetlerinin niteliklerinin artırılması ve 

düzenlenmesi ile trafik güvenliği sorunlarına çözüm bulunabileceği yorumu 

yapılabilir.  

 Taşıt yolları üzerinde yapılacak düzenlemelerin yapılması gerekliliği ile otopark 

yetersizliği, cadde/sokak görünümü, aydınlatma, ışıklı trafik işaretleri geometrisinin 
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yetersizliğinin ifade edilmesi;  cadde/yol altyapısının önemli bir başlık olduğunu 

göstermektedir. 

2.1.2 GZFT Analizi 

GZFT Analizi; bir planın geliştirilmesi veya bir sorunun çözümü amacıyla, bir kurumun veya 

durumun güçlü yanlarını belirleyerek bunları en uygun fırsatlarla eşleştiren, zayıf ve tehdit 

edici yönleri azaltmayı hedefleyen sistematik bir planlama aracıdır. İncelenen kuruluşla, 

teknikle, süreçle veya bir durumla ilgili olarak; güçlü yönleri (G), zayıf yönleri (Z), fırsatları (F), 

tehditleri (T) belirleme aracıdır (www.cbb.gov.tr). 

Konya ili özelinde trafik güvenliği konusunda güçlü yönler, zayıf yönler, fırsatlar ve tehditler 

Tablo 19‘de belirtilmiştir.  

Tablo 19 Konya İli GZFT Analizi 

 GÜÇLÜ YÖNLER ZAYIF YÖNLER FIRSATLAR TEHDİTLER 

K
O

N
Y
A

 

*Bölünmüş yol ağlarının bulunması 

*Konya İtfaiyesi’nin kazalara 

müdahalede teknik donanım ve 

personel açısından yetkin olması 

Konya ilinde, trafik güvenliği için 

önemli uygulamalardan olan TEDES 

sisteminin planlanması 

*Konya ilinde, trafiğin akışını 

geleneksel sinyal sistemlerine göre 

daha iyi düzenleyen Dinamik Kavşak 

uygulamalarının bulunması 

*Konya iline metro yatırımının 

bulunması 

*Karayolu ulaşımının seri ve çabuk 

ulaşıma imkan vermesi 

*Geniş ve yaygın karayolu ağının 

bulunması 

*Karayolunun diğer modlarla 

tamamlayıcı olması 

*Kapıdan kapıya taşıma imkanı 

sağlaması 

*Bölünmüş yolların ve şerit sayılarının 

artırılmasıyla araçların hızlanmalarına olanak 

vermesi 

*Trafik güvenliği bileşenlerinin yetersiz 

olması, 

*Şehir içi ve şehirlerarası yol altyapısının, yol 

kalitesi, yönlendirici işaret ve levhalar 

açısından yeterli olmaması 

*Konya ilinde yaşanan kazaların Türkiye 

genelinde yaşanan kazalardan fazla olması  

*Yaya geçitlerinin az olması sebebiyle yaya 

güvenliğinin yeteri kadar sağlanamaması 

*Otopark alanlarının eksikliği sebebiyle yol 

boyu parklanmanın da sıklıkla görülmesi 

*Bisikletle ulaşım için düzenlenmiş bisiklet 

yollarının bütünlüğün ve sürekliliğin 

sağlanmaması 

*Tarım araçlarının teknik donanımlarında 

eksikliklerin olması 

*Trafik kültürünün ve bilincinin yetersizliği, 

*Şehirlerarası ulaşım akslarının bölünmüş yol 

olarak düzenlenmemiş olması 

*Yol ağında geometrik ve fiziksel 

standartların eksiklik bulunması, 

*Trafik kazalarına dair yeterli ve aynı düzene 

sahip istatistiğin tutulmamış olması 

*Ulaşım modları arası entegrasyonun zayıf 

olması 

*Üniversitelerde lisans ve yüksek lisans 

düzeyinde ulaşım ile ilgili bölümlerin kapasite 

yetersizliği 

 

*Konya ilinin, ulaşım yatırım 

potansiyellerini çekecek nüfus 

büyüklüğüne sahip olması 

*Konya ilinde, Yüksek Hızlı Tren 

(YHT) hattının bulunması, bu 

sayede akıllı ulaşım 

sistemlerinin geliştirilmiş 

olması, 

*Sürücü eğitimi konusunda 

müfredatta yeniliklerin 

yapılması 

*Konya ilinin, önemli sanayi 

alanları barındıran merkezlere 

sahip olması, 

*Demiryollarına ilişkin son 

dönemlerde gelişimine katkı 

sağlayacak projelerin 

bulunması 

*Kent içi ulaşım sistemlerinde 

teknolojik gelişmelerin 

yaşanması 

*Özel araç sahipliliğinin artması 

*Şehirler arası yolların sürücülerin 

dikkatini dağıtacak ve araç hakimiyetini 

olumsuz etkileyecek nitelikte olması  

*Ölümlü ve yaralanmalı trafik 

kazalarının yaşanması  

*Maddi hasarlı kazaların yaşanması  

*Karayolu ağırlıklı ulaşım alışkanlığı 

 

 

 

 

 

http://www.cbb.gov.tr/
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2.1.3 Kaza Yoğunluk Analizi Ve KOP Bölgesi Kaza Yoğunluk Analizleri 

İşbu çalışmada KOP Bölgesi’ne ait kazaların mekânsal analizine dayalı yaklaşımların süreci 

Sonuç Raporu Cilt II içerisinde yer alan “Trafik Kazalarının Mekansal Analizine Giriş” başlığı 

altında detaylı olarak verilmiştir.  

Emniyet Genel Müdürlüğü’nden elde edilen veriler doğrultusunda Konya il merkezine 

yönelik kaza yoğunluğu analizleri yapılmıştır.  

Konya il merkezine ait kaza yoğunluğu analizi Harita  29’da görülmektedir. Haritaya 

bakılarak; kaza yoğunluğunun kent merkezi çekirdeğinde yüksek, çekirdek alandan 

uzaklaştıkça orta ve düşük yoğunluğa doğru bir değişim gösterdiği yorumu yapılabilir.   

KOP Bölgesi illeri bazında hazırlanan analizlerde Konya ili daha detaylı verilmektedir. Konya 

kentinde yaşanan kazaların bölgenin diğer illerine göre daha fazla olması sebebiyle kent 

merkezi üst ölçek çekirdek, çekirdek ve alt ölçek çekirdek alanlara yönelik detaylı haritalar 

hazırlanmıştır. 

Harita 30, Konya ili 2012-2014 yılı üst ölçek çekirdek kaza yoğunlukları analizini 

göstermektedir.  Analize bakılarak Alaaddin Tepesi çevresinin yüksek yoğunluklu olduğu 

söylenebilir. Merkez çekirdeği dışında yüksek yoğunluklu alanların ise dağınık ve parçalı bir 

yapısı vardır. Alaaddin Tepesi dışında iki kesim yüksek yoğunlukludur: Birinci kesim, Kule Site 

Avm çevresi; ikinci kesim ise Konya Kent Plaza çevresidir.  Bu alanların dışında ise; daha az 

miktarda, sarı renk tonlarıyla gösterilen orta yoğunluklu alanlar bulunmaktadır. Analize göre 

kalan diğer alanlar düşük yoğunlukludur.  

Daha detaylı bir çalışma olarak, Konya ili 2012-2014 yılı çekirdek kaza yoğunlukları analizini 

hazırlanmıştır (Harita 31). Harita incelendiğinde; merkez çekirdek alanından başlayarak 

(Alaaddin Tepesi) bazı alanların yüksek yoğunluklu olduğu görülmektedir. Yüksek kaza 

yoğunluğuna sahip alanlar; Alaaddin Tepesi doğu kesimi, Mevlana Caddesi ve bu caddenin 
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güneyinde devam eden Karaman Caddesi, Musalla Mezarlığı çevresi, Kule Site Avm çevresi, 

Yeni ve Eski Meram Caddeleri kesişimi askeri bölge çevresidir.  

Harita 32 ise; Konya ili 2012-2014 yılı alt ölçek çekirdek kaza yoğunlukları analizini 

göstermektedir.  Kaza yoğunlukları açısından en fazla detaya sahip analizdir. Harita 

incelendiğinde; Mevlana Caddesi, İstanbul Caddesi, Furkan Dede Caddesi ile başlayıp Piri 

Esat Caddesi ile devam eden kesim ve Karaman Caddesi’nin belirli bir kesiminin üyksek 

yoğunluklu olduğu görülmektedir.  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
115 

 

 

Harita  29 Konya İl Merkezi 2012-2014 Yılları Arası Kaza Yoğunluk Analizi  
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Harita 30 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Üst Ölçek Çekirdek Kaza Yoğunluk Analizi  
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Harita 31 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Çekirdek Kaza Yoğunluk Analizi  
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Harita 32 Konya İli 2012-2014 Yılları Arası Alt Ölçek Çekirdek Kaza Yoğunluk Analizi  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
119 

 

2.1.4 Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritaları 

Kaza oranının tespiti; kazaların sık yaşandığı veya kaza olasığının yüksek olduğu yol ağı ile 

kavşak noktalarını belirlemede yardımcı olmaktadır. Bu sayede; kaza oranlarının yüksek 

olmasının sebeplerinin anlaşılarak, tehlikeli olan yol ağı veya kavşakların trafik güvenliğini 

artırmak mümkün olabilmektedir. Bu analiz; kara kaza noktalarının tespitinde de yardımcı 

olmaktadır. Bu bağlamda KOP Bölgesi illeri için yol ağı ve kavşak noktaları bazında kaza 

oranlarının elde edilme yöntemi Sonuç Raporu Cilt II’de yer alan KOP Bölgesi ve KOP Bölgesi 

İlleri Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritaları başlığı altında detaylandırılmaktadır. 

İlgili paydaşlardan elde edilen veriler doğrultusunda Konya ili özelinde hazırlanan kaza oranı 

analizi ve risk haritaları hazırlanmıştır. Haritada bulunan veriler; düşük riskten başlamak üzere 

risk derecesinin artışına göre sınıflandırılmıştır. Buna göre; orta-düşük risk yeşil renk, orta risk 

sarı renk, yüksek-orta risk kırmızı, yüksek risk siyah renk ile gösterilmektedir. Açık kahverengi 

ile ifade edilen yollar ise veri yetersizliği sebebiyle hesalanamayan kesimleri ifade etmektedir.  

2.1.4.1 Konya İli Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritaları 

Çalışma kapsamında; Konya ili 2014 yılı yol ağına göre toplam kaza, ölü ve yaralı sayıları 

bazında kaza oranı analizi ve risk haritaları hazırlanmıştır (Harita  33, Harita  34 ve Harita 35). 

Haritada bulunan veriler; düşük riskten başlamak üzere risk derecesinin artışına göre 

sınıflandırılmıştır. Buna göre; orta düşük risk yeşil renk, orta risk sarı renk, yüksek orta risk 

kırmızı, yüksek risk siyah renk ile gösterilmektedir. Açık kahverengi ile ifade edilen yollar ise, 

veri yetersizliği sebebiyle hesaplanamayan kesimleri ifade etmektedir.  

Konya ili 2014 yılı toplam kazalara göre kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde 

(Harita  33); kent merkezinin yüksek risk grubuna dahil olduğu görülmektedir. Kent merkezi 

ile ilçeler ve KOP Bölgesi illeri arasında bağlantı sağlayan arterler ise yüksek-orta riske 

sahiptir.  
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Konya ili 2014 yılı ölü sayısına göre kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; kent 

merkezinde orta-düşük risk olduğu görülmektedir. Kent merkezine ulaşım sağlayan ana 

arterlerin bir kısmında ise yüksek risk olduğu görülmektedir (Harita  34). Konya ili 2014 yılı 

yaralı sayısına göre kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; orta-düşük ve orta riskli 

aksların daha fazla olduğu görülmektedir (Harita 35).  
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Harita  33 Konya İli 2014 Yılı Toplam Kazalara Göre Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Harita  34 Konya İli 2014 Yılı Ölü Sayısına Göre Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Harita 35 Konya İli 2014 Yılı Yaralı Sayısına Göre Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Konya ili 2014 yılı kavşak kazalarına göre yapılan kaza oranı analizi ve risk haritaları toplam 

kaza, ölü ve yaralı sayılarına göre hazırlanmıştır (Harita  36, Harita 37 ve Harita 38).  

Konya ili 2014 yılı toplam kazalara göre kavşak kaza oranı analizi ve risk haritası 

incelendiğinde; kavşakların genel olarak orta ve orta-düşük riskli olduğu görülmektedir 

(Harita  36).  

Konya ili 2014 yılı ölü sayısına göre kavşak kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; 

kavşakların orta ve orta-düşük riskli olduğu görülmektedir (Harita 37). 

Konya ili 2014 yılı yaralı sayısına göre kavşak kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; 

kavaşkların düşük ve orta riskli olduğu görülmektedir (Harita 38).  Kent merkezi genelinde 

bir değerlendirmede, kavşak kazalarının düşük riskli olduğu görülmektedir.  
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Harita  36 Konya İli 2014 Yılı Toplam Kazalara Göre Kavşak Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Harita 37 Konya İli 2014 Yılı Ölü Sayısına Göre Kavşak Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası 
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Harita 38 Konya İli 2014 Yılı Yaralı Sayısına Göre Kavşak Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Konya iline ait yol ağı ve tespit edilen kavşaklara göre kaza oranı analizi ve risk haritaları 

hazırlanmıştır (Harita  39, Harita 40 ve Harita  41).  

Konya ili 2014 yılına ait toplam kazalara göre kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; 

kavşak kazaları açısından kent merkezinin orta ve orta düşük riskli olduğu görülmektedir. 

Kent merkezine erişim sağlanan ana ulaşım akslarının kaza oranı; yüksek-orta riskli iken, bu 

akslardaki kavşak kazalarının orta ve orta-düşük riskli olduğu görülmektedir (Harita  39).  

Konya ili 2014 yılına ait ölü sayısına göre kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; yol 

ağı açısından bazı kesimler yüksek ve orta riskli iken, diğer kesimler orta-düşük riskli olarak 

görülmektedir. Kavşak kazaları açısından yapılacak bir değerlendirme ise; kavşak kaza 

oranlarının orta ve orta-düşük riskli olduğudur (Harita 40).  

Konya ili 2014 yılına ait yaralı sayısına göre kaza oranı analizi ve risk haritası incelendiğinde; 

yol ağı açısından orta ve orta düşük riskli olduğu görülmektedir (Harita  41). Kavşak kazaları 

açısından kent merkezinin risk değeri ise düşüktür. Ayrıca ulaşım aksları üzerindeki kavşak 

noktalarının risk değerlerinin de orta, orta-düşük ve düşük olduğu görülmektedir.   



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
129 

 

 

Harita  39 Konya İli 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Toplam Kazalara Göre Kavşak Kaza Oranı 

Analizi ve Risk Haritası  
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Harita 40 Konya İli 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Ölü Sayısına Göre Kavşak Kaza Oranı Analizi 

ve Risk Haritası  
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Harita  41 Konya İli 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Yaralı Sayısına Göre Kavşak Kaza Oranı 

Analizi ve Risk Haritası  
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2.1.4.2 Konya İli Kent Merkezi Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritaları 

Konya ili kent merkezi 2014 yılı kaza oranı analizi ve risk haritası, yol ağı ile tespit edilen 

kavşaklarda yaşanan toplam kazalara göre hazırlanmıştır. Harita  42 incelendiğinde; Konya 

ili kent merkezinin bazı kesimlerinin veri eksikliği sebebiyle kaza oranı analizi hesaplanasının 

yapılamadığı görülmektedir. Bu kesimler dışında, özellikle merkeze erişim sağlayan yüksek 

ve yüksek-orta riskli yollar bulunmaktadır. Kent merkezinde tespit edilen kavşakların, genel 

olarak orta riskli olduğu görülmektedir. Bu kavşaklar dışında orta-düşük ve düşük riskli 

kavşaklar da bulunmaktadır. 

Ayrıca kent merkezinin daha detaylı incelenebilmesi için Konya il merkezine ait yol ağı ve 

tespit edilen kavşaklara göre kaza oranı analizi ve risk haritası hazırlanmıştır (Harita  42). 

Harita incelendiğinde, yol ağı açısından veri eksikliği olan kesimler görülmektedir. Bu yollar 

dışında yol ağı risk değerleri yüksek-orta ve yüksek şeklindedir. Kavşak kaza oranı açısından 

bir değerlendirme yapılması gerekirse; genel bir ifadeyle düşük, orta-düşük, orta risk 

değerine sahip kavşaklar olduğu söylenebilir. Bunlar dışında ise bazı kavşakların yüksek-orta 

ve yüksek risk değerine sahip olduğu görülmektedir.  
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Harita  42 Konya İl Merkezi 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Toplam Kazalara Göre Kavşak Kaza 

Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Ayrıca Konya kent merkezinde Kule Site Avm ve Konya İl Gıda, Tarım ve Hayvancılık 

Müdürlüğü arasında kalan taşıt aksına ve bu aksta bulunan kavşaklara ilişkin kaza analizi 

yapılmıştır. Analiz kapsamında kaza yoğunluk analizi (Harita  43), yol ağı ve kavşakların kaza 

oranı ve risk analizide hesaplanmıştır. Haritada 8 kavşak noktası ile 7 yol kesimi 

bulunmaktadır. Seçilen yol aksının yaklaşık uzunluğu ise 3,28 kilometredir. Bu aksa ait kaza 

yoğunluk haritası incelendiğinde; kavşakların yüksek yoğunluklu ya da yüksek yoğunluğa 

yakın bir özelliğe sahip olduğu görülmektedir. Yol aksı ise yüksek yoğunluğa yakın bir değere 

sahip olmakla birlikte, belirlenen yol aksının orta yoğunluğa sahip olduğu kesimler olduğu 

söylenebilir.  
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Harita  43 Konya Ili 2012-2014 Yılları Arası Yol Aksı ve Tespit Edilen Kavşakların Kaza Yoğunluk Analizi  
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Haritada bulunan 8 adet kavşaktan 5’inin yüksek kaza riski bulunmaktadır. Kalan 

kavşaklardan ikisi yüksek-orta riskli iken, birisi ise orta düşük risklidir. Yol aksı boyunca kaza 

riski değerlendirildiğinde; kuzeyden Musalla Mezarlığı yakınından geçen ve Kültürpark’a 

uzanan aksın yüksek-orta riskli olduğu görülmektedir. Yol aksı boyunca sadece bir kesimin 

(Kültürparkın güneybatı kesimi) yüksek riskli olduğu görülmektedir. Bahsi geçen aksta kaza 

sayısı yüksek iken araç sayısının (YOGT) az olduğu gözlenmiştir. Haritada aks boyunca orta-

düşük riskli olan yol kesimi ise eski stadın kuzeyindedir. Yolun bu kesiminde, kaza sayısı az 

iken araç sayısının fazla olduğu görülmektedir.  
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Harita 44 Konya İli 2014 Yılı Kazalarına Göre Yol Aksı ve Tespit Edilen Kavşakların Kaza Oranı Analizi ve Risk 

Haritası  
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Analizi yapılan kavşakların fotoğrafları ise, Kule Site Avm’den başlamak üzere güneye doğru 

sırasıyla verilmektedir.  

 

Resim  14 Kule Site Avm Kavşağı 

 

Resim  15 Nalçacı Kavşağı 
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Resim  16 Konya Büyükşehir Belediyesi Kavşağı 

 

Resim  17 Adalhan Kavşağı 
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Resim  18 İhsaniye Kavşağı 

 

Resim  19 Askeri Hastane Kavşağı 
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Resim  20 Feridiye Karakolu Kavşağı 

 

Resim  21 Konya İl Gıda, Tarım ve Hayvancılık Müdürlüğü Kavşağı 
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2.1.4.3 Konya İli Kent Merkezi Dışında Kalan Alanların Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritaları 

Jandarma Genel Komutanlığı’nın sorumluluk bölgesinde yaşanan kazalara ilişkin elde edilen 

verilere göre Konya iline ait ölümlü-yaralanmalı kaza noktaları analizi hazırlanmıştır. Ayrıca 

elde edilen veriler ışığında; yol tipine, kaza türüne ve gün durumuna göre kaza noktaları 

analizleri de bulunmaktadır.  

Elde edilen verilere göre, genel olarak kazaların iki yönlü yollarda daha sık yaşandığı yorumu 

yapılabilmektedir. Diğer yandan, bölünmüş yollar da kazaların az da olsa yaşandığı yol 

tiplerindendir. Kaza türüne göre yoldan çıkma, yandan çarpma ve devrilme/savrulma/takla 

en fazla görülen sebeplerdir. Öne çıkan sebepler göz önüne alındığında kazaların sürücü 

kusuru sebebiyle yaşandığı söylenebilir. Diğer yandan kazaların yaşanma sebebi altyapı 

eksikliği de olabilmektedir. Bu durumun destekleyicisi olarak, iki yönlü yollarda yandan 

çarpma sebepli kazaların yaşanması gösterilebilir (Harita  46 ve Harita 47). Ayrıca Harita 48 

incelendiğinde, kazaların genellikle gündüz yaşandığı görülmektedir. 
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Harita  45 Konya İli 2014 Yılı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
144 

 

 

Harita  46 Konya İli 2014 Yılı Yol Tipine Göre Kaza Noktaları  
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Harita 47 Konya İli 2014 Yılı Kaza Türüne Göre Kaza Noktaları  
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Harita 48 Konya İli 2014 Yılı Gün  Durumuna Göre Kaza Noktaları  
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Ölümlü-yaralanmalı kazalara ilişkin tematik haritalara ek olarak detaylı bir analiz çalışması 

yapılması amacıyla Konya iline ait bazı ilçelere dair haritalar hazırlanmıştır (Harita 49, Harita  

50 ve Harita 51).  

Konya ili Akşehir ilçesine ait harita incelendiğinde; yol ağı açısından veri eksikliği olan 

kesimler olduğu görülmektedir (Harita 49). Diğer kesimlerdeki risk durumu ise yüksek-orta 

ve yüksek risklidir. Kavşak noktalarında yaşanan kazalar açısından ise yüksek riskin daha fazla 

olduğu görülmektedir. Bunun yanı sıra yüksek-orta ve orta riskli kavaşklar da bulunmaktadır.  

Harita  50’de Beyşehir ilçesine ait bir analiz bulunmaktadır. Harita incelendiğinde; yol ağı 

açısından risk durumunun orta, yüksek-orta ve orta olduğu görülmektedir. Ayrıca veri 

eksikliği bulunan kesimler de vardır. Kavşak noktaları açısından yapılan bir değerlendirmede 

ise; durumun orta riskli olduğunu göstermektedir.  

Konya ili İçeriçumra ilçesine ait analiz incelendiğinde (Harita 51); yol ağı açısından yüksek, 

yüksek-orta riskli olduğu görülmektedir. Ayrıca veri eksikliği bulunan kesimler de vardır. 

Kavşaklar açısından risk durumunun ise; yüksek-orta ve orta olduğu görülmektedir.  
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Harita 49 Konya İli Akşehir İlçesi 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Toplam Kazalara Göre Kavşak 

Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
149 

 

 

Harita  50 Konya İli Beyşehir İlçesi 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Toplam Kazalara Göre Kavşak 

Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Harita 51 Konya İli İçeriçumra İlçesi 2014 Yılı Yol Ağı ve Tespit Edilen Kavşakların Toplam Kazalara Göre 

Kavşak Kaza Oranı Analizi ve Risk Haritası  
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Detaylı analizlere ek olarak Konya ili özelinde kaza oranı yüksek kavşaklara yönelik risk 

haritaları da hazırlanmıştır. Bu analizlerden ilki Afyon-Konya Yolu Ladik Mahallesi’ne 

(Sarayönü İlçesi) aittir (Harita 52). Analiz incelendiğinde; etki alanları kesişen iki kavşak 

bulunduğu görülmektedir. Bu kavşaklardan biri orta riskli iken diğer kavşak orta-düşük 

risklidir.  

Harita 53, Aksaray-Adana Yolu (Altunhisar yakını; Karayolu Kesim Numarası, 750-15) 

üzerindeki bir kavşağa aittir. Haritaya bakıldığında; yüksek-orta riskli bir kavşak 

görülmektedir. Aksaray Yolu (Konya çıkışı, Kızören yakını; Karayolu Kesim Numarası 300-13) 

üzerindeki kaza oranı yüksek kavşağın risk durumu ise yüksektir (Harita 54). Konya ili 

havalimanı kavşağına ait risk haritası incelendiğinde ise; bu kesimde bulunan kavşakların 

yüksek ve yüksek-orta riskli olduğu görülmektedir (Harita  55).  
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Harita 52 Konya İli 2014 Yılı Ölü Sayısına Göre Kaza Oranı Yüksek Olan Kavşak (Afyon-Konya Yolu Ladik Mah.)  
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Harita 53 Konya İli 2014 Yılı Ölü Sayısına Göre Kaza Oranı Yüksek Olan Kavşak (Aksaray-Adana Yolu)  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
154 

 

 

Harita 54 Konya İli 2014 Yılı Ölü Sayısına Göre Kaza Oranı Yüksek Olan Kavşak (Aksaray Yolu)  
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Harita  55 Konya İli Havalimanı Kavşağı 2014 Yılı Toplam Kazalara Göre Kavşak Kaza Oranı Analizi ve Risk 

Haritası  
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2.1.5 Kaza Şiddeti Yöntemi ve KOP Bölgesi Kaza Şiddeti Analizi 

Eşdeğer ağırlık metodu ya da kaza şiddeti yöntemi; kaza analizlerinde kazaya karışan 

araçların ve kazazedelerin değerlendirilmesi sebebiyle diğer yöntemlerden farklıdır. 

İncelenen kesimlerin her biri için, meydana gelen kazalar sonucunda yaralanan ya da ölen 

kişi sayısı ile birlikte hasar gören araçlar da göz önüne alınır ve incelenen kesimin toplam 

şiddeti olarak, bu üç sayının toplamı verilir. Çalışmanın Sonuç Raporu Cilt II içerisinde ilgili 

başlıkta yer verilen formüller ile gerekli hesaplamalar yapılmış ve KOP Bölgesi illeri için kavşak 

kesimlerinin şiddeti ortaya konmuştur.  

Harita  56 KOP Bölgesi’ne ait kaza şiddeti analizini içermektedir. KOP Bölgesi illeri kavşakların 

kaza şiddeti incelendiğinde; 

 Aksaray ilinde; kent merkezi, Akşehir-Kırşehir Yolu üzerinde bulunan Ortaköy ilçesi, 

Aksaray-Adana Yolu’nun, 

 Karaman ilinde; Konya-Karaman Yolu‘nun,  

 Konya ilinde; kuzeyde Konya-Aksaray Yolu, Ankara-Konya Yolu, batıda Konya-Akşehir 

Yolu ile Çevre Yolu’nun batı kesimi, güneyde ise Konya-Karaman-Silifke Yolu, Konya-

Adana Yolu, Çevre Yolu güney kesiminin, 

 Niğde ilinde ise; kent merkezinin, 

yüksek kaza şiddetine sahip olduğu görülmektedir.   
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Harita  56 KOP Bölgesi 2014 Yılı Tespit Edilen Kaza Şiddeti Yüksek Olan Kavşaklar 
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2.1.6 KOP Bölgesi Acil Durumlara Müdahale ve Olay Yerine Erişilebilirlik  

Acil durumlarda ilgili kuruluşlar bünyesindeki uzmanların olaya müdahale etmesi hayati 

önem taşımaktadır. Yaşanan kazalara en etkili şekilde müdahale edebilmek için ambulans ve 

itfaiye araçlarının olay yerine en kısa sürede ulaşması gerekmektedir. Diğer bir deyişle; acil 

durumlara müdahalede verimlilik ölçütü, uzman ekiplerin acil durum çağrısını almasından 

olay yerine ulaşıp müdahalenin başlamasına kadar geçen “müdahale süresi”dir. 

Müdahale süresinin kısaltması ile acil durumlara müdahale verimliliği artırılmış olur. 

Müdahale zamanının kısaltılması, ambulans ve personel sayısının arttırılması ya da mevcut 

istasyon yerleşim düzeninin geliştirilmesi ile sağlanabilmektedir. 

Ambulans ve itfaiye araçları olay yerine ulaşabilmek için hızlı hareket etmelidirler. Ancak, 

trafik yoğunluğu, yol yapısındaki bozukluklar, ulaşım ağında yaşanacak kapalı yollar, hatalı 

park etmiş araçlar ve olumsuz hava şartları gibi nedenler ile olay yerine ulaşmada zaman 

kaybetmektedirler.  

KOP Bölgesi illeri kapsamında acil durum müdahaleleri mevcut durumu incelenirken, ilgili 

kurumlardan elde edilen veriler ışığında acil müdahale araçlarının bekleme noktaları baz 

alınarak 3 senaryo oluşturulmuştur. Senaryo 1, ideal şartların sağlandığı, yol altyapısının 

bozuk olmaması halinde, yoğun trafiğin olmadığı ve yaz aylarında acil müdahale araçlarının 

erişilebilirlik mesafeleri incelenmiştir. Bu senaryoda, müdahale araçlarının hızları, uluslararası 

literatürde yer alan hızlardan yola çıkılarak azami 50km/sa olarak belirlenmiştir. Senaryo 2’de, 

İtfaiye Dairesi Başkanlığı ile yapılan görüşme sonucu elde edilen müdahale araçlarının 

hızlarının kış aylarında 70 km/sa ve yaz aylarında 90 km/sa olması dikkate alınarak 

erişilebilirlik analizi yapılmıştır. Son senaryoda ise, olumsuz altyapı şartları bulunması halinde, 

yoğun trafiğin olduğu kış aylarında acil müdahale araç hızlarının 65 km/sa olması durumu 

incelenmiştir.  
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Konya Büyükşehir Belediyesi İtfaiye Dairesi Başkanlığından elde edilen koordinatlı veriler 

doğrultusunda itfaiye araçlarının olay yerine erişilebilirliği incelenmiştir.  

2.1.6.1 Konya İli İtfaiye Araçlarının Olay Yerine Erişilebilirliği 

KOP Bölgesi illeri kapsamında ambulansların acil durumlara müdahalelerinde  erişilebilirlik 

konusu incelenirken uluslararası acil durum müdahale süresinin (NFPA) 9 dakika olduğu göz 

önünde bulundurulmuştur. Bu erişim süresinin ilk 1 dakikası çağrının alınması, sonraki 2 

dakika hazırlık süresi ve kalan 6 dakika ise olay yerine ulaşım süresi olarak 

değerlendirilmektedir.  

İller bazında itfaiye araçlarının erişebilirlik analizleri yapılırken hayati önem taşıyan vakalara 

ulaşılması gereken 9 dakikalık müdahale süresi, ülkemizdeki vakaya ortalama ulaşım süresi 

olan 8 dakika ve hayati önem taşımayan ama acil müdahale gerektiren olaylara müdahale 

süresi 16 dakika baz alınarak haritalar oluşturulmuştur.  

İlgili kurumlardan ambulans bekleme noktalarının koordinatları verileri her il için elde 

edilememiştir. Konya İtfaiye Bairesi Başkanlığı’ndan elde edilen koordinatlı veriler 

doğrultusunda Konya ili için itfaiye araçlarının bekleme noktalarına göre senaryolar dahilinde 

uzman ekiplerin erişebildikleri alanlar haritalarda gösterilmektedir.  

Harita  57 incelendiğinde Konya il merkezinde itfaiye ulaşımının yeterli olduğu 

anlaşılmaktadır. Fakat önemli ulaşım aksları üzerinde yer alan yüsek riskli ve yüksek-orta riskli 

alanlara itfaiye erişiminde eksiklikler olduğu görülmektedir. Senaryo 1 dahilinde itfaiye 

erişimlerinin il genelinde yeterli olmadığından yola çıkılarak haritada etki alanı dışında olan 

yerlerde yeni itfaiye araçları bekleme noktalarının oluşturulması gerektiği anlaşılmaktadır.  

Yeni bekleme noktaları seçilirken itfaiye araçlarının 5, 6 ve 10 dakikalık zaman içerisinde 

ulaşacakları alanlar göz önünde bulundurulmalıdır.  

Senaryo 2 doğrultusunda hazırlanan erişilebilirlik haritasına göre ise Senaryo 1’e göre daha 

fazla alana itfaiye araçları erişebilmektedir. Fakat Senaryo 2’de itfaiye araçlarının vakaya 
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ulaşırken hızlarında kış ayların 70 km/sa ve yaz aylarında 90 km/sa sürekliliğini taşımaları 

genellikle zordur. Çünkü yolda oluşacak fiziksel bir engel, aracın yanlış yere park etmiş 

olması, yolda trafiğin olması, altyapıda gözlenen bozukluklar gibi birçok neden ile itfaiye 

aracı her yol kilometresinde aynı hızla seyahat edememektedir. (Harita  58 ve Harita  59) 

Senaryo 3 dikkate alındığında ise Senaryo 1’e daha yakın sonuçlar elde edilmiştir. Öngörülen 

65 km/sa’lik hız ile ambulansların erişebildikleri alanlar incelenmiştir. İnceleme sonucunda ise 

erişilemeyen alanların olduğu tespit edilmiştir. Coğrafi Bilgi Sistemi aracılığıyla ölümlü-

yaralanmalı kaza verilerine göre hazırlanan kaza risk kesimlerinde yüksek riskli ve yüksek-

orta riskli tüm kesimlere itfaiye araçlarının ulaşması gereken süre içerisinde erişemedikleri 

Harita  60’den anlaşılmaktadır. 5, 6 ve 10 dakikalık sürelerde ambulansların erişimleri dikkate 

alınarak yeni itfaiye bekleme noktaları belirlenmelidir.  

Tüm senaryolar genel olarak değerlendirilecek olursa, mevcutta konumlandırılmış itfaiye 

araçlarının kent içinde erişimlerinin olması gerektiği gibi olduğu gözlenirken, şehirlerarası 

yollarda gerçekleşecek kazalara zamanında ulaşımda sorunlar yaşandığı açıktır. Bu yüzden, 

haritalarda belirli olan etki alanı dışında kalmış alanlara da ulaşımın zamanında sağlanması 

için Konya ilinde yeni itfaiye araçları bekleme noktalarına ihtiyaç vardır.   
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Harita  57 Konya İli İtfaiye Araçlarının Olay Yerine Erişilebilirlik Mesafeleri (Senaryo 1)  
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Harita  58 Konya İli İtfaiye Araçlarının Olay Yerine Erişilebilirlik Mesafeleri (Senaryo 2-Yaz)  
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Harita  59 Konya İli İtfaiye Araçlarının Olay Yerine Erişilebilirlik Mesafeleri (Senaryo 2b-Kış) 
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Harita  60 Konya İli İtfaiye Araçlarının Olay Yerine Erişilebilirlik Mesafeleri (Senaryo 3)  
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Haritalarda belirtilen analizler dikkate alınarak erişim dışında bulunan alanlara zamanında 

ulaşımın sağlanması için, itfaiye araçlarının bekleme noktalarının gerekli mühendislik 

çalışmasına dayandırılıp eldeki kaynakların doğru kullanımı ve müdahaledeki verimliliğin 

artırımı sağlanmalıdır. 
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2.2 Trafikte Toplu Taşıma ve Yaya Güvenliğinin İncelenmesi İle Alternatif Ulaşım 

Sistemlerinin Önerilmesi 

Çalışmanın toplu taşıma ve yaya güvenliğini ele alan bölümünde; temel yaklaşım, akademik 

çalışmalarda konunun ele alınış biçiminin incelenerek KOP Bölgesi illeri bazında önerilerin 

getirilmesidir. Sonuç Raporu Cilt II içerisinde yer alan başlıkta konu ile ilgili literatür 

araştırmasına yer verilmiş, Türkiye’deki yaya güvenliği konusundaki araştırmadan 

bahsedilmiş ve erişilebilirik kavramına değinilmiştir.  

Yaya güvenliği ve toplu taşıma sistemleri konularında genel ilke “erişilebilirlik” olarak 

belirlenip KOP Bölgesi illeri mevcut durumu ve öneriler bu bakış açısı ile ele alınmıştır.  

2.2.1 Konya İli Yaya Hareketliliği ve Yaya Güvenliği 

Kent yerleşkesinde ticari faaliyetlerin yoğunlaştığı bölge tarihi kent merkezi olan Alâeddin 

Tepesi ve Mevlana çevresinde yoğunlaşmaktadır. Bunun dışında özellikle iş merkezlerinin 

yoğun olarak yer aldığı Büyükşehir Belediyesi civarı, Nalçacı Caddesi, Kule Site ve civarı, 

Konya Kentinin merkezi iş alanı konumundadır. Harita  61’te Konya merkezi iş alanı ve Nazım 

İmar Planı kararlarına göre kent merkezi genişleme alanı gösterilmektedir. 
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Harita  61 Kent Merkezi ve Genişleme Alanı  
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Konya ilinde Kazım Karabekir Caddesi ve Atatürk Caddesi taşıt trafiğinden arındırılarak yaya 

kullanımına hizmet eden, üzerinde ticari kullanımların yer aldığı sosyo-mekansal alan olarak 

2006 yılında halkın hizmetine sunulmuştur. Bahsedilen caddeler üzerinde taş döşemelerinin 

değiştirilmesi ile yaya bölgesinde süreklilik sağlanmıştır. (Konya UAP, 2015)  
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Harita  62 Konya İli Kullanım Odakları ve Yaya Hareketliliği  
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Konya ili yaya çekim noklarına bakıldığında mevcut kent merkezi alanı içerisinde çeşitli 

kamusal alanlar (Alaaddin Tepesi, Stad, Şems Parkı, vb.), kültürel alanlar (Atatürk Müzesi, 

Karatay Müzesi, İnce Minare Müzesi, vb.), idari alanlar (Konya Büyükşehir Belediyesi, Konya 

Kaymakamlığı, vb.) ve sağlık alanları (Konya Hospital, Özel Devlet Hastanesi, vb.) 

bulunmaktadır (Harita  62). Çeşitli kullanımların bir arada bulunması alanın merkezi kimlik 

kazanmasında etkili olmaktadır. Yayaların bu farklı alanlara ulaşım talebi diğer alanlara oranla 

daha fazladır (Harita  63). Bu nedenle bahsedilen bölge içerisinde yayaların rahat ve güvenli 

hareket edebilmeleri önem verilmesi konulardan olmaktadır. Bölgede artıralacak yaya 

öncelikleri ve taşıtların yavaşlatılmasına yönelik uygulamalar trafik güvenliğinin artırılmasına 

yönelik çalışmalardandır.  

Yaya önceliğinin kazandırılacağı bölgede yatay işaretleme (yaya geçitleri, hız limitleri, vb.) ve 

düşey işaretleme (yaya bölgesi uyarı levhaları, hız limiti levhaları, vb.) çalışmaları ile 

sürücülerin yayalar konusunda dikkat etmesi için farkındalıkları artırılmalıdır.  

Cazibe noktalarının kullanımlarının erişilebilirliği ve ulaşılabilirliği yaya ve toplu taşıma 

sisteminin etkili birlikteliği ile sağlanabilmektedir. Bu yüzden bahsedilen çekim noktalarına 

toplu taşıma araçları ile ulaşımın sağlanıp sağlanamadığının değerlendirilmesi 

gerekmektedir. 

Konya’da, mevcut kent merkezi alanı içerisinde yer almayıp yayalar için odak noktası 

oluşturan kullanımlar bulunmaktadır. Bunlar; Konya Gıda ve Tarım Üniversitesi, Necmettin 

Erbakan Üniversitesi, Mevlana Üniversitesi, Kule Site Alışveriş Merkezi, Otogar, Mevlana 

Kültür Merkezi gibi alanlardır. Bahsi geçen kullanımların kent merkezinden uzakta bulunması, 

bu alanlara ulaşım talebini artırmaktadır. Bu durum da, toplu taşıma sistemilerin geliştirilme 

gerekliliğini ortaya koymaktadır.  
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Harita  63 Konya Merkez Kullanım Odakları ve Yaya Hareketliliği  



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
172 

 

Konya İli Yaya Güvenliği  

Konya ili yaya bölgelerinin (yaya geçitleri, kaldırım ve yaya alanları) mevcut durumunun 

sağlıklı bir şekilde ortaya konabilmesi amacıyla  saha araştırması sırasında çekilen fotoğraflar 

aracılığıyla değerlendirmeler yapılacaktır.  

Yaya geçitleri konusunda en temel durum; doğru noktaya konumlandırılmaları ve hem 

yayalar hem de sürücüler tarafından görünür olmalarıdır. Görünür olmaları yatay ve düşey 

işaretlemelerin tam yapılmasıyla sağlanabilir. Burada kastedilen yatay işaretler yol üzerinde 

bulunan yaya geçidi çizgileri, düşey işaretler ise trafik levhalarıdır. Resim  22 ve Resim  23’da 

görülen yaya geçitlerinin fiziksel eskimeye maruz kalması ve görünürlüklerinin azalması 

sorunu söz konusudur. 

 

Resim  22 Sinyalize Olmayan Bir Kavşakta Yaya Geçidi Çizgilerinin Aşınmış Olması 
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Resim  23 Yaya Geçidi Çizgilerinin Aşınmış Olması 

Yaya odakları değerlendirmesinde ulaşım odağı olarak nitelendirilen kullanımlardan biri de 

tren garları olmuştur. Bu bağlamda; bahsedilen alanların özellikle giriş noktalarının yaya 

mekanları tasarım standartlarına sahip olmaları gerekmektedir. Konya Tren Garı bu bakış 

açısıyla incelendiğinde; ilk göze çarpan sorun aydınlatma yetersizliğidir. Diğer yandan; girişin 

farkedilir bir tasarımı bulunmamaktadır. Taksilerin de girişin bir kısmında parketmeleri önemli 

bir sorundur. Gar girişi düzenlemeleri bitirildiğinde bahsedilen sorunların ortadan kalkıp 

kalkmadığı ve alanın yaya güvenliğine ilişkin niteliklerinin yeterliliği tekrar ele alınmalıdır.  
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Resim  24 Konya Tren Garı Girişinde Aydınlatmanın Yetersiz Oluşu 

 

Resim  25 Konya Tren Garı Girişinde Aydınlatmanın Yetersiz Oluşu 
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Resim  26 Konya Tren Garı Otopark Bağlantısında Aydınlatma Yetersizliği 

Yaya mekanları tasarlanırken insan davranışlarının düşünülerek tasarım yapılması temel bir 

durumdur. Human behaviour olarak ifade edilen insan davranışları ele alınarak yaya üst 

geçitleri değerlendirildiğinde ortaya çıkacak yorum yayaların üst geçitleri kullanmak 

istemeyeceği şeklinde olacaktır. İnsanlar, karşıdan karşıya geçerken alt ya da üst geçitlerden 

ziyade hemzemin geçiş çözümlerini tercih etmektedir. Kentin bazı noktalarında yaya ve trafik 

güvenliğini sağlamak adına yaya üst geçitleri tercih edilebilir ancak bu geçişlerin kent 

genelinde yaygın olarak kullanılması sorunlar oluşturacaktır. Öncelikle onca masraf yapılarak 

inşa edilen bu üst geçitlerin kullanımı az olacağından atıl duruma geçmeleri söz konusudur. 

Diğer yandan engelli insanların kullanımının sağlayacak rampa ya da asansör çözümlerinden 

yoksun olmaları, bireyleri karşıdan karşıya geçirme amacının gerçekleştirilememesine sebep 

olacaktır. Bu sebeple, yayalar için tercih edilmesi gereken ilk çözüm hemzemin yaya 

geçitleridir; zorunlu olması durumunda üst geçitler tercih edilmelidir. Yaya üst geçitleri 

yapılırken de engelli bireyler de dahil olmak üzere herkesin rahatlıkla kullanabileceği geçitler 

tasarlanmasına dikkat edilmelidir.  
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Resim  27 Engellilerin Kullanımına Uygun Olmayan Yaya Üst Geçidi 

 

Resim  28 Engellilerin Kullanımına Uygun Olan Yaya Üst Geçidi 

 

 

Konya ili yaya güvenliği konusunda genel bir değerlendirme yapılması gerekirse;  

 Yaya geçitlerinin görünürlüğünde sorunlar bulunmaktadır. Fiziksel eskimeye uğramış 

yaya geçitlerinin sürücüler tarafından fark edilme oranı düştüğünden bu durum yaya 

güvenliğini olumsuz yönden etkilemektedir.  
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 Yaya hareketliliğinin yüksek olduğu noktalardan biri olan tren garı, giriş 

düzenlemesinde tasarım eksikliklerine sahiptir. Yaya güvenliği açısından bu sorunların 

giderilmesi gerekmektedir.  

 Yaya geçişlerinde sıklıkla tercih edilen üst geçitler öncelikle engelliler için rampa ya 

da asansör eksiklikleri sebebiyle kullanılamamaktadır. Genel bir yorumla ise yayalar 

hemzemin geçişleri tercih ettiğinden üst geçitler atıl duruma geçmektedir. Bu sebeple 

de yayalar için çok gerekli olmadıkça tercih edilmemesi gerekmektedir denebilir. 

2.2.2 Konya İli Mevcut Toplu Taşıma Sistemleri 

Öncelikle Konya ilinin diğer şehirlerle olan karayolu ulaşımı incelendiğinde; ulaşımın Konya 

Şehirlerarası Otobüs Terminali ve Karatay Kırsal Terminalinden sağlandığı görülmektedir.  

 

Resim  29 Konya Şehirlerarası Karayolu Merkezlerinin Konumu (Kaynak: Konya UAP, 2015) 

Konya Şehirlerarası Otobüs Terminali 2000 yılında kent merkezinin kuzeyinde Yazır Mahallesi 

sınırları içerisinde Doç. Dr. Halil Ürün Caddesi üzerinde kurulmuştur. Terminalde 14 adet 
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şehirlerarası yolcu taşımacılığı yapan firma bulunmaktadır ve bu firmalarla Türkiye’nin hemen 

her yerine yolcu taşımacılığı yapılmaktadır. 

Konya’da kırsal yolcu taşımacılığı büyük oranda Karatay Kırsal Terminali’nden kalkan hatlar 

ile gerçekleşmektedir. Karatay Kırsal Terminali, 2000 yılı Ulaşım Ana Planı kararları içerisinde 

yer alan “Kısa veya orta vadede tüm minibüslerin Karatay Çevre Yerleşmeler Otobüs 

Garajında toplanması’’ önerisi gereği hayata geçirilmiştir. Karatay Kırsal Terminali, Karatay 

ilçesinin merkezinde kurulmuştur. 130 araçlık depolama alanı bulunan terminalde hem şehir 

içi taşıma yapan minibüs hatlarının bir kısmı hem de kırsal taşıma yapan hatlara ait araçlar 

depolanmaktadır.  

Konya’da; ilçe, belde ve çevre illere bağlı köy ve beldelere ulaşımı sağlayan ilçe belediyelerine 

ait 46 hatta 119 araç çalışmaktadır. Özel işletmecilere ait 233 araç ile 55 hizmet verilmektedir. 

Terminale; Ereğli, Karapınar, Çumra, Akören, Güneysınır, Hadim, Bozkır, Seydişehir, 

Cihanbeyli, Altınekin, Taşkent, Ahırlı, Derbent, Ilgın, Emirgazi ve Yalıhüyük ilçesi olmak üzere 

16 ilçeden gelen araçlar giriş yapmaktadır. Kırsal hatlar içerisinde göze çarpan en uzun hat 

160 km ile Yeşilyurt Belediyesi, sefer tarifesi en sık olan hat ise günde 12 sefer ile İsmil 

Belediyesi hatlarıdır. Terminalde ayrıca 15 ayrı kent içi hattında çalışan 295 adet minibüs de 

hizmet vermektedir. Terminalde hizmet veren kent içi minibüs hatları aynı zamanda kırsal 

yerleşimlerden gelen yolcuların kent içi ulaşımını da sağlamaktadır (Konya UAP, 2015). 

Otobüs 

Mevcutta belediye otobüs işletmesine ait 7 otobüs hareket merkezi bulunmaktadır. Tabloda 

hareket merkezlerine kayıtlı araç ve hat sayısı verilmektedir. Ayrıca Konya Büyükşehir 

Belediyesi’nden alınan veriler ile otobüs güzergahı haritası hazırlanmıştır (Harita  64). 
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Tablo 20 Otobüs Merkezlerine Kayıtlı Hat ve Araç Sayıları 

Hareket Merkezi Araç Sayısı Hat Sayısı 

Alakova 67 20 

Aydınlık 13 2 

E.Garaj 37 11 

Erenköy 31 7 

Meram 50 8 

S.Pazarı 66 25 

Yazır 61 17 

Genel Toplam 325 90 

(Kaynak: Konya UAP, 2015) 
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Harita  64 Konya İli Otobüs Güzergahı  
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Konya Büyükşehir Belediyesi Elkart Şube Müdürlüğü’nden alınan elkart verileri ile yapılan 

analizler sonucunda -hafta içi ve hafta sonu günleri dahil bir günde taşınan yolcu sayısı 

ortalama 143.000 civarındadır. En uzun sefer süresine sahip olan hat 180 dakika ile 96-

Yükselen hattı, en uzun güzergâha sahip olan hat 108 km ile 81-Orta Konak Divanlar hattıdır. 

Tramvay 

İşletme, 1996 yılı Aralık ayında açılan Cumhuriyet-Selçuk Üniversitesi Kampüs hattıyla 

toplamda çift yol 18,9 km ve Kampüs içi tek yol 3,5 km hat uzunluğuna ulaşmıştır. Hat 

üzerinde 12 adet kapalı turnikeli, 19 adet normal durak olmak üzere toplam 31 durak noktası 

bulunmaktadır. 

Tramvay işletmesi 24 saat esasına dayalı çalışmaktadır. İşletmeye ait 60 araç günde yaklaşık 

312 sefer yaparak ortalama 95.700 yolcu taşınmaktadır. Bir tramvayın yılda yaklaşık 1.700 

sefer, toplamda yaklaşık 71.400 km yol yaptığı belirtilmektedir. Tramvay kullanımının en 

yoğun olduğu saat dilimi açık arayla okul ve iş yolculuklarının oluşturduğu 07.00-08.00 

saatleri iken en düşük değerler 00.00-05.00 saatleri arasında gerçekleşmektedir (Konya UAP, 

2015). 
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Harita  65 Konya İli Tramvay Hattı  
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Minibüs 

Konya Büyükşehir Belediyesi Ticari Hatlı Minibüs (M Plaka) Çalışma Yönetmeliği gereğince 

Belediye sınırları içerisinde belirlenen güzergâhlarda çalışan Konya Minibüsçüler ve Umumi 

Servis Araçları Odası’na kayıtlı 530 adet (M Plaka) Ticari Hatlı Minibüs, 26 hatta hizmet 

vermektedir. Konya’daki minibüs sayısı 1992 yılında 530 olarak belirlenmiş ve bugüne kadar 

arttırılmamıştır. 

Tablo 21 Konya Minibüs Hat Listesi ve Çalışan Araç Sayısı 

Hat Adı Hareket Merkezi Araç Sayısı 

Ahmetdede Yediler Keçeciler  Adliye Hareket Merkezi  5 

Araplar  Adliye Hareket Merkezi  13 

Aydınlıkevler Adliye Hareket Merkezi  48 

Çimento Küçük Kumköprü  Adliye Hareket Merkezi  13 

Meram Yeniyol  Adliye Hareket Merkezi  39 

Özalkent Adliye Hareket Merkezi  30 

Anadolu Zafer Sanayi (Sancak)  Adliye Hareket Merkezi  20 

Sedirler  Adliye Hareket Merkezi  8 

Sille Yolu Çimenlik  Adliye Hareket Merkezi  13 

Şeker Tekke Adliye Hareket Merkezi  18 

Tıp Fakültesi  Adliye Hareket Merkezi  28 

Akıncılar Eski Garaj 18 

Binkonut Eski Garaj 45 

Büyükaymanas Eski Garaj 5 

Cumhuriyet 100. Yıl Eski Garaj 43 

Kalfalar Hasanköy Eski Garaj 7 

Kurtuluş Eski Garaj 5 

Lalebahçe Eski Garaj 9 

Marangozlar Eski Garaj 23 

Mengene Saraçoğlu Eski Garaj 9 

Meram Eski Yol Eski Garaj 27 

Meram Yaka Eski Garaj 20 

Uluırmak Karaaslan Eski Garaj 18 

Otogar Kampüs Eski Garaj 48 

Uzunharmanlar Eski Garaj 11 

Yenice Kovanağzı Eski Garaj 7 

(Kaynak: Konya UAP, 2015) 
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Minibüsler belirlenen bu hat güzergâhlarının dışına çıkamamakta ancak gün içindeki sefer 

sayısı ve sıklığını yolcu yoğunluğuna göre aktif olarak değiştirtebilmektedir. Bu tür anlık 

kararlar hat başkanları tarafından belirlenmektedir. Konya Büyükşehir’deki minibüs hat 

güzergâhları ve hareket merkezleri şekilde verilmektedir. 
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Harita  66 Konya İli Mevcut Minübüs Güzergahı  
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2.2.3 Konya İli Ulaşım Sistemi Önerileri 

Konya ili diğer KOP Bölgesi illeri içerisinde nüfus büyüklüğü, kentsel gelişimi açısından farklı 

bir noktada bulunmaktadır. Nüfus oranı her geçen gün artan kent için mevcut toplu taşım 

sistemlerine ek olarak yeni sistem önerileri getirilmektedir. Bunlardan biri metro sistemidir. 

Projelendirme çalışmaları başlayan sistem sayesinde toplu taşımın aktif kullanımı ve özel araç 

kullanımında bir azalma sağlanacaktır. Bu sayede de kentsel erişilebilirlikte verimlilik 

sağlanacaktır. 

Tablo 22 Konya İli Ulaşım Sistemi Mevcutlar ve Öneriler Tablosu 

Ulaşım Türleri Mevcutlar Seçenekler  

Toplu Taşım 

Teleferik     

Askılı Tek Ray     

Bölgesel Demiryolu     

Kentsel ARS (Metro)    * 

HRS (Tramvay) *    

Dayalı Tek Ray     

Füniküler/Tünel     

Dağ Treni     

Karma Trafikte Tramvay     

Ara Toplu Taşım (Araç 

Paylaşımı) 
   * 

Otobüs *  **/*** 

Metrobüs     

Troleybüs     

Minibüs *  *** 

Karma Ulaşım(Intermodal)     

Motorsuz Ulaşım 
Yaya *  ** 

Bisiklet *  ** 

Motorlu Ulaşım Motosiklet * *** 

(Seçenekler Bölümü; * Gerekli Analizler Aracılığıyla Yapılacak Öneriler, ** Mevcut Altyapının İyileştirilmesi 

(Ulaşım aksları için), *** Mevcut Taşıt Donanımına Yönelik İyileştirmeler (Yasal Düzenleme, Güvenlik Donanımı 

gibi)) 

Otobüs sistemlerine bakıldığında ise; hem güzergahların ele alınıp kentsel kullanımlara 

erişilebilirlik sağlıyor mu diye irdelenmesi hem de otobüslerin ve durakların başta 

dezavantajlı gruplar olmak üzere tüm kentlinin kullanabileceği niteliklere sahip olup olmadığı 
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irdelenmelidir. Mevcut sistemlere bu bakış açısıyla yapılacak bir yaklaşım toplu taşım 

sistemlerinin verimliliğini artıracaktır.   

Konya bisiklet kullanımı ve bisiklet ağları açısından da diğer illere oranla daha aktif 

çalışmaların yapıldığı bir kenttir. Ancak mevcut yolların bütünlüğünün sağlanması şeklinde 

bir yaklaşım ile bisiklet ağı tasarlanmalıdır. Bu sayede bisiklet bir ulaşım türü olarak kentsel 

ulaşım sistemlerinin yanında yer alabilir.  

Diğer yandan; motosiklet kullanımında özellikle güvenlik ekipmanlarındaki eksiklikler trafik 

güvenliği açısından olumsuz bir durumdur. Bu soruna engel olacak şekilde yapılacak yasal 

düzenlemeler ve güvenlik ekipmanlarına yönelik çalışmalar (ücretsiz kask dağıtımı, trafik 

denetimleri vb.) motosiklet kullanımı konusunda iyileştirmeler sağlayabilir.  
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2.3 Kavşak Sistemleri Önerileri ve Pilot Simülasyonlar 

Kavşak sistemleri; mevcut anlayışta kavşak sistemleri ve yeni anlayışta kavşak sistemleri olarak 

ele alınmaktadır. Mevcut anlayışta kavşak sistemleri, bugünkü çözümleri içeren özelliklere 

sahiptir. Yeni anlayışta kavşak sistemleri ise; az bilinen çözümleri kapsayan, mevcut anlayışa 

göre çözüm üretme ve trafik güvenliği açısından daha dinamik, değişimlere açık niteliklere 

sahip olarak ifade edilebilir. 

2.3.1 Kavşak Sistemleri 

2.3.1.1 Mevcut Anlayışta Kavşak Sistemleri 

Kavşak; birden fazla yönden gelen trafik akımlarının kesiştiği, ayrıldığı, birleştiği, ve örüldüğü 

diğer bir deyişle ortak kullanıldığı alanlardır (Murat, 2012). Genel olarak kavşaklar ikiye 

ayrılmaktadır. Genel olarak kavşaklar; kavşak alanının farklı akımlar tarafından sırayla 

kullanıldığı eşdüzey kavşaklar (intersection), kavşak alanının farklı akımlar tarafından aynı 

anda kullanıldığı  katlı kavşaklar (interchange) olmak üzere ikiye ayrılmaktadır 

(http://muhendislik.istanbul.edu.tr). 

Tablo 23 Eşdüzey Kavşak Sınıflandırması 

Kol Sayısına Göre 

Üç Kollu Kavşak 
T Kavşak 

Y Kavşak 

Dört Kollu Kavşak 

Çok Kollu Kavşak 

İşaretleme veya Adalar İle Yapılan 

Yönlendirmeye Göre 

Kanalize Edimiş 

Kanalize Edilmemiş 

Trafik Kontrol Sistemine Göre 

Sinyalize Kavşak Sinyalize Dönel Kavşak 

Sinyalize 

Olmayan 

Kavşak 

Kontrolsüz   

Kontrollü 

İki Yönlü Dur Kontrollü 

Tüm Yönler Dur Kontrollü 

Dönel Kavşak 

(Kaynak: http://muhendislik.istanbul.edu.tr) 
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Farklı seviyeli (katlı, köprülü) kavşaklar; gecikmelere karşı en köklü çözüm olarak 

nitelendirilmektedir. Bununla beraber katlı kavşakların bazı olumsuz yönleri de vardır 

(http://muhendislik.istanbul.edu.tr): 

 Büyük yatırım gerektirmektedir. 

 Kentiçi yollarda ve özellikle merkez bölgelerinde kavşak için kullanılabilecek alan 

sınırlıdır.  

 Gereksiz hız artışına neden olabilmektedirler. 

 Bir hat boyunca tüm kavşakların benzer olması daha uygun olacaktır. 

Kavşak planlaması bağlamında kavşak düzenleme ilkeleri ise;  

• Sürücüyü şaşırtacak karışık düzenlemelere gidilmemelidir. 

• Trafik akımlarının kesişme olasılıkları mümkün olduğu kadar az tutulmalıdır. 

• Kavşağa yaklaşan kollarda güvenliğe dikkat edilmelidir. 

• Kavşaktan geçen ana trafik akımı en az sapan akım olmalıdır. 

• Kavşaktan geçiş hızları fiziki yapı ile kontrol edilmelidir. 

Kavşak tasarımı sırasında yol güvenliğinin sağlanabilmesi için;  

• Kavşak kollarında yanal görüş mesafesinin sağlanması, 

• Uygun trafik kontrol araçlarının tespiti, 

• Yönlendirme tekniklerinin belirlenmesi, 

• İlave dönüş şeritlerinin boyutlandırılması, 

• Aydınlatma ve drenaj sistemlerinin yeterli seviyede olması, 

gibi durumlar göz önüne alınmalıdır (Murat, 2012). 
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2.3.1.2 Yeni Anlayışta Kavşak Sistemleri 

Mevcut kavşak sistemleri incelendiğinde; planlama, tasarım ve uygulama çalışmalarının taşıt 

odaklı olduğu görülmektedir. Öne sürülen çözümler genellikle, taşıtların varacakları yere 

zaman kaybı yaşamadan, duraksamadan, en kısa zamanda ulaşmasını sağlayabilme 

temelindedir. Bu açıdan bakıldığında; yeni anlayışta kavşak sistemlerine ilk örnek Dinamik 

Kavşaklardır.  

Dinamik Kavşak Kontrol Sistemi; kavşakların trafik yoğunluğuna göre yönetilmesini 

sağlayarak, kavşaklardaki bekleme sürelerini azaltmayı amaçlamaktadır. Trafikte yaşanan 

yoğunluğu azaltmak amacı ile trafik ışıklarının, trafiği düzenlemedeki olumlu katkısını arttıran 

en önemli sistemlerden birisi Dinamik Kavşak Kontrol Sistemi’dir (http://www.issd.com.tr). 

Çalışmanın bu bölümünde; yeni anlayıştaki düzenlemelere örnek olabilmesi amacıyla ‘‘Trafik 

Durultma Tasarımı (TDT)’’ kavramı ele alınacaktır. Trafik durultma tasarımı konusunda farklı 

birçok uygulama bulunmasına rağmen ülkemize bakıldığında yaygın olarak tercih edilen şekli 

kasis uygulamalarıdır (10. Ulaştırma Şurası Erişebilirlik Alt Komisyon Raporu, 2011).  

Trafik durultma tasarımı, trafik yönetiminde 5E yaklaşımı (Engineering-Mühendislik, 

Education-Eğitim, Enforcement-Yasal Zorlama, Energy-Enerji, Environment-Çevre) ile yol ve 

trafik güvenliğinin kentsel mekan tasarımı ile sağlanmasında doğrudan ilgilidir. TDT’nin iki 

ana işlevi vardır. Bunlardan ilki taşıta göre yaya önceliğinin bulunduğu kentsel mekanlarda 

yayalar ve motorsuz taşıt sürücüleri için güvenliği artırmak; ikincisi ise çevresel anlamda, 

kentsel mekanların bu mekanı kullanan yayalar için daha yaşanabilir yapabilmektir 

(Kaplan&Güzelküçük, 2004). 

TDT’nin üç temel amacı bulunmaktadır (Kaplan&Güzelküçük, 2004): 

 Ulaşım-dolaşım mekanının, tüm kullanıcılar için iyileştirilmesi, 

 Olumsuz çevre etkilerinin azaltılması, 

 Hem yaya ve motorsuz taşıt sürücüleri için hem de motorlu  taşıtlar için trafik 

güvenliğinin iyileştirilmesi, 
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Trafik durultma tasarımı; 

 3-4 katlı ya da daha yüksek binaların yoğunlaştığı kent içi yollarda,  

 2-3 katlı binaların yoğunlukta olduğu ilçe yollarında, 

 1-2 katlı binaların yoğunlukta olduğu köy yollarında, 

 Yeni yerleşim alanlarında,  

 Şehirlerarası trafik durmaksızın geçtiği il ve ilçe yollarında  

uygulanabilir (Kaplan&Güzelküçük, 2004). 

Trafik durultma tasarım ögelerini;  

 Birincil etkisi taşıt hacimlerin azaltıcı yönde olan Hacim Kontrol Ögeleri, 

 Birincil etkisi taşıt trafiği hızlarını belirlenen limitlerde tutulması ve azaltılması olan 

Hız Kontrol Ögeleri, 

şeklinde sınıflandırmak mümkündür (Kaplan&Güzelküçük, 2004). 

Tablo 24 Trafik Durultma Tasarımı Sınıflandırması 

Birincil Etkisi Taşıt Hacimlerini Azaltıcı Yönde Olan Hacim Kontrol Ögeleri 

Yolların Trafiğe Kapatılması (Full Street Closure) 

Yolların Kısmen Trafiğe Kapatılması (Half Closure) 

Çapraz Yönlendiriciler (Dşagonal Divertes) 

Orta Bölücüler (Median Barriers) 

Zorunlu Dönüş Adaları (Forced Turn Islands) 

Birincil Etkisi Taşıt Trafiği Hızlarını Belirlenen Limitlerde Tutulması ve Azaltılması Olan Hız Kontrol Ögeleri 

Düşey Değişim Ögeleri 

Hız Hörgüçleri, Minder ve Masalar (Humps, Tables, Cushions) 

Yükseltilmiş Kavşaklar (Raised Intersections) 

Yükseltilmiş Yaya Geçitleri (Raised Crosswalk) 

Farklılaştırılmış Malzemeli Kaplamalar (Textured Pavements) 

Yatay Değişim Ögeleri 

Trafik Adaları (Traffic Circles) 

Dönel Kavşaklar (Roundabouts) 

Şikanlar (Chicanes) 

Yanal Değişimler (Lateral Shifts) 

Düzeltilmiş Kavşaklar (Realigned Intersections) 

Yol Daraltmaları 

Vana: Yol Boğumlamaları (Neck downs) 

Orta Ada Daraltmaları (Center Island Narrowings) 

Kaldırım Genişletmeleri (Chokers) 

(Kaplan&Güzelküçük, 2004) 
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Bu sınıflama kapsamında, çalışmada hız kontrol ögelerine daha detaylı bir şekilde yer 

verilecektir. Bunun sebebi; kentsel ulaşımda taşıt hızlarının yaya, bisiklet ve dezavantajlı 

gruplar açısından trafik güvenliği üzerinde daha etkin bir yapısı olmasıdır. 

2.3.1.2.1 Birincil Etkisi Taşıt Hacimlerini Azaltıcı Yönde Olan Hacim Kontrol Öğeleri 

Hacim kontrol ögeleri, semtle ilgisi bulunmadan geçen trafiğin ve artan taşıt trafiği 

hacimlerinin kontrolünde kulanılır. Bu ögeler; yolların trafiğe kapatılması, yolların trafiğe 

kısmen kapatılması, çapraz yönlendiriciler, orta ayırıcılar, zorunlu dönüş adalarıdır.  

Yolların Trafiğe Kapatılması 

 

Resim  30 Yolun Trafiğe Kapatılması Stockton, California (www.stocktongov.com) 
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Yolların Kısmen Trafiğe Kapatılması 

 

Resim  31 Yolun Kısmen Trafiğe Kapatılması Stockton, California (www.stocktongov.com) 

 

Zorunlu Dönüş Adaları Çapraz Yönlendiriciler 

 

Resim  32 Çapraz Yönlendirici San Antonie, Teksas (www.sanantonie.gov) 
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Orta Bölücüler  

 

Resim  33 Orta Bölücüler Stockton, California (www.stocktongov.com) 

 

Zorunlu Dönüş Adaları 

 

Resim  34 Zorunlu Dönüş Adaları Stockton, California (www.stocktongov.com) 

http://www.stocktongov.com/
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2.3.1.2.2 Birincil Etkisi Taşıt Trafiği Hızlarını Belirlenen Limitlerde Tutulması ve Azaltılması 

Olan Hız Kontrol Öğeleri 

Bu bölümde birincil etkisi taşıt hızlarını azaltmak olan trafik durultma ögeleri verilmektedir. 

Hız kontrol ögeleri; düşey değişim ögeleri, yatay değişim ögeleri ve yol daraltmaları olarak 

sınıflara ayrılmaktadır.  

Düşey Değişim Öğeleri 

Yol enkesitinde düşey yönde değişiklik yapan hız kontrol ögelerinden olan hız hörgüçleri, 

masa ve minderleri, yükseltilmiş kavşak, yükseltilmiş yaya geçidi ve farklı dokuya sahip taşıt 

yolu kaplamalarını içeren düşey değişim ögeleri, taşıt hızının azaltılmasında diğer ögelere 

göre daha etkilidir. 

Düşey değişim ögeleri yapımında, platformun inşaatında kullanılan malzemenin benzeri veya 

farklı malzeme kullanılabilir. Malzemenin farklılaştırılması, renk farklılaştırılması ile birlikte 

görsel anlamda taşıt sürücüsünün uyarılmasında daha etkin rol oynamaktadır 

(Kaplan&Güzelküçük, 2004). 

Hız Hörgüçleri, Minder ve Masalar  

Taşıt hızlarının azaltılmasında ve trafiği başka yollara yönlendirmek için kullanılmakta olan ve 

mevcut fiziksel TDT ögeleri arasında hız azaltmasında etkisi en fazla olan hız hörgüçlerinin 

çeşitli uygulamaları ülkemizde de mevcuttur.  
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Resim  35 Hız Hörgücü (http://trafficlogix.com) 

Minderler; ambulans, itfaiye gibi acil durum taşıtlarını, diğer büyük taşıtları, bisiklet ve benzeri 

iki tekerlekli taşıtları olumsuz etkilememesinin yanında, kolay yerleştirilebilme özelliğine de 

sahiptir.  

 

Resim  36 Hız Minderi (http://nacto.org) 

 

http://nacto.org/
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Amerika’da en çok uygulanan TDT ögesi olan hız hörgüçleri ile ilgili olarak genel yargıları 

barındırması sebebiyle Amerika Los Altos örneğinden yararlanılmaktadır. Los Altos Kent 

Konseyi tarafından yapılan trafik düzenlemeleri içerisinde; hız hörgüçleri, hız kesici olarak 

adlandırılmıştır. Kent konseyi hız kesicilerin yapımını belirli kurallara bağlamıştır 

(Kaplan&Güzelküçük, 2004): 

• Hörgüçler trafik akış hızını ve hacmini düşürme yollarından biri olarak ana arter ve 

sokaklarda uygulanabilir.  

• Hörgüçler, bir kavşaktan en az 52-60 m uzaklıkta olmalıdır. 

• İki hörgüç arasında en az 60 m olmalıdır. Daha etkin bir kullanım için ise 90-120 m 

mesafe olması uygundur.  

• Bazı caddelerde birden çok hörgüç konması gerekebilmektedir.  

• Uygulama sokaklarda yapılmalı ve motosikletlilerin kasisten kaçıp bankete sürmelerini 

engellemek için yol kenarına uygun bir şekil verilmelidir.  

• Sokak uzunluğu 225 m’den kısa olmamalıdır. 

• Hız limiti 40 km/sa’dan fazla olmamalıdır. 

• Alan yakınında yaşayan insanların en az %60’ının; hörgücün yanında yaşayan 

insanların ise tamamının onayı gerekmektedir.  

• Acil yardım araçlarının geçişini engellememeli, kolaylaştırıcı yönde dizayn edilmelidir.   

Yükseltilmiş Kavşaklar 

Yükseltilmiş kavşaklar; kavşak alanının taşıtyolu platformuna göre düz bir şekilde 

yükseltilmesi ve bütün kavşak kollarını bu şekilde yükseltilmiş kavşak alanına bağlayan 

rampalarla yapılırlar. Kavşak içerisindeki bu alanda taşıtyolu kaplaması olarak doğal malzeme 
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veya beton döküm, kilit taşı ve benzeri dokulu malzeme kullanılır (Kaplan&Güzelküçük, 

2004). 

 

Resim  37 Yükseltilmiş Kavşak (http://nacto.org) 

 

Resim  38 Yükseltilmiş Kavşak (http://transitutopia.blogspot.com.tr) 
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Yükseltilmiş Yaya Geçitleri 

Yaya geçitlerinin TDT kapsamında yeniden düzenlenmesinde, yaya geçidi platformunun 

mevcut yol kaplamasına göre yükseltilmesi ve bu yükseltilen kesimle yol platformu arasına 

düz sırt hörgüçlerin yerleştirilmesiyle yapılırlar.  

 

Resim  39 Yükseltilmiş Yaya Geçidi (https://commons.wikimedia.org) 

 

Yükseltilmiş platform kesiminde kaplama olarak kilit taşı, farklı renkte asfalt kaplama veya yol 

platformuyla benzer özellikte malzeme kullanılabilir. Hangi malzeme kullanılırsa kullanılsın, 

kesim reflektif malzeme ile işaretlenmelidir. Ayrıca yaya geçidine yaklaşımda da düşey 

işaretlemeler yapılmalıdır (Kaplan&Güzelküçük, 2004).  

Farklılaştırılmış Malzemeli Kaplamalar 

Dokulu taşıtyolu kaplamaları; taşıtyolunun zemin tuğlası hazır dökme betondan imal edilmiş 

taşlar, farklı asfalt kaplamalar gibi malzemelerle yapılarak platform düşeyinde çok küçük bir 
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değişim yapmaktadır. Ülkemizde yaygın olarak kullanılan farklılaştırılmış malzeme arnavut 

kaldırımı uygulamalarıdır.  

 

Resim  40 Farklılaştırılmış Kaplama (http://galandscapearchitects.com) 

Yatay Değişim Öğeleri 

Trafik adaları, dönel kavşaklar, şikanlar, platformda yanal değişim ve yeniden düzenlenmiş 

kavşakları içeren yatay değişim ögeleri taşıtların hızlarını kontrol etmede ikincil olarak etki 

yapmaktadır. Yatay değişim ögeleri; sürücülerin uzun görüş alanını ve hızın artışına müsait 

düzgün koridor mesafelerini azaltarak taşıt hızlarını azaltmayı amaçlamaktadır.  

Trafik Adaları 

En yaygın kullanılan yatay değişim ögelerinden biri trafik adalarıdır. Trafik adaları kavşakların 

içine yerleştirilmiş, taşıtların etrafını dolaşarak kavşak içindeki hareketlerini belirlenen 

doğrultuda yapmaya zorlayan yükseltilmiş adalardır. Genellikle dairesel kesitle yapılan trafik 

adalarının görünümü peyzaj uygulamalarıyla güzelleştirilmektedir.  

http://galandscapearchitects.com/
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Resim  41 Trafik Adası (www.internetigloo.com) 

Trafik adaları sürücülerin doğrusal yönde hareketini engelleyerek sürücüleri taşıtlarının 

hızlarını düşürmeye zorlayan yapılardır. Sürücüler doğrusal bir şekilde kavşağı geçebilmek 

için öncelikle sağa doğru hareket etmek zorunda kalacak sonra tekrar manevra yaparak 

yoluna devam edebilecektir. Bu hareketler dolayısıyla sürücü hızını azaltmak durumunda 

kalacaktır. 

Trafik adalarının kullanımında dikkat edilmesi gereken durum ise yayaların ve bisiklet 

kullanıcılarının trafik adalarının yapıldığı kesimlerde taşıtlar tarafından sıkıştırılabilme 

tehlikesidir. Bu durumun önüne geçebilmek için yaya geçitleri, bisikletliler için ayrılmış yollar 

yapılabilir (Kaplan&Güzelküçük, 2004). 

http://www.internetigloo.com/
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Resim  42 Trafik Adaları (http://allroadsleadtoryan.com) 

Dönel Kavşaklar 

Dönel kavşaklar; komşuluk birimlerinde uygulanan trafik adalarına benzerler; ancak dönel 

kavşaklarda trafik, saat yönünün tersinde hareket etmek zorundadır (Amerika Örneği). Dönel 

kavşaklar trafik adalarından farklı olarak taşıt trafiği hacminin yüksek olduğu yollarda 

kullanılır. Bu yollar genellikle; ana arter, arter ve toplayıcı niteliğindeki yollardır. Dönel 

kavşaklar, sinyalize olabilirler. Her yöne yerleştirilen dur işaretlemeleriyle yapılan uygulamalar 

da mevcuttur. Dönel kavşaklar taşıt trafiği hacminin yüksek olduğu yollarda kullanılabilecek 

trafik durultma ögelerinden birisidir (Kaplan&Güzelküçük, 2004).  

Ülkemizde yapılan dönel kavşak uygulamaları trafik durultma amaçlı olmayıp daha çok hakim 

olan konvansiyonel trafik yönetimi anlayışına göre taşıt odaklı yapılmaktadır.  

http://allroadsleadtoryan.com/
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Resim  43 Dönel Kavşak Carmel, Indıana (www.livablecities.org) 

Şikanlar  

Şikanlar yolun her iki yanına yerleştirilen yarım daire parçalarıyla taşıt güzergahına ‘‘S’’ şeklini 

veren TDT ögesidir. Şikanlar (saptırıcılar, yılan kıvrımı, yol kıvrılmaları) trafik adalarına göre 

uygulamada daha az yer almaktadır. Bu durumun ortaya çıkmasında güzergahın şikanlarla 

‘‘S’’ şekline getirilmesinin imalat, peyzaj ve bakım maliyetleriyle birlikte yüksek rakamlara 

ulaşması etkilidir.  

http://www.livablecities.org/
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Resim  44 Şikanlar, Yol Kıvrımları (www.stocktongov.com) 

Yanal Değişimler 

Yanal değişimler, doğru bir biçimde tasarlandığında, trafik hacminin ve hızının yüksek olduğu 

ana arter, arter ve toplayıcı yollarda kullanılabilen birkaç TDT ögesinden birisidir. Avrupa 

ülkelerinde trafik durultma uygulamalarında sıklıkla kullanılmaktadır. Yanal değişimler 

şikanlarla karşılaştırıldığında yapım maliyeti daha az olmaktadır.  

Yanal değişim olarak yol ekseninin kaydırılmasında Danimarka örneği incelendiğinde; 

 Bir orta refüjün, bir yol kenarı refüjünün, birbiri ardına sırayla gelen park ceplerinin 

inşa edilmesi ile bağlantılı olarak uygulamada yer alabileceği, 

 Hızın 50 km/sa ya da daha fazla olabildiği yollarda taşıt yolunda bisiklet trafiği 

olmadığı durumlarda kullanılabileceği, 

 Yol ekseni kaydırmasının, taşıt yolunu iki şeritten tek şeride düşürerek uygulanmasının 

mümkün olduğu, 

http://www.stocktongov.com/
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 Yol ekseni kaydırmasında şerit sayısının azaltılmasının azami hız sınırı 40 km/sa’ya 

kadar olan yollarda yapılabileceği görülmektedir (Kaplan&Güzelküçük, 2004).  

 

Resim  45 Merkez Adada Yanal Değişim (http://users.hubwest.com/) 

 

Resim  46 Yanal Değişim Stockton, California (www.stocktongov.com) 

 

http://users.hubwest.com/
http://www.stocktongov.com/
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Düzeltilmiş Kavşaklar 

Yeniden düzenlenmiş kavşaklar, sürücüleri kavşak kesimini daha yavaş geçmeye zorlayarak 

trafik durultma etkisi yapmaktadır.  

 

Resim  47 Kavşak Düzenleme (https://www.gocolumbiamo.com) 

 

Resim  48 Kavşak Düzeltmesi (http://safety.fhwa.dot.gov) 
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Yol Daraltmaları 

Yol daraltmaları genellikle, düşeyde sürücü ve yayaların görebileceği, yapılan düzenlemeye 

dikkatleri çeken kent mobilyaları, bitkilendirme gibi ögelerle desteklenerek yapılmaktadır. 

Vana: Yol Boğumlamaları 

Yol boğumlamaları kavşaklarda, dönüş kurb yarıçaplarını büyüterek kavşak kolları girişlerinin 

daraltılması şeklinde, bağlantılarda ise yol kenarından karşılıklı olarak kabarcık şeklinde adalar 

teşkil ederek yapılırlar. Yaya geçitleri ile birleştirildiklerinde ‘‘Güvenli Geçit’’ adlandırması 

yapılmaktadır.  

 

Resim  49 Vana ile Yol Daraltma (http://richfieldmn.weebly.com) 

Yol daraltma uygulamaları sayesinde yayaların karşıdan karşıya geçerken katettikleri 

mesafelerde de düşüşler yaşanmaktadır.  
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Orta Ada Daraltmaları  

Orta ada daraltmaları yol orta çizgisi üzerinde şerit genişliğini azaltacak biçimde yapılan orta 

ada düzenlemeleridir. Orta ada daraltmaları, farklılaştırılmış taşıt yolu kaplaması, yatay-düşey 

işaretlemeler ile birlikte kullanılarak trafik durultma alanı girişleri belirleyen ‘‘kapıları’’ 

oluştururlar.  

Orta ada daraltmaları diğer yol daraltmaları gibi trafiğin yayalar için daha güvenli olmasına 

ve taşıt odaklı yolların yaya odaklı yollara dönüşmelerine doğrudan katkıda bulunmaktadır. 

Ayrıca bu uygulamada yayalar için dinlenme refüjü de sağlanmış olmaktadır.  

 

Resim  50 Orta Ada Daraltma (http://safety.transportation.org) 

Kaldırım Genişletmeleri 

Kaldırım genişletmeleri, taşıt platformu ve yaya kaldırımlarının genişletilerek bitkilendirilmeyi 

yapıldığı uygulamalardır. Kaldırım genişletmeleri, şeritlere paralel olarak yapılırsa paralel 

http://safety.transportation.org/
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kaldırım genişletmeleri (parallel chokers), şeritlere göre belli bir açıyla yapılırsa açılı kaldırım 

genişletmeleri (angled chokers) olarak adlandırılırlar.  

 

Resim  51 Paralel Kaldırım Genişletme (https://en.wikipedia.org/wiki/Traffic_calming) 

 

Hız azaltmaya yönelik trafik durultma elemanları bir arada kullanılarak uygulamalar 

yapılabilmektedir (Yol boğumlaması ile yükseltilmiş kavşak gibi). Bu sayede özellikle yaya 

güvenliği açısından etkin bir tasarım yapılacağı söylenebilir.  

Diğer yandan ülkemizde, büyükşehirlerin ana caddelerinde sıklıkla kullanılan titreşim bantları 

da trafik durultma tasarım uygulamaları içerisinde yer almaktadır.  

Çalışmanın ilgili bölümünde, kavşak düzenlemeleri bazında yeni yaklaşımlara örnek olması 

sebebiyle TDT konusunun üzerinde durulmuş ve uygulamalarının yapılması gerekliliği 

vurgulanmıştır. Buna ek olarak TDT’nin birçok açıdan olumlu etkileri bulunmaktadır. Bu 

https://en.wikipedia.org/wiki/Traffic_calming
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etkiler göz önüne alındığında; kent yaşamına ve trafik güvenliğine katkıları sebebiyle 

uygulamalarının yaygınlaştırılması yerinde bir karar olacaktır.  

Trafik Durultma Tasarımı etkileri;  

 Taşıt hızlarını azaltmaya yönelik etkileri bulunmaktadır. 

 Taşıt hacmini azaltmaya yönelik etkileri bulunmaktadır.  

 Ağır vasıtaların daha kısa mesafe katedebilmek adına mahalle birimlerini kullanma 

durumunu ortadan kaldırmaya yardımcıdır.  

 Yaya güvenliği açısından değerlendirildiğinde; yaya ölümlü kaza sayılarını azaltmada 

etkilidir. Yapılan araştırmalara göre TDT uygulamaları ile yaşanan bu kazalarda %10 

oranında bir azalış olduğu görülmüştür.  

 Bazı TDT uygulamaları (hız hörgüçleri ve titreşim bantları) gürültü oranını 

artırmaktadır. Diğer yandan, genel olarak TDT’nin taşıt hızını azaltması etkisine bağlı 

olarak motor gürültüsünü azalttığı söylenmektedir. 

 Taşıt hızlarının azalmasıyla bağlantılı olarak araçlarda tüketilen yakıt miktarında da 

azalma görülmektedir. Bu durum da hava kirliliğinin azalmasını sağlamaktadır.  

 TDT uygulamalarıyla motorsuz taşıt sürücüleri ve yayalar bir arada güvenli seyahatler 

gerçekleştirebilmektedir. TDT uygulamaları mahalle sakinleri için yeni yaşam 

mekanları oluşturmaktadır. Yurtdışında yapılan uygulamaların sonuçlarına 

bakıldığında; yaya ve bisikletli sayısında gözle görülür bir artış olmuştur.  

2.3.2 Konya İli Kavşak Pilot Simulasyonları 

Konya ilinde seçilen kavşaklar; Başkent Hastanesi ve İhsaniye kavşaklarıdır. Başkent Hastanesi 

kavşağı; Saray Caddesi, Hoca Cihan Tekke Caddesi ve Çevre Yolu Caddesi kesişiminden 

oluşmaktadır. İhsaniye Kavşağı ise; Beyşehir Caddesi ve Millet Caddesi kesişiminden 
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oluşmaktadır. Resimlerde batıdaki kavşak Başkent Hastanesi kavşağı, doğudaki kavşak ise 

İhsaniye kavşağıdır.  

 

Resim  52 Konya İli Kavşak Genel Görünümü 

 

Resim  53  Konya İli Kavşak Detay Görünümü 
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Konya ili için Emniyet Genel Müdürlüğü’nden alınan veriler ile ölümlü-yaralanmalı kaza 

noktaları tematik haritası hazırlanmıştır (Harita  67 ve Harita  68). Bu veriden hareketle Konya 

ilinde simülasyonu hazırlanacak kavşak seçilmiştir.  
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Harita  67 Konya İli İhsaniye Kavşağı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Harita  68 Konya İli Başkent Hastanesi Kavşağı Ölümlü-Yaralanmalı Kaza Noktaları  
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Kavşak kriterleri doğrultusunda seçilen kavşakların verileri Vissim programına girilmiştir. 

Programda öncelikle yol ve kavşak geometrisi oluşturulmuştur. Simülasyonların 

hazırlanmasında güncel araç sayımları kulanılmıştır. Oluşturulan mevcut kavşak geometrisine  

araç sayımları eklenerek mevcut duruma ilişkin simülasyonlar hazırlanmıştır.  

 

Resim  54 Konya İli İhsaniye Kavşağı Pilot Simülasyonu  

 

 

Resim  55 Konya İli İhsaniye Kavşağı Pilot Simülasyonu 
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Resim  56 Konya İli Başkent Hastanesi Kavşağı Pilot Simülasyonu 

 

Resim  57 Konya İli Başkent Hastanesi Kavşağı Pilot Simülasyonu 
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2.4 İki/Üç Tekerli Motorlu/Motorsuz Taşıtlar ve Dezavantajlı Gruplara Yönelik Öneriler 

2.4.1 Konya İlinde Dezavantajlı Grupların Trafik Güvenliği 

Konya ilinde kent mekanlarının dezavantajlı gruplara yönelik yeterli niteliklere sahip olup 

olmadığı incelenirken öncelikle karşıdan karşıya geçiş noktası değerlendirilmektedir. Resim  

58’te  görüldüğü gibi kaldırımda bulunan metal boruların karşıdan karşıya geçiş sırasında 

engelli bireylerin zorlanacağı gerçektir. Bu durum da dolaşım haklarını engellemektedir 

yorumu yapılabilir. Benzer bir yorum tren garı girişi için de yapılabilir (Resim  59).  

Konya ilinde bulunan durak noktalarından bir ile yaya üst geçidinin bulunduğu Resim  60’te 

görüldüğü gibi durak noktasından otobüsw ulalmayı sağlayacak herhangi bir rampa 

bulunmamaktadır. Yaya üst geçidi ise engelliler tarafından kullanılabilmesi için asansör 

bulundurmamaktadır.  

 

Resim  58 Dezavantajlı Grupların Karşıdan Karşıya Geçişini Zorlaştıran Fiziksel Engellerin Bulunması 
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Resim  59 Tren Garı Giriş ve Otopark Bağlantısında Bulunan Fiziksel Engellerin Geçişi Zorlaştırması 

 

Resim  60 Dezavantajlı Grupların Duraktan Otobüse Geçişini Kolaylaştıracak Rampanın Bulunmaması 

 

 

 

Tren Garı Girişi 

Otopark 
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Konya iline dair genel bir yorum yapılırsa  öncesinde incelenen iki ildeki sorunların burada 

da görüldüğü söylenebilir. Dezavantajlı gruplara yönelik tasarım eksiklikleri bulunmaktadır. 

Bu sebeple; bireylerin kendi başlarında bir yerden bir yere erişmeleri oldukça güçleşmektedir.  

2.4.2 Konya İlinde Bisiklet Kullanıcıların Trafik Güvenliği 

Bisikletle ulaşımın planlamanın bir bileşeni olarak kentsel ulaşıma dahil edilmesi 

gerekmektedir. Bisikletle ulaşımın güvenli ve etkin biçimde devam edebilmesi için önemli bir 

nokta bisiklet yollarının sürekliliğidir (10. Ulaştırma Şurası Erişebilirlik Alt Komisyon Raporu, 

2011). Sürekliliğe ek olarak uluslararası standartlarda tasarım kriterleri göz önünde 

bulundurularak bisiklet yollarının tasarlanması da temel gerekliliktir.  

Kentteki bisiklet kullanımını artırmak ve trafikte bisiklet kullanıcılarının güvenliğini sağlamak 

amacıyla uygulanması gereken genel prensiplerine ve bisiklet yollarının uygulama 

prensiplerine Sonuç Raporu Cilt II’de yer verilmiş ve bisiklete yönelik yasal mevzuattan 

raporda bahsedilmiştir. Bu bağlamda Konya İlinde mevcut bisiklet ulaşım sistemi 

incelenmiştir. 

Konya ili başta KOP Bölgesi olmak üzere Türkiye çapında bakıldığında; bisiklet ulaşımına en 

çok önem verilen kentlerden biridir. Bu bağlamda; kent geneline yayılmış bir bisiklet ağı 

bulunmaktadır. Harita  69’de Konya ili mevcut bisiklet güzergahı ve Next Bike Konya Akıllı 

Bisiklet Kiralama Noktaları gösterilmektedir. Harita  70’te ise kent merkezi özelinde bisiklet 

ulaşımına yönelik bir analiz bulunmaktadır.  

Mevcut durum hakkında bir değerlendirme yapılacak olursa; kent merkezinde bisiklet 

yollarının yetersiz olduğu söylenebilir. Diğer yandan; il genelinde ‘bisiklet kiralamak için 

‘Nextbike’’ markasının sistemi kullanılmaktadır. Bu sistem; 80’den fazla şehirde Almanya, Yeni 

Zelanda ve diğer Avrupa şehirlerinde kullanıma sunulmuş 5.000 üzerinde bisiklet ile 

faaliyetlerine devam etmektedir (http://www.nextbike.com.tr/tr/konya/). Firmanın sağladığı 

bisikletler kentin her noktasında bulunabilmektedir. ‘‘ELKART’’ okutularak bisiklet kiralama 

işlemi yapılabilmektedir. İnternet sitesi üzerinde bulunan lokasyon haritası aracılığıyla hangi 

http://www.nextbike.com.tr/tr/konya/
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bisiklet kiralama noktasında ne kadar bisiklet olduğunu görme imkanı bulunmaktadır. 

Haritalarda ifade edilen akıllı bisiklet kiralama noktaları Next Bike firmasına ait noktalardır.  

 

Resim  61  Nextbike İnternet Uygulaması Lokasyona Göre Bisiklet Bilgileri 

(http://www.nextbike.com.tr/tr/konya/locations/) 

http://www.nextbike.com.tr/tr/konya/locations/


 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
221 

 

 

Harita  69 Konya İli Mevcut Bisiklet Güzergahı ve Akıllı Bisiklet Kiralama Yerleri  
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Harita  70 Konya İl Merkezi Mevcut Bisiklet Güzergahı ve Akıllı Bisiklet Kiralama Yerleri  
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Konya’nın mevcut bisiklet ağı değerlendirildiğinde, bir şebeke bütünlüğü sağlayamadığı 

görülmektedir. Bisiklet yollarının anlamlı bir noktada sonlanmadığı görülmüştür. Yapılan 

çalışmalarda bu noktalarda bisiklet kullanıcılarına rastlanmamıştır (Konya UAP, 2015). 

Bisiklet yolları ile ilgili önemli bir konu, tasarım nitelikleridir. Bisiklet yollarının tanımlı ve 

güvenli olması, sürekliliğinin özellikle kavşak noktalarında da sağlanarak uygulanması 

oldukça önemlidir. Bu açıdan bakıldığında; Konya’da kavşak noktalarında kesime uğrayıp 

devam eden, bazı noktalarda da birbirini karşılamayan bisiklet yolları bulunmaktadır. Ayrıca 

çalışma sahasında yapılan gözlemlerde bisiklet yolu kavşak geçişlerinde birbirini 

karşılamayan bisiklet şeritleri, orta refüjü aşma imkânı olmayan yerler, zorunluluktan 

kaynaklanmayan zikzaklar, duvar dibinden veya otobüs durağı önünden giden bisiklet yolları, 

bisiklet yolu üzerinde ağaç ve diğer engellere rastlanmıştır (Konya UAP, 2015). 

Konya ili bisiklet kullanımına dair genel bir değerlendirme yapılacak olursa kullanıcıların kask 

takmadan yola çıktıkları söylenebilir (Resim  62). Diğer yandan KOP Bölgesi genelinde Konya 

en fazla bisiklet yoluna sahip kent olsa da bu yolların yetersiz kaldığı savı taşıt yolunda bisiklet 

kullanıcılarının görülmesi durumuyla desteklenebilir. Kentte bisiklet ulaşım açısından yer 

tutmaktadır. Bu sebeple; sadece bisiklet yollarının değil bisiklet parklarının da gerekli olduğu 

gözlenen bir durumdur.  
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Resim  62 Bisiklet Yolu Olmadığı İçin Taşıt Yolunu Kullanan ve Kask Takmayan Bisikletli 

 

 

 

Resim  63 Bisiklet Park Yeri  
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Resim  64 Bisiklet Park Alanı  

Ülkemiz genelinde bakıldığında; bisiklet yollarının spor amaçlı yapıldığı görülmektedir. Ancak 

bisikletin bir ulaşım türü olduğu, en az diğer ulaşım türleri kadar önemli olduğu akıldan 

çıkarılmamalıdır. Bu düşünce ile tasarlanan bisiklet yolları sayesinde, bisikletin bir ulaşım türü 

olarak yaygınlaşması sağlanacaktır.  

Konya Ulaşım Ana Planı kapsamında önerilen bisiklet yolları; acil eylem dönemi, kısa vadeli, 

orta vadeli ve uzun vadeli bisiklet yolları olarak sınıflandırılmıştır. Bu açıdan bakıldığında; 

özellikle kent merkezi ve kuzeyde Selçuk Üniversitesi’ne yakın konut alanları kısa acil eylem 

dönemi bisiklet yolları yapılması gereken alanlar olarak nitelendirilmiştir. Ayrıca öneri bisiklet 

yollarına ek olarak bisiklet park yeri önerisi de yapılmaktadır.  
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Harita  71 Konya İli Öneri Bisiklet Güzergahı ve Bisiklet Park Yerleri  
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Harita  72 Konya İl Merkezi Öneri Bisiklet Güzergahı ve Bisiklet Park Yeri  
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Konya ili bisiklet ulaşımının değerlendirilebilmesi için mevcut ve öneri bisiklet ulaşımına 

yönelik bilgiler çakıştırılarak analiz çalışması yapılmıştır. Buna göre hazırlanan haritalarda; 

mevcut ve öneri bisiklet yolları ile bisiklet park yerleri bilgisi bulunmaktadır.  

Bu kapsamda il bütününe bakıldığında; öneri bisiklet yolları ile bisikletle ulaşımın 

yaygınlaşmasına katkı sağlanacağı söylenebilir. Yeni bisiklet yolları mevcut yollar ile 

birleştiğinde kent bisiklet ağı kazanacaktır. Aynı düşünceyle; mevcut ve öneri park yerleri 

sayesinde bisiklet ulaşımının altyapısı da sağlanmış olacaktır. Ayrıca kent merkezi açısından 

bir değerlendirme yapılması gerekirse; öneri bisiklet yolları merkezin bisiklet ulaşımı 

yönünden eksikliğini gidermede olumlu bir adımdır. Kent merkezinde önerilen bisiklet 

yollarının acil eylem planı olarak nitelendirilmesi, bu yollara öncelik verilmesi Konya’nın 

bisiklet ulaşımına verdiği önemin temel göstergesidir.  
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Harita  73 Konya İli Mevcut ve Öneri Bisiklet Ulaşımı  
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Harita  74 Konya İl Merkezi Mevcut ve Öneri Bisiklet Ulaşımı  
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Konya ili bisiklet ulaşımı genel olarak değerlendirilecek olursa; diğer KOP Bölgesi illeri ile 

karşılaştırıldığında bisiklet yollarının yaygın olarak bulunduğu görülmektedir. Ancak bu 

yolların tasarımı, sürekliliği gibi konularda bazı eksiklikler olduğu açıktır. Öncelikli olarak 

yapılacak bisiklet yollarının mevcut yolların sürekliliğini sağlayacak şekilde projelendirilmesi 

gerekmektedir. Ayrıca önerilen bisiklet yollarının tasarımının kullanıcıların güvenliğine yönelik 

şekilde evrensel tasarım kriterleri ve mezuatlar doğrultusunda oluşturulması gerekmektedir. 

Diğer yandan; bisiklet kullanımı konusunda ilgili tarafların eğitimi giderek daha fazla önem 

kazanmakta ve çabaların odak noktası olmaktadır. Bisikletler konusundaki eğitim ve 

bilgilendirme farklı hedef gruplara yönelik olarak farklı kapsamlarda sürdürülmelidir. 

Eğitim ve bilgilendirme programları;  

 Kamuoyuna bisiklet ulaşımın yararları konusunda,  

 Mevcut ve potansiyel bisiklet kullanıcılarına trafik içindeki davranışlar, bisikletlilerin, 

yayaların ve motorlu taşıt sürücülerinin hakları ve sorumlulukları gibi konularda,  

 Genç kullanıcılara (eğitim çağındaki öğrencilere okul ve okul dışı programlarla),  

 Yaşlı kullanıcılara (yaşları nedeniyle ortaya çıkan kısıtlamaları da dikkate alan özel 

programlarla),  

 Motorlu taşıt sürücülerine (bir yandan motorlu taşıt yerine bisiklet kullanımın tercih 

etmeleri ve diğer yandan da bisikletlilerin trafikteki hakları, bisikletlilerle yol yüzeyini 

paylaşmaları ve trafikteki davranışlar konularında),  

 Trafik polislerine (bir yandan bisikletlilerin motorlu taşıtlardan korunmaları ve diğer 

yandan taşıt sürücülerinin ve bisikletlilerin trafik kurallarına uymaları için yapılması 

gerekenler konularında)  
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şeklinde tasarlanabilir. Ayrıca kamu kuruluşlarının ve gönüllü kuruluşların oluşturacağı 

organizasyonlarla bisiklet ulaşımı ve kuralları konusunda eğitim verilmelidir (Konya UAP, 

2014). 

2.4.3 Konya İlinde İki/Üç Tekerlikli Motorlu Taşıt Kullanıcılarının Trafik Güvenliği 

KOP Bölgesi yapılan paydaş analizi sonuçlarına göre; iller bazında iki/üç tekerlekli motorlu 

araçlara dair yaşanan sorunlar derlenmiştir. Ayrıca saha çalışması sırasında Yüklenici 

tarafından da KOP Bölgesi illerinde motosiklet kullanıcılarına yönelik sorunlar tespit 

edilmiştir. Bu sorunlar araştırma sırasında çekilen fotoğraflar aracılığıyla Sonuç Raporu Cilt 

II’de ilgili bölümünde değerlendirilmektedir. Paydaşlardan elde edilen bilgilere göre Konya 

İli içerisinde motorlu taşıt kullanıcılarını trafik güvenliğini etkileyen faktörler dikkat 

çekmemektedir. 
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2.5 KOP Bölgesi İlleri Arasında Yol Yapım Çalışma Alanlarında Pilot Uygulama 

Sonuç Raporu Cilt II’de konu ile ilgili başlıkta yol yapım bakım çalışmalarına ilişkin Avrupa 

standartları araştırılmış, Karayolları Genel Müdürlüğü’nün yol yapım bakım çalışmalarına 

ilişkin yaptığı çalışmalar derlenmiştir. Öncelikle Avrupa’daki yol çalışma alanlarının 

güvenliğini sağlamada kullanılan standartlardan incelenmiş, New York yol çalışma 

alanlarındaki trafik kontrolünden bahsedilmiş ve son olarak da KGM tarafından hazırlanan 

‘‘Yol Yapım Bakım ve Onarımlarında Trafik İşaretleme Standartları’’ incelenmiştir. Daha 

sonraki aşamada, KGM tarafından resmi internet sitesinde bulunan Ayın Konusu Anketleri-

Yolda Çalışma Var isimli anket çalışmasına ve sonuçlarına yer verilmiştir. Son olarak da tüm 

incelemeler ışığı altında KOP Bölgesi illeri arasındaki yollarda ve şehiriçi yollarda mevcut yol 

yapım bakım çalışmalarında trafik güvenliği analizi yapılmıştır. 

2.5.1 Mevcut Yol Yapım Çalışmalarının Saha İncelemesi 

KOP Bölgesi İlleri arasındaki yollarda yol bakım çalışmaları incelenmesi kapsamında yüklenici 

firma, Karayolları 3. Bölge Müdürlüğü Bakım Başmühendisi’nin de eşlik etmesi ile illerde 

mevcut yol yapım çalışma alanlarına giderek yerinde inceleme yapmıştır. Fakat, Karayolları 

Müdürlüğü’nce de belirtildiği üzere Aralık-Nisan yılları arasında genellikle yol çalışmalarının 

yapılmaması, mevsimsel hava şartlarına göre çalışmaların başlatılması nedeniyle her ilde 

mevcut yol çalışması incelenememiştir.  

Konya, Karaman, Niğde ve Aksaray illerini içerecek bir yol güzergahı belirlenip bu güzergahta 

yer alan yol ağında gözlem yapılmıştır. Yaklaşık 800 km’lik belirlenen yol ağında gözlem 

sırasında fotoğraflama işlemi gerçekleştirilmiştir.  Alan analizi yapılırken Coğrafi Bilgi Sistemi 

üzerinde hazırlanan harita üzerinde incelenen noktalarda koordinatlar belirlenip alan ile ilgili 

gözlemler ve yorumlar sistem üzerine kaydedilmiştir.
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Şekil 23 KOP Bölgesi  İlleri Yol Yapım ve Bakım Çalışmaları
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Harita  75 KOP Bölgesi KGM 3.Bölge İnceleme Yapılan Noktalar 
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CBS (Coğrafi Bilgi Sistemi) aracılığıyla KOP Bölgesi illeri ölümlü ve yaralanmalı kaza riskleri 

haritalarından yola çıkılarak riskli alanlar üzerindeki riski oluşturan nedenler araştırılmış ve yol 

yapım bakım çalışma alanlarında incelemeler yapılmıştır. Araştırma ve inceleme görüşleri CBS 

üzerinde koordinatları belirlenerek alan dair fotoğraflar bu koordinatlara eklenmiştir. 

Alanda yapılan gözlemler ve Karayolları 3. Bölge Şube Müdürlüğü Bakım Başmühendis’inden 

alınan görüşler doğrultusunda belirlenen sorunlar; 

 Yol yapım bakım çalışma alanlarında Karayollar Genel Müdürlüğü’nce belirlenen 

standartlara göre işaretlemeler yapılsa dahi sürücülerin çalışma sahası içerisinde 

belirlenen hız sınırlamasına uymadığı, 

 Sürücülerin bölünmüş yolda seyahat etme alışkanlığından dolayı çalışma sahasına 

yaklaşılmadan önündeki ağır taşıtları geçip daha hızlı yol alma çabası içerisinde 

olduğu, 

 Levhaların görünürlüğünü artıran ledlerin çalındığı, 

 Yol yapım bakım çalışma alanlarında kullanılan levhaların, konilerin ve delinatörlerin 

aşınmış ve eski olması, 

 Yol yapım bakım çalışma alanlarında levhaların gereken yüksekliğe monte edilmemiş 

olması, 

 Çalışma alanlarında levhaların montajında sorunlar yaşanması (levhaların eğilmesi, 

sabit duramaması ve düşmüş olması vb.), 

 Sürücülerin levhaları tam olarak bilmediği ve bu yüzden gerekli davranışlarda 

bulunamadığı, 

 Yol yapım bakım projesinin onaylanması sürecinde yer alan jandarma veya emniyet 

görevlilerinin konu hakkında teknik eğitim almaların yararlı olacağı, 
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 Biten çalışma sonrası kaldırılmayan levhaların sürücülerde kafa karışıklığına yol 

açması, 

 Karayollarında yaşanan bir sorun ile ilgili ihbar gelmediği sürece ilgili kurumun 

sorundan geç haber alma ihtimalinin bulunduğu,  

 Kaza etkisi azaltıcı bir tedbir olarak kullanılan otokorkuluklar için maddi kaynak 

yetersizliğinin yaşanması, 

 Otokorkuluklarda farklı standartların uygulanması bakım ekip çalışanlarının bakım 

sırasında nasıl müdahale edecekleri konusunda kararsızlığına neden olduğu, 

 Yoldan çıkma sebepli kazaların fazla olduğu şehirlerarası yollarda yüksek banketlerin 

bulunması, 

 Şehirlerarası yollarda bulunan trafik güvenliği ceplerinin gece görünürlüklerinin 

olmaması, 

 Şehirlerarası yollarda sığınmalı olmayan U dönüşlerinin kaza riski yüksek alanlar 

olması, 

 Trafik güvenliği ile ilgili kurumlar arası iletişim sorununun olması ve veri tabanı 

oluşturulmasında koordinasyon eksikliğinin olması, 

 Mevcutta sürücüler tarafından okunmasını güçleştiren uzunlukta metinlere sahip 

levhaların olması, 

 Yollarda erişim kontrolünü kısıtlamada getirilen çözüm önerilerinin yeniden 

değerlendirilmesi gerekliliği, 

 Karayolları üzerinde bulunan istasyonların giriş ve çıkışlarının kontrolsüz olması, 

 Şehirlerarası yollar üzerinde konumlanan seyyar satıcıların varlığı, 
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 Meskun mahal içerisinden geçen şehirlerarası yollarda yaya geçitlerinin 

görünürlüklerinin az olması, 

 Meskun mahal içerisinden geçen yollarda bulunan orta refüjlerde yaya 

görünürlüğünü kısıtlayıcı cisimlerin (ağaç, reklam tabelası vb.) bulunması, 

 Yollarda karla mücadelede kullanılan tuzun -7 dereceden sonra etkisini kaybetmesi, 

 Levhalarda, delinatörlerde ve konilerde yer alan reflektörlerin görünürlüklerinin 

mevsimler şartlara göre azalmasıdır.  

 

Resim  65 Levha Montajında Yaşanan Sorunlar ve Konilerin Aşınmış Olması 
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Resim  66 Otokorkulukların Yolun Her Tarafında Uygulanmamış Olması 

 

Resim  67 Yol Kenarlarında Yüksek Banketlerin Bulunması 
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Resim  68 Levhaların Yeterli Yükseklikte Monte Edilmemesi 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
241 

 

 

Resim  69 Erişim Kısıtlamasında Yetersiz Düzenlemeler 

 

Resim  70 Sürücülerin Okuyamayacağı Uzunluktaki Metine Sahip Levhalar 
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Resim  71 Levhaların Montajında Yaşanan Sorunlar 

 

Resim  72 Levhaların Aşınmış Olması 
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İnceleme yapılan yol yapım bakım çalışma alanları için genel bir değerlendirme yapılacak 

olursa; 

 Yol çalışmasının bitirilmesi sonrasında sürücülei  yanıltabileceklevhaların kaldırılması 

gerektiği, bu konuda daha etkin bir denetim yapılması 

 Sürücülerin levhaları tam olarak bilmemesinin önüne geçilmesi için sürücülere gerekli 

eğitimlerin sağlanması, 

  Jandarma ve emniyet personelinin yeterli teknik bilgiye sahip olması için ilgili 

görevlilerin eğitimlerinin sağlanması ve uzmanlanşma, 

 Yollar üzerinde bulunan trafik güvenliği ceplerinin gece görünürlüklerini artırmak için 

gerekli uygulamaların yapılması ve ceplerin yeniden düzenlenmesi, 

 Yol üzerinde bulunan tesislerin giriş ve çıkışlarında erişim kontrolü sağlanması ve kaza 

riskinin azaltılması gerektiği, 

 Otokorkuluklar hususunda mevzuat düzenlemesi yapılması ve maddi kaynağın 

arttırılarak  şehirlerarası yollarda gereki tüm kesimlerde uygulanması, 

 Yoldan çıkmalı kazaların etkilerini azaltmak için darbe emici yastıkların kullanılması, 

 Trafik güvenliğinin artırılması için otobüs ve kamyon gibi büyük taşıtlarda takograf 

kullanımının yaygınlaştırılması ile hızın kontrol altına alınması gerekliliği, 

 Bölünmüş yollarda U dönüşlerinin sığınmalı olması gerektiği, 

 Özellikle kavşaklarda gece görünürlüğünün artırılması için aydınlatmanın sağlanması 

ve sürücülerin görüş kalitesini artırımak için far perdesi kullanılması gerektiği, 

 Kavşaklarda sürücülerin görüş kalitesini artırmak için kavşak görüş üçgeni içerisinde 

yer alan tabelaların kaldırılması gerektiği, 
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 İller arası yollarda yoldan çıkma sonucu yaşanan kazaların sayısının fazla olmasından 

dolayı yoldan çıkmayı engellemek için yol kenarlarında boya ile yapılan tırtıklı şerit 

uygulamanın artırılması gerektiği, 

 Özellikle yerleşim alanları içerisinde yaya akışının olduğu yollarda, orta refüjlerdeki 

ağaçların budanması ile yaya görünürlüğünün artırılması gerektiği, 

 Yollarda mevsim şartlarının da göz önünde buludurulması gerektiğinden, özellikle kış 

aylarında karla mücadele konusunda tuzun kullanımı -7 dereceden sonra etkisiz 

kaldığı için buzlanmayı önleyici  çözeltiler kullanılması ve  buzlanma ile etkin 

mücadeleyi sağlayacak şekilde bu ürünlere ait Karayolları Teknik Şartnamesinde 

dökümantasyon geliştirilmesi ihtiyacı, 

 Şehirlerarası yollar üzerinde konumlanan seyyar satıcıların kaldırılması için gerekli 

çalışmalar yapılması gerektiği üzerinde durulması gereken konular arasındadır.  
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2.6 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği 

KOP Bölgesi illeri trafik güvenliği sorunlarına çözüm önerileri getirilebilmesi için trafik 

güvenliğine ilişkin uluslararası, ulusal ve bölgesel yaklaşımlar incelenmiştir. Uluslararası 

yaklaşımlar olarak; Avrupa Ulaşım Güvenliği Konseyi (ETSC) tarafından hazırlanan “Güney, 

Doğu ve Merkezi Avrupa Ülkeleri’ndeki Dezavantajlı Grupların Güvenliği Raporu” ve IOWA 

tarafından hazırlanan “Trafik Güvenliği Analizi El Kitabı” ele alınıp trafik güvenliği 

konusundaki yaklaşımları irdelenmiştir.  Ulusal yaklaşımlar olarak Ulusal Trafik Güvenliği 

Programı, Onuncu Kalkınma Planı Ulaştırma ve Trafik güvenliği Özel İhtisas Komisyon 

Raporu, Karayolu Trafik Güvenliği Stratejisi ve Eylem Planı, Ulaştırma,Denizcilik ve 

Haberleşme Bakanlığı Stratejik Planı ve Karayolları Genel Müdürlüğü Stratejik Planı üzerinde 

incelemeler yapılarak KOP Bölgesi illeri özelinde çıkarımlar yapılmıştır. Son olarak bölgesel 

yaklaşımlar hususunda KOP Bölge Kalkınma İdaresi Başkanlığı tarafından hazırlanan KOP 

Eylem Planı (2014-2018) içerisinde yer alan ulaşımla ilgili görüşler ele elınmıştır. 

2.6.1 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Sorunlarının Analizi 

Analiz kapsamında trafik güvenliğine etki eden altı ana unsur;  

 Cadde/Yol Altyapısı 

 Cadde/Yol Denetimi 

 Kaza Sonrası Müdahale 

 Yaya Eğitimi 

 Sürücü Eğitimi 

 Taşıt/Araç Teknik Özellikleri (Bakım, Muayene) 

olarak ifade edilmiştir.  
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Bu unsurlar içerisinden hangisi/hangilerinin daha önemli olduğunun belirlenebilmesi için ise 

Pareto Analizi kullanılmıştır. Bu analizden çıkan sonuçlara göre trafik güvenliğine etki eden 

unsurların önem sıralaması; 

1. Sürücü Eğitimi 

2. Cadde/Yol Denetimi  

3. Cadde/Yol Altyapısı 

4. Taşıt/Araç Teknik Özellikleri (Bakım, Muayene) 

olarak oluşmuştur.  

Buna göre; KOP Bölgesi için idari/kurumsal sorunlar ve teknik sorunlar belirlenmiştir (Tablo 

25 ve  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tablo 26).  
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Tablo 25 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği İdari/Kurumsal Sorunlar 

İdari/Kurumsal Sorunlar 

Alt Başlıklar Sorunlar 

Planlama 

KOP Bölgesi genelinde ya da KOP Bölgesi illeri özelinde bir ulaşım politikası/planı 

bulunmamaktadır. 

Farklı ulaşım modları arasında dengesizlik bulunmaktadır.  

Trafik güvenliği konusunda sistematik bir yaklaşım bulunmamaktadır. 

Kurumlar Arası 

İşbirliği 

Trafik güvenliği konusunda politikacılar ve üst düzey yöneticiler gereken desteği 

verememektedir.  

Genel sorumluluğa sahip görevli tek bir kuruluş bulunmamaktadır. 

Birçok bakanlık ve kuruluş trafik güvenliği hakkında çalışmalar yapmaktadır. 

Açıkça belirtilmemiş bir işbirliği eksikliği bulunmaktadır.  

Kamu kuruluşları ve özel sektör arasında az işbirliği bulunmaktadır.  

Trafik Güvenliği 

Davranışları 

Kazalar, genelde kader olarak nitelendirilmektedir.  

Personel Durumu 

Gerekli niteliklere sahip ve deneyimli trafik güvenliği personeli konusunda ciddi bir sıkıntı vardır. 

Trafik güvenliği konusunda kısıtlı üniversite eğitimi vardır ve bunun dışında bu konuda çok az 

ders okutulmaktadır.  

Personelin bir konuda (trafik güvenliği gibi) uzmanlaşmasına imkan verilmemektedir.  

Finansal Durum Trafik güvenliği konusunda finansman kısıtlılığı bulunmaktadır ve birçok kuruluşa bölünmüştür.  

Veri Bankaları ve 

AR-GE Çalışmaları  

Trafik güvenliği konusunda kapsamlı ve modern ortak veri bankası bulunmamaktadır. 

Karayolları, kazalar/kazazedeler, trafik, araçlar ve sürücüler konusunda gerekli bütün bilgileri 

içeren istatistiklerin analizleri bulunmamaktadır. 

Kaza raporları ve kayıtları tam olarak güvenilir değildir. Bunlar, bazen eksik veriler içermektedir. 

Çok sınırlı kaza analizleri yapılmaktadır. 

Mevcut uygulamalı trafik güvenliği ARGE çalışmalarının yeterli finanse edilmediği, sınırlı ve 

bölünmüş olduğu anlaşılmaktadır. 

Uluslararsı işbirliği konusunda eksiklikler bulunmaktadır.  

Diğer 
Trafik güvenliği ile ilgili teçhizat konusunda KDV gibi vergiler veya öteki harçlarda hiç bir indirim 

uygulanmamaktadır. 
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Sigorta primleri, sürücülerin ve taşıtların kaza bilgilerini doğru bir şekilde yansıtmayabilir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tablo 26 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Teknik Sorunlar 

Teknik Sorunlar 

Alt Başlıklar Sorunlar 

Planlama 
Farklı ulaşım modlarında tasarlanacak dengeli bir model yerine sadece karayolu ön plana çıkarılmaktadır. 

Karayolu tasarımları her zaman güvenli olmamaktadır. 

Altyapı 

İmar planlarında trafik güvenliği konusu eksik bir şekilde ele alınmaktadır. 

Yolların/caddelerin ve teçhizatın bakımı, bazı durumlarda yetersizdir. 

Belediyeler arasında trafik güvenliğinde teknik işbirliğini sağlamayı amaçlayan bir kuruluş bulunmadığı gibi yerel makamlar ve KGM 

arasında yollar, trafik ve güvenlik konusunda sadece sınırlı işbirliği yapılmaktadır. 

Otopark eksikliği sebebiyle yol kenarı ve kaldırım üzeri parklanma sorunu yaşanmaktadır. 

Yolların/caddelerin ve teçhizatın bakımı, bazı durumlarda yetersizdir. 

Yolların yatay ve düşey işaretleme nitelikleri (sayı, konum, kalite ve büyüklük olarak değerlendirildiğinde) yetersizdir. 

Alternatif ulaşım sistemlerinin gelişimi yetersizdir. 

Yaya ve bisiklet yolları trafik güvenliği açısından yetersizdir. 

Yol çalışmaları sırasında alınan güvenlik önlemleri yetersizdir. 

Yaya geçitlerinin yetersizliği bir sorun oluşturmaktadır. 

Bölünmüş yolların fazla olması hızlanmaya imkan vermektedir. Bu da problem yaratmaktadır. 

Alternatif ulaşım güzergahları bulunmaması trafik sıkışıklığı ve güvenliği açısından problem olmaktadır. 

Taşıt 

Tarım araçlarının başta güvenlik olmak üzere teknik ekipmanlarının yetersiz olması bir problemdir. 

Otobüsler dezavantajlı gruplar açısından etkin bir tasarıma sahip değildir. 

Periyodik taşıt muayenesi, yetersiz personel ve donanımla yapılmaktadır ve muayene çok alt düzeydedir. 

Otobüsle yolcu taşımacılığı yeterince güvenli değildir. 

Modifiye araç yaygın bir problemdir. 

Özel araç sahipliliğinin yüksek olması önemli bir problemdir. 

Kullanıcılar 

Sürücülerin ve yayaların genel olarak trafik bilinci yeterli seviyede değildir. 

Hız sınırları ihlal edilmektedir. 

Sürücülerin ve yayaların kurallara uymamaları genel bir problemdir. 

Bir çok sürücü, agresif bir sürüş tarzına sahiptir. 

Motosiklet ve motorlu bisiklet sürücüleri arasında kask kullanım oranı çok düşüktür. 

Yayalar, bazı zamanlarda taşıt yolunda/caddede yürümek zorunda kalmaktadırlar 
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Bisikletliler hemen hemen hiç kask kullanmamaktadır. 

Eğitim 

Sürücü kurslarının teorik ve pratik eğitim sistemleri yeterli gelmemektedir. 

Sürücü kurslarında yapılan teorik ve pratik sınavların süre ve ağırlıkları açısından aralarında dengesizlik bulunmaktadır. 

Okullarda verilen trafik güvenliği eğitimi yetersizdir. 

Trafik güvenliği konusunda uzmanlaşmış eğitmen yetersizdir. 

Trafik eğitiminin yeterli seviyede olmayışı trafik kültürünün olumsuz yönde etkilemektedir. 

Mevzuat ve Denetim 

Denetim personeli eksiği bulunmaktadır. 

Elektronik denetimler yeterli seviyede değildir. 

Denetim sorumluluğunun Polis ve Jandarma arasında bölünmesi koordinasyon karmaşı meydana getirmektedir. 

Denetim personelinin çalışma koşulları yeterli gelmemektedir. 

Modifiye motosikletlere ilişkin mevzuat eksiği bulunmaktadır. 

Mevcut mevzuatın yaptırım gücü yetersizdir. 

Kaza Sonrası Müdahale 

Kaza müdahale ekipmanları yeterli olmamaktadır. 

Kaza müdahahale ekiplerinin mekansal yoğunluğu yetersiz olabilmektedir. 

Medya Kamu spotları aracılığıyla trafik güvenliği konularının ele alınışı yetersizdir. 

Elde edilen veriler ışığında ise; KOP Bölgesi’ne yönelik stratejiler geliştirilmiştir. Geliştirilen bu 

stratejiler üst ölçek bir yaklaşımla, genel bir ele alış kapsamında değerlendirilmektedir. Bu 

stratejilerin uygulanabilir olması için daha detaylı çalışmaların yapılması gerekmektedir. 

Çalışma kapsamındaki stratejiler sorunların çözümüne yönelik başlangıç önerileri olarak 

nitelendirilebilir.  

2.6.2 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Sorunlarına Yönelik Analizler 

Balık-Kılçığı ve Pareto analizleri ile KOP Bölgesi için hazırlanan sorunlar tablosunun örtüştüğü 

açıkça görülmektedir. Bu tespitlerden hareketle elde edilen öncelik sıralaması da kullanılarak 

KOP Bölgesi için stratejiler geliştirilmiştir.  

Ayrıca trafik güvenliğine yönelik çözüm önerilerinin önem sıralamasının belirlenebilmesi 

için Pareto Analizi yapılmıştır. Bu analize göre; paydaşlar tarafından önerilen çözüm 

önerilerinin önem sıralaması aşağıdaki gibi oluşmuştur (Tablo 27). 

1. Cadde/Yol Denetiminin Artırılması 

2. Sürücü/Yaya Eğitiminin İyileştirilmesi  

3. Cadde/Yol Altyapısının İyileştirilmesi
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Tablo 27 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Sorunlarının Giderilmesine Yönelik Stratejiler 

Ana Başlıklar  Stratejiler 

Eğitim 

İlköğretim müfredatına kapsamlı trafik güvenliği müfredatının eklenmesi 

Sürücü kurslarının teorik ve pratik eğitimlerinin yeniden düzenlenmesi 

Çocuklar için trafik eğitim parklarının oluşturması ve etkin kullanımının sağlanması 

Trafik güvenliği personeline kapsamlı eğitimlerin verilmesi ve uzmanlaşmanın sağlanması  

Trafik güvenliği personelinin bilgi düzeyinin belirli seviyede tutulması için düzenli olarak teorik ve 

pratik olarak sınavların yapılması  

Üniversitelerde trafik güvenliği eğitimi konusundaki uzmanlaşmanın bağımsız bir birim aracılığıyla 

yapılması 

İdare ve Mevzuat 

Trafik güvenliğine dair yasaların yeniden ele alınması, yeni yasa önerilerinin hazırlanması  

Kurulların, Parlamento ve hükümetin desteklenmesi için bir Trafik Güvenliği Sekreteryası kurulması. 

Mevzuatlarının yaptırım kısımlarının değerlendirilip özellikle cezaların caydırıcılığının artırılması 

Trafik Güvenliği Kurulu'nun aktif olarak çalışmalar yapması 

Uluslararası kurumlarla işbirliğinin sağlanması 

Kurumlar arası işbirliğinin güçlendirilmesi 

Araç sürücülerinin, özellikle karşıya geçen yayalar ve bisikletlilere karşı davranışlarının iyileştirilmesi 

için mevzuatın güçlendirilmesi ve uygulanması. 

Karayolu ulaşımının düzenlenmesi için bir "Karayolu Taşıma Kanunu'nun" yasalaşması ve 

uygulanması. 

Kapsamlı bir ulusal ulaştırma politikasının oluşturulması ve uygulanması. 

Trafik güvenliği önlemleri için mevcut kaynakların daha verimli bir şekilde kullanılması. 

Kazalar, karayolları ve trafik konusunda iyileştirilmiş bir ulusal istatistik yıllığının oluşturulması ve 

uygulanması. 

Kaza raporları ve kayıtlarının kalitesinin yükseltilmesi. 

Trafik güvenliği ARGE çalışmaları için daha fazla kaynak ayrılması. 

Ağır taşıt frenleri ve güvenlikle ilgili öteki donanıma ilişkin mevzuatın iyileştirilmesi. 

Ticari araçları kullanan sürücüler için araç kullanma saatlerine ilişkin yasaların güçlendirilerek 

uygulanması. 

Altyapı 

Bölge ve il bazlı ulaşım ana planlarının hazırlanması ve günün gerekleri doğrultusunda 

güncellenmesi  

Otomobil trafiğinin azaltılması için toplu taşım araçlarının ve diğer yolların teşvik edilmesi. 

Yol tasarımı ve donanımı konusunda kapsamlı kurallar oluşturulması ve uygulanması. 

Fonksiyonel yol sınıflandırması, yolların planlaması ve ekonomik değerlendirme konularında 

iyileştirilmiş yöntemler geliştirilmesi ve uygulanması. 

Kara noktaların belirlenmesi ve ortadan kaldırılmasına yönelik yöntemlerin belirlenmesi ve 

uygulanması. 

Trafik güvenliği ile ilgili bakım faaliyetlerine ilişkin esasların belirlenmesi ve uygulanması. 

Trafik güvenliği kapsamında detaylı analizlerin yapılması ve veri bankalarının oluşturulması 

Uygulamalı AR-GE merkezinin kurulması 

Kurumlar arası işbirliğinin sağlanması  

Alternatif ulaşım sistemlerinin oluşturulması ve birbiri ile entegrasyonunun sağlanması  

Bisiklet yollarının yaygınlaştırılması ve bisiklet altyapısının güçlendirilmesi aracılığıyla bisikletle 

ulaşımın özendirilmesi 

Taşıt yolları ve kavşaklarının geometrilerinin yeniden ele alınması  
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Taşıt, yaya ve bisiklet yollarının yatay ve düşey işaretleme çalışmalarının bütünleşik bir yaklaşımla 

yapılması  

Otopark alanlarının nüfusa yeterli seviyeye getirilmesi  

Trafikte yer alan tüm taşıtların niteliklerinin uluslararası standartlara uygunluğunun sağlanması 

Afet ve acil durumlara ilişkin müdahale çalışmalarında görev alacak hizmet gruplarının 

tanımlanması, müdahalenin temel prensiplere göre yapılması 

Tek bir acil uyarı sisteminin kurulması ve uygulanması. 

Hıza ilişkin kuralların daha etkin şekilde uygulanması 

Hız ve kırmızı ışık ihlallerinin izlenmesi için ülke çapında bir sistem oluşturulması 

Denetim 

Denetim personelinin niteliklerinin artırılması  

Elektronik denetim sistemlerinin yaygınlaştırılması  

Düzenli denetimlerin yapılması  

Denetim metotlarının geliştirilmesi 

Yeni denetim teknolojisinin geliştirilmesi, denenmesi ve uygulamaya konulması. 

Sürücü kurslarının denetiminin daha etkin uygulanması 

Sürücü belgesine el konulması ve iptal edilmesine ilişkin uygulamaların denetlenmesi ve bu 

konudaki kuralların uygulatılması. 

İçkili iken araç kullanma konusunda alkol limitlerinin AB standartlarına ya da daha katı kurallara 

göre adapte edilmesi. 

Kamu 

Bilinçlendirme 

Kamu spotları ile trafik bilincinin belirli bir düzeyde tutulması 

Trafik güvenliği anketlerinin uygulanması  

Kamuoyunun trafik güvenliğine dair yapılan çalışmalar hakkında düzenli bilgilendirilmesi  

Özel kuruluşların, sivil toplum örgütlerinin ve medyanın desteğinin alınması  

Halkın belirli kampanyalarla trafik kültürünü artırmaya yönelik özendirme programlarının 

tasarlanması  

Hızlı araç kullanmanın risklerinin ve hız limitlerinin nedenlerinin yaygın olarak duyurulması. 

Kaza sorunu ve trafik güvenliği konusundaki bilinç düzeyinin yükseltilmesi ve bu konulara ilginin 

arttırılması. 

 

Eğitim 

Trafik kültürünün ve bilincinin oluşturulması konusunda, bu eğitimin başlangıç seviyesinin 

önemi oldukça büyüktür. Bu açıdan bakıldığında; trafik eğitiminin ilköğretim seviyesinden 

başlaması gerekmektedir. Bunun sağlanabilmesi için ilk adım ilköğretim müfredatının trafik 

güvenliği açısından yeniden ele alınıp düzenlenmesidir. Verilecek eğitim; 

 Farklı yol kullanıcıların eşit haklara sahip olduğu düşüncesinin benimsenmesi 

 Trafikte yaya olma, toplu taşıma araçlarını kullanma, motorsuz taşıt kullanırken 

güvenli davranışlarda bulunma 
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 Uygulamalı öğrenme 

 Trafikte dezavantajlı grupların farkına varma gibi konuları içermelidir. 

Diğer yandan; eğitim yaşına henüz erişmemiş çocukların da trafik konusunda bilinçlenmesi 

için trafik parklarının yapılması önemli bir adım olacaktır. Bu kapsamda bu konuda yetkili 

belediyelerin ve il özel idarelerinin, trafik parklarını düşünerek çalışma yapmaları 

gerekmektedir.  

Sürücü kurslarının trafik bilincindeki etkin rolü düşünüldüğünde, Milli Eğitim Bakanlığı’nın 

ilköğretim için önerilen yaklaşımla gibi benzer nitelikte sürücü kursları müfredatını da 

yeniden gözden geçirmesi gerekmektedir. Mevzuatta teorik kısma yönelik yenilikler olmakla 

birlikte pratik eğitimlerin ve sınavların trafik güvenliği üzerindeki öneminin daha büyük 

olduğu açıktır.  

Trafik güvenliği konusunda görevli personelin de en az yol kullanıcıları kadar eğitimli 

olmaları, eğitim düzeylerini günün gereklerine yönelik yeterli bir seviyede tutmaları 

gerekmektedir. Bu kapsamda; trafikteki görev alanlarına yönelik olarak uzmanlaşma 

eğitimlerinin yanı sıra, düzenli teorik ve pratik sınavlar aracılığıyla eğitim seviyelerinin 

ölçülmesi oldukça önemlidir.  

Trafik güvenliği konusunda eğitim seviyesinin önemli bir konu olduğu çalışmaların da 

gösterdiği üzere oldukça açıktır. Ulaşım ve trafiğe yönelik eğitimlerin inşaat mühendisliği 

bölümlerinin çatısı altında veriliyor olması ele alınması gereken bir diğer konudur. Konu 

temelinde uzmanlaşmanın önemli olduğunun sürekli vurgulandığı düşünüldüğünde; 

üniversitelerce bağımsız bir birimde trafik planlaması, trafik güvenliği konularının eğitiminin 

yeniden düzenlenmesi gerekmektedir. KOP Bölgesi özelinde düşünüldüğünde; UNİKOP’un 

(KOP Bölgesi Üniversiteler Birliği) bu konuda çalışmalar yapması gerekmektedir. 

Özetle; kamu yöneticilerinden memurlara, yayalardan sürücülere kadar her yaştan insan farklı 

hedef kitle özelliklerine uygun eğitim ve bilinçlendirme çalışmalarına dahil edilmelidir. 
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İdare ve Mevzuat 

İdare kısmında trafik güvenliği adına yapılması gereken ilk uygulama kurumlar arası 

işbirliğinin artırılması adına faaliyetlerin hayata geçirilmesidir. Bu kapsamda; Karayolları Trafik 

Kanunu’nda belirtilen Karayolu Güvenliği Yüksek Kurulu ve Karayolları Trafik Güvenliği 

Kurulu’nun çalışmaları oldukça önemli bir konumdadır. Bu sayede paydaşların bir araya 

gelerek sorunlarını belirttikleri, çözüm önerilerine dair fikirlerini beyan ettikleri sağlıklı bir 

ortam oluşacaktır.  

Diğer yandan trafik güvenliğine dair güncel yasaların gözden geçirilmesi ve gerekli görülmesi 

halinde revize edilmesi de günün koşullarını yakalama konusunda önemli bir adım olacaktır. 

Trafik güvenliği konusunda eğitimin geliştirilmesinin önemi düzenli olarak ifade edilmektedir 

ancak kurallara uyulma seviyesinin daha üst noktalara taşınabilmesi için yasaların da devreye 

girmesi gerekmektedir. Kural ihlallerine dair; 

 Trafik kurallarına uyulmaması, 

 Motosiklet ve bisiklet kullanıcılarının kask kullanmaması, 

 Yol kullanıcılarının uygunsuz ve saldırgan davranışlarda bulunması gibi konularda 

yaptırımların caydırıcılığının artırılması da gerekmektedir.  

Ayrıca trafik güvenliği konusunda sadece ülkemiz dahilindeki çalışmalarla yetinilmemesi 

gerekmektedir. Uluslararası trafik güvenliği çalışmalarına dahil olunması ve ülkemize özgü, 

yenilikçi çözüm önerilerinin üretilebilmesi adına oldukça önemlidir.  

Altyapı 

Ulaşım altyapısı, trafik güvenliğinin önemli bir kısmını oluşturmaktadır. Bu açıdan 

bakıldığında; altyapıya dair her uygulamanın tekrar gözden geçirilmesi gerekmektedir.  

İlk adım olarak KOP Bölgesi illeri bazında ulaşım ana planlarının hazırlanması 

değerlendirmeye alınabilir. Nüfusu 100.000’nin üzerinde olan kentler için ulaşım ana planı 
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hazırlanması gerekmektedir. KOP Bölgesi illeri içerisinde yalnızca 2014 yılı onaylı Konya’nın 

ulaşım ana planı bulunmaktadır. Diğer kentler için de bütüncül bir yaklaşımla ulaşımın ele 

alınması gerekmektedir.  

Planlar hazırlanırken, alternatif ulaşım sistemlerinin önerilmesi, bu sistemlerinin 

entegrasyonunun sağlanması esas kabul edilmelidir. Yayaların ve engellilerin de göz önüne 

alındığı bir plan çalışması etkin ulaşım ve erişilebilirliği sağlayacaktır.  

Alternatif ulaşım sistemleri denildiğinde; bisiklet kullanımının akla gelen ilk çözümlerden 

olması gerekmektedir. KOP Bölgesi illeri içerisinde Konya ili yaygın bisiklet yollarına sahiptir. 

Ancak Konya için de bazı eksiklikler bulunmaktadır. Diğer illerde neredeyse hiç olmayan 

bisiklet yolları düşünüldüğünde; en kısa zamanda hem imar planları hem de ulaşım planları 

kapsamında bu durumun ele alınması gerektiği söylenebilir. Bahsedilen ele alış kapsamında 

ve bisiklet kullanımında dikkat edilecek hususlar; 

 Bisikletlilerin trafikteki güvenliğinin artırılması için yollarda bisiklet şeritlerinin 

tasarlanması, 

 Motorlu taşıt kullanıcılarının, motorsuz taşıt kullanıcılarının farkında varması için 

gerekli fiziksel dikey ve yatay önlemlerin alınması, 

 Bisikletli kullanıcıların görünürlüklerinin artırılması ve trafik kurallarına uyması 

konusunda teşvik edilmesi, 

 Bisiklet farlarının kullanılması konusunda kullanıcıların bilinçlendirilmesidir. 

Ulaşım altyapısının taşıt boyutu düşünüldüğünde de belli başlı eksiklikler olduğu 

görülmektedir. Bunların başında yol ve kavşak geometrilerinin yanlışlığı bulunmaktadır. Diğer 

yandan yatay ve düşey işaretlemelerin de yetersiz olması bir problemdir. Altyapı geliştirilirken 

bu sorunların ele alınıp çözüm üretilmesi gerekmektedir. Trafik güvenliğini artırmaya yönelik 

altyapı ile ilişkili çözümler; 
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 Yol altyapı tasarımlarında belirli standartların oluşturulması, 

 Yollarda şerit ayrımının yapılması, 

 Orta bariyerin oluşturulması, 

 Sorumlu kurumun yolların fonksiyonlarına göre yol hiyerarşisini belirlemesi, 

 Yol tasarımı ve fonksiyonu arasındaki uyuşmazlıkların minimize edilmesi, 

 Güvenli hız ile seyahat edilen tehlikelerin fark edilebilir olduğu yollar için 

mühendislik yöntemlerinin kullanılması, 

 Kentsel yollarda yol daraltma, şikan ve tümsek gibi uygulamalar ile araçların 

hızlanmasının engellenmesi, 

 Yollarda güvenlik adalarının oluşturulması, 

 Sorumlu kuruluşların yol bakımı konusunda standartlara uygun iyileştirmeleri 

yapması, 

 Altyapıdan sorumlu kuruluşların yolların güvenliğini artırmak için engelleri 

uzaklaştırması ya da yeniden konumlandırmasıdır.  

Trafik güvenliği konusu başta olmak üzere, herhangi bir konuda herhangi bir çalışmanın 

yapılması sürecinde farklı birçok zorlukla karşılaşmaktadır. Bu zorlukların başında, detaylı ve 

güncel istatistiki verilerin bulunmasındaki zorluklar gelmektedir.  KOP Bölgesi Trafik Güvenliği 

Araştırma Projesi kapsamında da benzer sorunlarla karşılaşılmış, analizler yapılırken bazı 

verilerin eksikliği sebebiyle değerlendirme niteliklerinde eksiklikler olmuştur. Trafik 

güvenliğine dair her türlü verinin bir veri bankasında, ilgili kurumlardan derlenerek güncel 

olarak tutulması ve istenildiğinde elektronik ortamlarda ulaşılabilir olması önemlidir. 

Ayrıca, teorik araştırmalar başta olmak üzere trafik güvenliğine dair deneysel çalışmaların da 

yürütülebilmesi adına araştırma geliştirme merkezlerinin (AR-GE) kurulması da önemli bir 

adım olacaktır. KOP Bölgesi özelinde Selçuk Üniversitesi bünyesinde kurulacak bir AR-GE 

merkezi ile Güvenli Taşıt ve Güvenli Yol konularında kurgulanacak senaryolar aracılığıyla 
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kazalar yaşanmadan risk analizi çalışmaları yapılabilir. Önerilen bu araştırma konuları yabancı 

literatürde ve dünya çapındaki uygulamalar araştırılarak pilot bir sistem oluşturulabilir.  

Diğer yandan trafikte bulunan her türlü aracın da trafik güvenliği açısından belirli nitelik 

seviyesine sahip olması gerekmektedir. Özel araçlar için emniyet kemeri kullanımı, kazalar 

sırasında can kayıplarını büyük ölçüde önlemeye katkı sağlamaktadır. Ancak bir genelleme 

yapılırsa, özel araçlarda sürücü ve ön koltukta seyreden yolcunun emniyet kemeri kullandığı 

bir gerçektir. Fakat kaza olduğunda arka koltuktaki yolcular da en az öndekiler kadar bazı 

zamanlarda ön koltuktaki yolculardan daha fazla etkilenmektedir. Bu durumun özellikle 

yandan ve arkadan çarpma sebepli kazalarda arka koltukta seyahat eden yolcuların ciddi 

yaralanmalarına hatta ölümlerine sebep olduğu bilinen bir gerçektir. Bu sebeple arka 

koltuktaki yolcuların da emniyet kemeri takması dikkat edilmesi gereken bir husustur. 

Günümüz araçlarında güvenlik ekipmanlarında bir eksiklik gözlenmese de trafikteki tüm 

araçların bu standartlara sahip olduğuna dikkat etmek önemli bir husustur.  

Araçların teknik donanımları konusunda bir diğer önemli başlık araçlara kamera takılmasıdır. 

Bu sayede kaza öncesi ve kaza sonrası olmak üzere iki etapta yarar sağlanabilir. Araçlara 

takılan kameralar sürücülerin trafikte daha dikkatli davranmasına, kurallara uymama 

konusunda çekineler yaşamasına sebep olacaktır. Diğer yandan; herhangi bir kaza olması 

durumunda da görsel olarak kanıtların olması kazaların gerçekleşme sebeplerinin 

incelenmesine yarar sağlayacaktır. Bu sayede; kazaların sebepleri ve kazalardan korunma 

yolları konusunda yapılması gerekenler özellikle AR-GE çalışmaları için oldukça faydalı 

olacaktır.  

Trafik kazalarını önlemede taşıtların teknik donanımları için aktif güvenlik uygulamalarından; 

• Alkollü sürücülerin aracı çalıştırmasını engelleyecek otomatik olarak devreye giren kilit 

sisteminin araçlarda uygulanması (Alkol Kilit Sistemi) 
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• Araçlara yerleştirilecek telematik sistemi ile sürücülerin, direksiyon tutuşlarından 

dönüşlerde sinyal verip vermediklerine kadar takip edilmesi, 

• Araçlarda telematik sisteminin geliştirilmesinin ve araçlara “kara kutu” koyulmasının 

zorunlu hale getirilmesi, 

• Elde edilen bilgiler ışığında kurallara uyan sürücülerin daha az prim ödemesinin 

sağlanarak telematik sistemine teşvikte bulunulması, 

• Sürücülerin araç hızına müdahale edemediği akıllı hız uyarlama sisteminin araçlarda 

kullanımının yaygınlaştırılması, 

• Motosikletlerde ABS ve CBS fren sistemlerinin uygulanmasının zorunlu hale 

getirilmesi, 

• Tüm yeni donanım sistemleri konusunda üretici firmaların sistemi desteklemeleri 

konusunda teşvik edilmesi yaşanacak kaza sayılarını azaltacak teknik önlemlerdendir.  

Kazaların gerçekleşmeden önce önlenebilir olması temel amaç olsa da kaza sonrası etkin 

müdahale de önemli bir konu olmaktadır. Bu kapsamda; afet ve acil durumlara ilişkin 

müdahale çalışmalarında görev alacak hizmet gruplarının tanımlanması, müdahalenin belirli 

temel prensiplere göre yapılması gerekli olmaktadır.  

Denetim 

Trafik güvenliği açısından bir diğer önemli başlık ise denetimdir. Bu kapsamda öncelikle hız 

limiti, alkol ve uyuşturucu kullanımı ile taşıt güvenlik ekipmanlarının kullanımına yönelik 

(emniyet kemeri gibi) düzenli denetimlerin yapılması ilk adımı oluşturmaktadır. Diğer yandan 

günün gereklerine yönelik yenilikçi yaklaşımlar da denetimlerin etkinliği açısından oldukça 

önemlidir. Özellikle hız denetimlerini kolaylaştıran elektronik denetim sistemlerinin (TEDES) 

geliştirilmesi ve yaygınlaştırılması akılcı bir çözüm olacaktır. Denetimlerin yapılmasında;  
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 Yol güvenliği konusunda teknik kılavuzun oluşturulmasına, 

 Yeterli eğitim düzeyine sahip personelin görev almasına önem verilmelidir. 

Kamuyu Bilinçlendirme  

Trafik güvenliği konusunda yapılacak çalışmaların önemli bir noktası da halkın 

bilinçlendirilmesine yönelik uygulamalardır. Bu kapsamda; kamuoyunun yapılan faaliyetlere 

ilişkin bilgilendirilmesi, fikirlerinin alınması ve bilinçlendirilmesi oldukça önemlidir. Karayolları 

Genel Müdürlüğü’nün resmi internet sitesinden (www.kgm.gov.tr) yayınladığı belirli konu 

başlıklarına göre anket çalışmaları bu kapsamda güzel bir örnektedir. Diğer kurum ve 

kuruluşların da kendi faaliyet alanları kapsamında bu şekilde anketler hazırlaması hem bilgi 

düzeyi ve bilincin ölçülmesine yardımcı olurken diğer yandan bilgi toparlama konusunda da 

yardım olacaktır.  

Ayrıca medya organları aracılığıyla TV ve radyo kanallarında yayınlanacak kamu spotları da 

trafik bilinci oluşturulması konusunda yardımcı olacaktır. Görsel ve işitsel medya dışında basılı 

yayın organları da bu biliçlendirmeye katkı sağlayabilir. Bu bağlamda, kamu bilinci 

oluşturulmasında; 

 İlgi çekecek şekilde farkındalık kampanyalarının hazırlanması, 

 Trafik bilinçlerinin artırılmasında yardımcı olacak kampanyaların düzenlenmesi, 

 Bilgi alışverişi amacıyla başarılı bir şekilde organize edilen dezavantajlı gruplara 

yönelik kampanyaların düzenlenmesi, 

 Motosikletli kullanıcıların kaygan zeminlerde manevra yapmalarının ve kask 

takmamalarının getireceği olumsuz sonuçlar hakkında bilinç oluşturacak 

kampanyaların düzenlenmesi gibi detaylı çalışmalar yürütülmelidir. 

http://www.kgm.gov.tr/
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2.6.3 KOP Bölgesi İllerinde Yaşanacak Kaza Sebeplerine Yönelik Önlemler 

Trafik güvenliği yetersizliğinin bir sonucu olarak ortaya çıkan trafik kazaları oluşum türlerin 

yol tipine ve gün durumuna göre sınıflandırılması, çalışma açısından faydalı bir bakış açısı 

sağlayacaktır. Örneğin; taşıtların yoldan çıkması, yandan çarpışması, karşılıklı çarpışması ve 

devrilmesi sonucu yaşanan trafik kazaları KOP Bölgesi illerinde görülme ihtimali yüksek kaza 

türleridir. Kazaların türlerine göre alınması gereken tedbirler de farklılaşmaktadır. Bu 

bağlamda, IOWA tarafından hazırlanan “Trafik Güvenliği Analizi El Kitabı” dikkate alınarak 

yaşanma ihtimali yüksek olan kaza tiplerine göre alınması gereken önlemler Tablo 28’de 

verilmiştir. 

Tablo 28 Belirli Kaza Tiplerine Yönelik Alınması Gereken Önlemler 

Kaza Sebebiyeti Olası Önlemler 

Sınırlandırılmış görüş uzaklığı 

-Geçişin engellenmesi 

-Girilmez levhasının kullanılması 

-Dönüşlerde engellerin azaltılması 

-Sola dönüş şeridinin kaydırılması 

Yetersiz kaplama işaretleri 

-Kabarık yüzey işaretlerinin eklenmesi 

-Yüzey işaretlerinin boyalarının yenilenmesi 

-Dayanıklı yüzey işaretlerinin kullanılması 

-Yükseltilmiş orta refüjün oluşturulması 

Dar şeritler 
-Park yasağının getirilmesi 

-Şeritlerin genişletilmesi 

-Şerit sayısının azaltılarak şerit genişliğinin artırılması 

Yetersiz banketler 
-Banket tiplerinin ve durumlarının yenilenmesi 

-Yol kenarındaki engellerin kaldırılması 

Yetersiz bakım 
-Yol yüzeyinin onarılması 

-Banket yüzeyinin onarılması 

Keskin dönüşler 
-Keskin viraj levhasının kullanılması 

-Azami hız levhasının kullanılması 

-Dönüşlerin olabildiğinde düzleştirilmesi 

Aşırı hız 
-Hız sınırlandırılmasının getirilmesi 

-Yaptırımların artırılması 

-Elektronik hız uyarı levhalarının kullanılması 

Zıt yönlü şeritler arasında yetersiz boşluk 
-Geçiş üstünlüklerinin düzenlenmesi 

-Kavşakların sinyalize kavşaklara dönüştürülmesi 

-Trafik ışıklarına dönüş ışıklarının eklenmesi 

Dönüş sinyallerinin eksikliği 

-Sinyal sürelerinin gözden geçirilmesi 

-Gecikme süresinin düşünülmesi 

-Sola dönüş fazının eklenmesi 

-İkili sola dönüş şeritlerinin oluşturulması 

-Gerekli yerlerde dönüşlerin engellenmesi 

-Gerekli yolların tek yönlü olması 

-Dönüşlerin yeniden yönlendirilmesi 

Sinyal sürelerinin yetersizliği 
-Sarı ışık fazının artırılması 

-Koruma süresinin eklenmesi 

Kırmızı ışık sorunları 

-Trafik ışıklarının sürelerinin gözden geçirilmesi 

-Trafik ışıklarının güncellenmesi 

-Trafik ışıkları arasında koordinasyonun sağlanması 

-Trafik ışıklarının etkinleştirilmesi 

Görüş açısındaki sorunlar 
-Görüş mesafesindeki engellerin kaldırılması 

-Sinyal çevresinde park yasağının getirilmesi 

-Araç yolu ile sinyallerin yakın konumlandırılması 
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Trafik ışıklarının yetersiz görünürlüğü 

-Görünürlüğü etkileyen engellerin ortadan kaldırılması 

-Trafik ışıklarına güneşlik eklenmesi 

-Trafik ışıklarında daha büyük lenslerin kullanılması 

-Yaklaşma şeritlerinin her birine ışık koyulması 

-Trafik ışıklarına flaşörlerin eklenmesi 

-Işık lenslerinin LED ile değiştirilmesi  

Kaygan yüzeyler 

-Kaygan zemin levhalarının kullanılması 

-Drenaj sisteminin iyileştirilmesi 

-Oluklu yüzey kullanılması 

-Kaplama yüzey kullanılması 

Yaya geçişindeki sinyal sorunları 

-Yaya geçidi yatay çizgilerinin kullanılması 

-Yaya geçidi uyarı sinyallerinin kullanılması 

-Yaya trafik ışıklarının sisteme dahil edilmesi (Geç/Dur) 

-Kavşaklarda trafik ışıklarının iyileştirilmesi 

-Güvenli geçiş için yayaların yönlendirilmesi 

Yaya geçişindeki diğer sorunlar 

-Yaya geçidi yatay çizgilerinin kullanılması 

-Yaya geçidi uyarı sinyallerinin kullanılması 

-Kavşaklar aydınlatma sisteminin iyileştirilmesi 

-Güvenli geçiş için yayaların yönlendirilmesi 

-Yaya geçişlerinin sinyalize edilmesi 

Sabit fiziksel objeler 

-Engel oluşturan objelerin kaldırılması ya da taşınması 

-Engellerin parmaklıklar ile korunması 

-Çarpma yastığının kullanılması 

-Uyarı levhasının kullanılması 

Beklenmedik yavaşlama ve şerit değiştirme 
-Yönlendirici sinyallerin geliştirilmesi 

-Daha büyük levhaların kullanılması 

-Levhaların görünürlüğünün artırılması 

Gece saatleri 
-Aydınlatma sisteminin oluşturulması ve iyileştirilmesi 

-Yüzey işaretlemelerinin geliştirilmesi 

-Levha görünürlüklerinin artırılması 

Tabloda belirtilen önlemlerin alınmasına ek olarak yaptırımların uygulanması, eğitim 

düzeyinin artırılması ve medya yardımıyla kamu bilincinin oluşturulması, trafik güvenliğinin 

sağlanması ve sürücülerin performansının iyileştirilmesi açısından ihmal edilmemesi gereken 

konular arasında yer almaktadır.  

Bazı güvenlik sorunları ve bu sorunların oluşmasında etkili olan nedenlere yönelik alınması 

gereken önlemler Tablo 29’de verilmiştir.  
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Tablo 29 Güvenlik Sorunlarına Yönelik Alınması Gereken Önlemler 

Güvenlik Sorunu Olası Etkenler Önlemler 

Yaya ilişkili 

Karşıdan karşıya geçme 

-Yaya geçidi yatay çizgileri 

-Yaya geçidi levhaları 

-Yaya geçiş cepleri 

Okul çağındaki çocuklar 
-Geçişlerden sorumlu görevli 

-Toplu taşıma kullanımı 

Yolda yürüme 
-Yaya kaldırımı tasarlanması 

-Banket oluşturulması 

Engelli yayalarla ilişkili 
Araç yolunda bulunma -Rampalı kaldırımlar 

Görme kaybı -Hissedilebilir uyarı yüzeyler 

Kafa kafaya çarpışma 

Yetersiz geçme görüşü -Geçiş yasağı getirilmesi 

Orta çizginin geçilmesi 

-Yatay işaretleme iyileştirilmesi 

-Dönüşün tanımlanması 

-Tırtıklı şerit kullanılması 

Yoldan çıkma 

-Banketlerin düzeltilmesi 

-Banket materyallerinin sabitleştirilmesi 

-Emniyet şeridinin oluşturulması 

Arkadan çarpma 

Yetersiz görüş mesafesi 
-Uyarı sinyalleri  

-Araç yolu levhaları 

Araç yolu trafiği 

-Dönüş sınırlandırılmaları 

-Erişim kontrolü 

-Sola dönüş şeritlerinin oluşturulması 

Sola döneceklerin beklemesi 
-Dönüş kısıtlamaları 

-Sola dönüş şeritlerinin oluşturulması 

Yüzey sürtünmesi -Yağışlı havalarda kayma engellenmesi 

Trafik ışığı zamanlaması -Zamanlamanın ayarlanması 

Yandan çarpma 

Trafik kontrolü görünürlüğü 

-Levhaların konumlarının kontrol edilmesi 

-Daha büyük levhaların kullanılması 

-Tehlike uyarı levhalarının eklenmesi 

Keskin virajlar 

-Uyarı sinyallerinin eklenmesi 

-Viraj uyarı ve dönüş levhalarının koyulması 

-Görünürlüğü azaltan bitkilerin kaldırılması 

Görünürlük sorunları 
-Görüş mesafesinin iyileştirilmesi 

-Standartlara göre köşelerin boş bırakılması 

Kavşaklarda trafik kontrolü 
-Trafik ışıklarının kullanılması 

-Dönel kavşak tasarımının yapılması 

Gece saatleri 
Eskimiş trafik kontrol cihazları -Reflektif özelliğini kaybetmiş işaretlerin güncellenmesi 

Zayıf görünürlük -Aydınlatmanın sağlanması 

Yağışlı havalarda kayma 

Parlatılmış yüzey kaplaması 
-Yüksek sürtünme özelliğine sahip kaplamaların 

uygulanması 

Sızdıran yüzey kaplaması 
-Yol kaplamasının iyileştirilmesi 

-Örtme tabakasının kullanılması 

Çakıllı yol -Çakıllı yol bitiminde yüzey farklılaştırılması (apron) 

Düzensiz eğimler 
-Eğimlerin düzenlenmesi 

-Yağmur sularının yönlendirilmesi 

Yetersiz drenaj -Drenaj giderlerinin oluşturulması 

Sola dönüş 

Zayıf görüş mesafesi -Dönüşlerin yasaklanması  

Yetersiz sinyal süreleri 

-Görüş mesafesinin iyileştirilmesi 

-Sinyal sürelerinin düzenlenmesi 

-Kontrollü dönüşün sağlanması 
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2.6.4 Trafik Güvenliği Önerileri ve Stratejilerin Uygulanmasına Yönelik Yol Haritası 

Trafik güvenliği kapsamında KOP Bölgesi genelinde belirtilen sorunlara yönelik olarak 

geliştirilen stratejilerin uygulanabilir olması açısından işbirliği kapsamında hayata geçirilmesi 

oldukça önemlidir. Bu bakış açısıyla; KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi 

kapsamındaki paydaşların hangi alanlarda ne türde görevlerinin olduğu belirlenmektedir. 

Burada ifade edilen görev ve sorumluluklar üst ölçek ve genel bir yaklaşımla ele alınmaktadır. 

Stratejilerin sağlıklı olarak uygulanabilmesi için ilgili paydaşların dahil olduğu detaylı 

çalışmaların yapılması gereklidir.  

2.6.5 Trafik Güvenliği Konusunda Paydaşların Görevleri 

Paydaşların stratejilerdeki konumu Sorumlu Bakanlık, Kurum ve Kuruluşlar ile Destek Veren 

Bakanlık, Kurum ve Kuruluşlar olmak üzere iki ana başlık ile ele alınmaktadır. Trafik 

güvenliğine ilişkin belirtilen stratejiler çalışmanın geçmiş bölümlerinde beş ana başlıkla ele 

alınmıştır. Çalışmanın ilgili bölümünde de bu beş ana başlık kullanılarak ilgili kurumların 

sorumlu ya da destek veren olmalarına göre bir belirleme yapılmıştır (Tablo 30). 
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Tablo 30 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Stratejileri ve Sorumlu/Destek Veren Paydaşlar 

Paydaşlar Eğitim 
İdare ve 

Mevzuat 
Altyapı Denetim 

Kamu 

Bilinçlendirme 

Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı  S D   

Emniyet Genel Müdürlüğü D D 

 

S D 

Jandarma Genel Komutanlığı D 

  

D 

 

Karayolları Genel Müdürlüğü D D S D D 

Milli Eğitim Bakanlığı S 

    

Sağlık Bakanlığı D 

    

Çevre ve Şehircilik Bakanlığı 

  

D 

  

Belediyeler D 

 

D 

  

İl Özel İdaresi 

  

D 

  

Üniversiteler D 

 

D 

 

D 

Medya Kuruluşları 

    

D 

Sivil Toplum Kuruluşları D 

 

D 

 

S 

Kalkınma Ajansları 

    

D 

 
(S: Sorumlu Bakanlık, Kurum ve Kuruluş D: Destek Veren Bakanlık, Kurum ve Kuruluş) 

Bu belirlemeye ek olarak; sorunların çözümüne yönelik ifade edilen stratejilerde hangi 

paydaşın katkısı olacağı da detaylı olarak tabloda verilmektedir (Tablo 31).
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Tablo 31 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Stratejileri ve Paydaş Sorumlulukları 

Ana 

Başlıklar  
Stratejiler 

Paydaşlar 

Ulaştırma, 

Deniz. ve 

Haber. Bak. 

Emniyet 

Genel Müd. 

Jand. 

Genel 

Kom. 

Karayolları 

Genel Müd. 

Milli 

Eğitim 

Bak. 

Sağlık 

Bak. 

Çevre ve 

Şehir. Bak.  
Belediye 

İl Özel 

İd. 
Üniversite 

Medya 

Kur. 

Sivil 

Toplum 

Kur. 

Kalkınma 

Ajans. 

Eğitim 

İlköğretim müfredatına kapsamlı trafik 

güvenliği müfredatının eklenmesi         +                 

Sürücü kurslarının teorik ve pratik 

eğitimlerinin yeniden düzenlenmesi   +     +                 

Çocuklar için trafik eğitim parklarının 

oluşturması ve etkin kullanımının 

sağlanması 

              + +     +   

Trafik güvenliği personeline kapsamlı 

eğitimlerin verilmesi ve uzmanlaşmanın 

sağlanması  

  + + +   +   +           

Trafik güvenliği personelinin bilgi düzeyinin 

belirli seviyede tutulması için düzenli olarak 

teorik ve pratik olarak sınavların yapılması  

  + + + + +   +           

Üniversitelerde trafik güvenliği eğitimi 

konusundaki uzmanlaşmanın bağımsız bir 

birim aracılığıyla yapılması 

                  +       

İdare ve 

Mevzuat 

Mevzuatlarının yaptırım kısımlarının 

değerlendirilip özellikle cezaların 

caydırıcılığının artırılması 

+ +                       

Trafik güvenliğine dair yasaların yeniden ele 

alınması, yeni yasa önerilerinin hazırlanması  + +                       

Trafik Güvenliği Kurulu'nun aktif olarak 

çalışmalar yapması + + + +   +           +   

Uluslararası kurumlarla işbirliğinin 

sağlanması +                 +       

Kurumlar araşı işbirliğinin güçlendirilmesi + + + + + +   +       + + 
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Altyapı 

Bölge ve il bazlı ulaşım ana planlarının 

hazırlanması ve günün gerekleri 

doğrultusunda güncellenmesi  

      +     + + +         

Trafik güvenliği kapsamında detaylı 

analizlerin yapılması ve veri bankalarının 

oluşturulması 

+ + + + + + + +   +     + 

Uygulamalı AR-GE merkezinin kurulması   +   +           +     + 
Trafik güvenliğiyle ilgili kuruluşların 

koordinasyonun  sağlanması   +   +       +   +       

Alternatif ulaşım sistemlerinin oluşturulması 

ve birbiri ile entegrasyonunun sağlanması        +     + +   +       

Bisiklet yollarının yaygınlaştırılması ve 

bisiklet altyapısının güçlendirilmesi 

aracılığıyla bisikletle ulaşımın özendirilmesi 

        +     +     + + + 

Taşıt yolları ve kavşaklarının geometrilerinin 

yeniden ele alınması  +     +                   

Taşıt, yaya ve bisiklet yollarının yatay ve 

düşey işaretleme çalışmalarının bütünleşik 

bir yaklaşımla yapılması  

      +       +           

Otopark alanlarının nüfusa yeterli seviyeye 

getirilmesi                +           

Denetim 

Denetim personelinin niteliklerinin 

artırılması    + +                     

Elektronik denetim sistemlerinin 

yaygınlaştırılması    + +                     

Düzenli denetimlerin yapılması    + +                     

Kamu 

Bilinçlend. 

Kamu spotları ile trafik bilincinin belirli bir 

düzeyde tutulması   +                 + +   

Trafik güvenliği anketlerinin uygulanması    +   +           +     + 
Halkın belirli kampanyalarla trafik kültürünü 

artırmaya yönelik özendirme 

programlarının tasarlanması  

  +   + +             + + 
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Tablo 31 incelendiğinde; trafik güvenliği adına hemen her konuda işbirliği sağlandığı takdirde 

uygulamalar yapılabilmektedir. Bu sebeple; paydaşlar arası işbirliğinin sağlanması 

gerekmektedir. Belirtilen stratejilerin her biri detaylı çalışma gerektiren kapsamlı çözüm 

önerileridir. Bu çalışma kapsamında belirtilen her bir strateji ayrıca ele alınmalı ve yeni bir yol 

haritasıyla uygulamalara başlanmalıdır. İlgili çalışma öneriler bütünü olarak 

değerlendirilebilir. Ayrıca içerdiği stratejilerin geniş kapsamlı bir niteliğe sahip olması ve 

göreli olarak daha uzun bir süreçte gerçekleştirilmesi mümkün olduğundan, bu stratejiler 

orta ya da uzun vadeli hedefler olarak nitelendirilebilirler.  

KOP Bölgesi trafik güvenliğinin artırılmasına yönelik oluşturulan yol haritasının irdelenmesi 

ve ilgili paydaşların nasıl katkı sağlayacağı ortaya konduktan sonra, çalışmanın bir sonraki 

bölümünde kazaların azaltılması sayesinden elde edilecek faydalar ele alınmaktadır. 

Kazaların azalması, ekonomik açıdan faydalar sağlamaktadır. Maliyetlerin azaltılması 

sayesinde elde edilece kazançların doğru yönlendirilmesi ile maddi kazançların çok daha 

üstünde bir sevideye sosyal kazançlar sağlanabilecektir. Dolayısıyla çalışmanın bir sonraki 

bölümü olan Fayda- Maliyet Analizi’nin önemi de açıktır.  
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2.7 Kop Bölgesi Trafik Güvenliği Değerlendirilmesi: Fayda-Maliyet Analizi 

Ülke genelinde ve KOP Bölgesi özelinde trafik kazalarında her geçen gün artış yaşadığı, ya 

da büyük oranlı bir artış olmasa dahi ölü ve yaralı sayılarında herhangi bir azalma olmadığı 

açıktır. Bu kazaların da ülke ekonomisi başta olmak üzere bireysel ekonomiye de zararları 

açıktır. Ancak bunun yanında, ekonomik kayıplardan daha fazla zarar veren sosyal kayıplar 

da yaşanmaktadır. Bu kayıp, sadece kazayı yaşayan kişiyle sınırlı kalmayıp yakın çevresini ve 

ailesini de benzer seviyede (kimi zaman daha fazla oranda) etkilemektedir. Fiziksel ve ruhsal 

olarak kalıcı birçok hasara sebep olabilen kazaların ekonomik boyutundan ziyade sosyal 

boyutunun göz önüne alınarak değerlendirilmesi bu koşullar altında oldukça önemli 

olmaktadır.  

Bu bakış açısıyla, KOP Bölgesi trafik güvenliği fayda analizinin yapılma amacı; yaşanan 

kazalarındaki ölü ve yaralı sayılarının azaltılmasıyla elde edilecek ekonomik faydanın 

irdelenmesidir. Kaza oranlarında yaşanacak düşüş kaza maliyetlerinin de azalmasını 

sağlayacaktır. Bu sayede elde edilen kazanç ile ulaşım altyapısı başta olmak üzere trafik 

güvenliğine dair yapılabilecek yatırımların ortaya konması temel hedeftir. Trafik güvenliğine 

ilişkin yapılacak her yeni yatırım kazalarla beraber ölü ve yaralı sayılarının azalmasına katkı 

sağlayacaktır. Bu da ekonomik kazanç aracılığıyla sosyal kazanç sağlanması anlamına 

gelmektedir.  

Fayda analizi hazırlanırken kullanılan ölü  ve yaralı başına maliyet tutarı temelinde yapılan 

hesaplamalar sosyal kayıpları içermeyen ampirik bir analizdir. Trafik kazaları sebebiyle 

ekonomik kayıpların çok üzerinde bir oranda sosyal kayıpların yaşandığı açıktır.  

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi kapsamında hazırlanan Bölüm 2 Raporu’nda 

KOP Bölgesi illeri bazında ölümlü-yaralanmalı kaza sayıları ile ölü ve yaralı sayıları detaylı 

olarak verilmiştir. KOP Bölgesi illeri bazında fayda analizi hazırlanırken; Emniyet Genel 

Müdürlüğü ve Karayolları Genel Müdürlüğü’nden alınan son üç yıla (2012-2014) ait  veriler 

kullanılmıştır. Emniyet Genel Müdürlüğü’nden ölümlü-yaralanmalı kazalar dahilindeki ölü ve 
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yaralı sayılarına ilişkin veriler ile Karayolları Genel Müdürlüğü’nden taşıt-km bilgisine dair 

veriler kullanılarak 100 milyon taşıt-km’de yaşanan kazalardaki ölü ve yaralı sayıları 

hesaplanmıştır. Ayrıca KOP Bölgesi illerinde yaşanan maddi hasarlı kazalar da dikkate alınmış 

ve ilgili hesaplamalar yapılmıştır. 

Bu oran temel alınarak FDOT’un (The Florida Department of Transportation) çalışmasında 

yer alan veriler kullanılarak KOP Bölgesi ve KOP Bölgesi illeri için kaza maliyeti hesaplanmıştır 

(Tablo 32).  

Tablo 32 Maliyet Analizi İçin Kullanılan Dolar ve Türk Lirası Değerleri 

Maliyet  Tutar 

Ölü Başına Maliyet Tutarı (DOLAR) $2.317.398 

Ölü Başına Maliyet Tutarı (TL) 6.720.454 ₺* 

Yaralı Başına Maliyet Tutarı (DOLAR) $50.760 

Yaralı Başına Maliyet Tutarı (TL) 147.204 ₺* 

Maddi Hasarlı Kaza Maliyet Tutarı (DOLAR) $2.824 

Maddi Hasarlı Kaza Maliyet Tutarı (TL) 8.189,6 ₺* 

(*Türk Lirası değerleri hesaplanırken dolar kuru 2,90 olarak alınmıştır.) 

(Kaynak: FDOT, 2008) 

Fayda analizi hazırlanırken; 100 milyon taşıtxkm’de yaşanan kazalardaki ölü ve yaralı sayıları, 

maddi hasarlı kaza sayıları temel alınarak hesaplamalar yapılmıştır. Bu değerler ile değerlerin 

üzerinden hesaplanan maliyet tutarlarının azaltılması çalışmanın temelini oluşturmaktadır. Bu 

temelde; 20 yıl içerisinde yaşanacak azalmalara dair 3 senaryo üzerinden bir kurgu 

oluşturulmuştur.  

 Birinci senaryo; maddi hasarlı kaza sayılarıyla ölü ve yaralı sayılarında yaşanacak 

azalışın %25 olduğu durumdur. İkinci senaryo; azalmanın %50 oranında olması 

durumudur. Birleşmiş Milletler tarafında kabul edilen Global Karayolları Güvenliği İlke 

Kararları doğrultusunda hazırlanan eylem planı dikkate alınarak; Onuncu Kalkınma 

Planı (2014-2018) Ulaştırma ve Trafik Güvenliği Özel İhtisas Komisyon Raporu’na göre 
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trafik kazalarında yaşanan ölümlerin on yıllık bir süreçte %50 oranında azaltılması 

ulusal hedef olarak kabul edilmiştir.  

 Fayda analizinde yer alan ikinci senaryonun gerçekleştirilmesi durumunda ulusal 

hedefe de ulaşılmış olacaktır. Ayrıca, bu senaryo ile Almanya’da yaşanan kazalardaki 

ölü ve yaralı sayılarına oldukça yakın bir değer de elde edilecektir.  

 Üçüncü senaryo ise; azalmanın %75 oranında yaşanması durumudur. Bu sayede; ölü 

ve yaralı sayıları Almanya’nın altına düşerken Amerika değerine de oldukça yakın bir 

seviyeye erişmiş olacaktır. Buna ek olarak; Onuncu Kalkınma Planı (2014-2018) 

Ulaştırma ve Trafik Güvenliği Özel İhtisas Komisyon Raporu’na göre 100 milyon taşıt-

km başına düşen ölümlerin 1’in altına indirilmesi hedeflenmiştir (Tablo 33).  

Tablo 33 Dünyada 100 Milyon Taşıt-Km Başına Düşen Ölü ve Yaralı Sayıları 

Ülke 100 Milyon Km'de Ölü 100 Milyon Km'de Yaralı 

Almanya 1 351 

Japonya 1,4 111 

İngiltere 1 60 

Amerika 0,3 58 

Fransa 1,9 27 

Türkiye 2,17 226,6 

                                                 (Kaynak: IRF, TÜİK) 

Eldeki verilerden hareketle; KOP Bölgesi illeri 2012-2014 yılları arası 100 milyon taşıt-km’ye 

düşen ölü sayıları hesaplanmıştır. Tablo 34’de verilen değerler incelendiğinde; 2014 yılı için 

en yüksek değer 2,66 ile Konya iline aittir. KOP Bölgesi genelindeki oran ise 2,40’tır.  
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Tablo 34 KOP Bölgesi İlleri 2012-2014 Yılları Arası Taşıt-Km Başına Düşen Ölü Sayısı 

İller Taşıt-Km Ölü Sayısı 
100 Milyon Taşıt-Km'de Yaşanan 

Kazalardaki Ölü Sayısı  

2012 

Aksaray 671.734.000 12 1,79 

Karaman 248.968.000 6 2,41 

Konya 3.021.272.000 94 3,11 

Niğde 793.693.000 17 2,14 

KOP 4.735.667.000 129 2,72 

Türkiye 93.989.000.000 2.555 2,72 

2013 

Aksaray 598.449.000 16 2,67 

Karaman 191.516.000 4 2,09 

Konya 2.765.154.000 77 2,78 

Niğde 559.135.000 16 2,86 

KOP 4.114.254.000 113 2,75 

Türkiye 99.432.000.000 2.393 2,41 

2014 

Aksaray 618.457.000 14 2,26 

Karaman 212.808.000 3 1,41 

Konya 3.077.891.000 82 2,66 

Niğde 595.919.000 9 1,51 

KOP 4.505.075.000 108 2,40 

Türkiye 102.988.000.000 2.296 2,17 

(Kaynak: KGM, EGM) 

Eldeki veriler ışığında KOP Bölgesi 2014 yılı mevcut verilerine göre, belirlenen 3 senaryo 

gerçekleştiği takdirde  oranlarda elde edilecek düşüşler verilmektedir (Tablo 35). 

Tablo 35 KOP Bölgesi İlleri Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Sayılar 

İller 

100 Milyon Taşıt-Km'de 

Yaşanan Kazalardaki Ölü 

Sayısı  

 %25 Oranında Azalma 

(Senaryo 1) 

%50 Oranında Azalma 

(Senaryo 2) 

%75 Oranında 

Azalma (Senaryo 

3) 

Aksaray 2,26 1,70 1,13 0,57 

Karaman 1,41 1,06 0,71 0,35 

Konya 2,66 2,00 1,33 0,67 

Niğde 1,51 1,13 0,76 0,38 

KOP 2,40 1,80 1,20 0,60 

(Kaynak: KGM, EGM) 

Tabloya ilişkin grafik ise Şekil 24’da verilmektedir.  
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Şekil 24 KOP Bölgesi İlleri Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Sayılar (Kaynak: KGM, EGM) 

 

KOP Bölgesi 2014 yılı için 100 milyon taşıt-km’ye düşen ölü sayıları belirlenen 3 temel 

senaryoya göre 20 yıl içerisinde azalması halinde elde edilecek ekonomik kazançlar 

Tablo 36’da verilmektedir. Tablo incelendiğinde; KOP Bölgesi genelinde %25 oranında bir 

azalma ile 39 milyon tl, %50 oranında bir azalma ile 26 milyon tl,  %75 oranında bir azalma 

ile ise 13 milyon tl kazanç sağlanabilmektedir.  

Tablo 36 KOP Bölgesi İlleri İçin Hazırlanan Senaryolar Kapsamında Elde Edilen Kazançlar (Ölü Sayıları Bazında) 

 

İller 

100 Milyon 

Taşıt-Km'de 

Yaşanan 

Kazalardaki 

Ölü Sayısı  

Toplam 

Maliyet 

%25 

Oranında 

Azalma 

Toplam 

Maliyet (%25 

Oranına 

Göre) 

%50 

Oranında 

Azalma 

Toplam 

Maliyet (%50 

Oranına 

Göre) 

%75 

Oranında 

Azalma  

Toplam 

Maliyet (%75 

Oranına 

Göre) 

Aksaray 2,26 15.188.226 ₺ 1,70 11.391.170 ₺ 1,13 7.594.113 ₺ 0,57 3.797.057 ₺ 

Karaman 1,41 9.475.840 ₺ 1,06 7.106.880 ₺ 0,71 4.737.920 ₺ 0,35 2.368.960 ₺ 

Konya 2,66 17.876.408 ₺ 2,00 13.407.306 ₺ 1,33 8.938.204 ₺ 0,67 4.469.102 ₺ 

Niğde 1,51 10.147.886 ₺ 1,13 7.610.914 ₺ 0,76 5.073.943 ₺ 0,38 2.536.971 ₺ 

KOP 2,40 52.688.361 ₺ 1,80 
39.516.271 ₺ 

 
1,20 

26.344.180 ₺ 

 
0,60 

13.172.090 ₺ 

 

(Kaynak: KGM, EGM) 

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

Aksaray Karaman Konya Niğde

S
a

y
ı

%25 Oranında Azalma
(Senaryo 1)

%50 Oranında Azalma
(Senaryo 2)

%75 Oranında Azalma
(Senaryo 3)



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
273 

 

 

Şekil 25 KOP Bölgesi Geneli Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Toplam Maliyet Tutarları  

(Kaynak: KGM, EGM, FDOT) 

  

Şekil 25 incelendiğinde; KOP Bölgesi geneli için trafik kazalarının ölümle sonuçlanması 

dahilindeki toplam maliyet tutarları görülmektedir. Belirlenen senaryolara göre 20 yıl 

içerisinde yaşanacak azalma toplam maliyetin de azalmasına yardımcı olacaktır.  

Ayrıca, Karayolları Genel Müdürlüğü ve Emniyet Genel Müdürlüğü’nden elde edilen veriler 

ışığında; 100 milyon taşıt-km’de yaşanan kazalardaki yaralı sayılarının 2012-2014 yılları 

arasındaki değerleri hesaplanmıştır (Tablo 37).  
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Tablo 37 KOP Bölgesi İlleri 2012-2014 Yılları  Arası Taşıt-Km Başına Düşen Yaralı Sayısı 

İller Taşıt-Km Yaralı Sayısı 

100 Milyon Taşıt-Km'de 

Yaşanan Kazalardaki Yaralı 

Sayısı  

2012  

Aksaray 671.734.000 844 125,64 

Karaman 248.968.000 583 234,17 

Konya 3.021.272.000 5.420 179,39 

Niğde 793.693.000 564 71,06 

KOP 4.735.667.000 7411 156,49 

Türkiye 93.989.000.000 221.108 235,24 

2013  

Aksaray 598.449.000 969 161,92 

Karaman 191.516.000 600 313,29 

Konya 2.765.154.000 5.686 205,63 

Niğde 559.135.000 604 108,02 

KOP 4.114.254.000 7.859 191,02 

Türkiye 99.432.000.000 224.287 225,57 

2014 

Aksaray 618.457.000 999 161,53 

Karaman 212.808.000 612 287,58 

Konya 3.077.891.000 5.644 183,37 

Niğde 595.919.000 605 101,52 

KOP 4.505.075.000 7860 174,47 

Türkiye 102.988.000.000 233.336 226,57 

(Kaynak: EGM, KGM) 

Eldeki veriler ışığında KOP Bölgesi 2014 yılı mevcut verilerine göre, belirlenen 3 senaryo 

gerçekleştiği takdirde elde edilecek yaralı sayılarındaki düşüşler verilmektedir (Tablo 38). 

Tablo 38 KOP Bölgesi İlleri Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Sayılar 

İller 
100 Milyon Taşıt-Km'de Yaşanan 

Kazalardaki Yaralı Sayısı  

%25 Oranında 

Azalma (Senaryo 

1) 

%50 Oranında Azalma 

(Senaryo 2) 

%75 Oranında 

Azalma (Senaryo 

3) 

Aksaray 161,53 121,15 80,77 40,38 

Karaman 287,58 215,69 143,79 71,90 

Konya 183,37 137,53 91,69 45,84 

Niğde 101,52 76,14 50,76 25,38 

KOP 174,47 130,85 87,23 43,62 

(Kaynak: KGM, EGM) 
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Hazırlanan tabloya ilişkin grafik Şekil 26’de verilmektedir.  

 

Şekil 26 KOP Bölgesi İlleri Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Oranlar (Kaynak: KGM, EGM) 

 

Eldeki veriler ışığında KOP Bölgesi 2014 yılı mevcut verilerine göre, belirlenen 3 senaryo 

gerçekleştiği takdirde elde edilecek maliyet düşüşleri hesaplanmıştır (Tablo 39). 

Tablo 39 KOP Bölgesi İlleri İçin Hazırlanan Senaryolar Kapsamında Elde Edilen Kazançlar  

(Yaralı Sayıları Bazında) 

İller 

100 Milyon 

Taşıt-Km'de 

Yaşanan 

Kazalardaki 

Yaralı Sayısı  

Toplam 

Maliyet 

%25 

Oranında 

Azalma 

Toplam 

Maliyet (%25 

Oranına 

Göre) 

%50 

Oranında 

Azalma 

Toplam 

Maliyet (%50 

Oranına 

Göre) 

%75 

Oranında 

Azalma  

Toplam 

Maliyet %75 

Oranına 

Göre) 

Aksaray 161,53 23.778.015 ₺ 121,15 17.833.511 ₺ 80,77 11.889.007 ₺ 40,38 5.944.504 ₺ 

Karaman 287,58 42.333.393 ₺ 215,69 31.750.045 ₺ 143,79 21.166.697 ₺ 71,90 10.583.348 ₺ 

Konya 183,37 26.993.138 ₺ 137,53 20.244.854 ₺ 91,69 13.496.569 ₺ 45,84 6.748.285 ₺ 

Niğde 101,52 14.944.719 ₺ 76,14 11.208.539 ₺ 50,76 7.472.359 ₺ 25,38 3.736.180 ₺ 

KOP 174,47 25.682.668 ₺ 130,85 81.036.949 ₺ 

 

87,23 54.024.633 ₺ 

 

43,62 27.012.316 ₺ 

 

(Kaynak: KGM, EGM) 
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Şekil 27 KOP Bölgesi Geneli Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Toplam Maliyet Tutarları  

(Kaynak: KGM, EGM, FDOT)  

Trafik güvenliği kapsamında maddi hasarlı kaza sayılarında da azalma hedeflendiği için fayda 

maliyet analizine maddi hasarlı kazaların maliyetleri de dahil edilmiştir. Emniyet Genel 

Müdürlüğü’nden elde edilen veriler ile KOP Bölgesi illerinde 2014 yılı içerisinde yaşanan taşık-

km başına maddi hasarlı kaza sayısı Tablo 40‘te verilmiştir.  

Tablo 40 KOP Bölgesi İlleri Bazında 2014 yılı Taşıt-Km Başına Maddi Hasarlı Kaza Sayıları 

İl Taşıt-Km Maddi Hasarlı Kaza 

Sayısı 

100 Milyon Taşıt-Km'de 

Yaşanan Maddi Hasarlı Kaza 

Sayısı 

Aksaray 618.457.000 775 125,3 

Karaman 212.808.000 600 281,9 

Konya 3.077.891.000 6.368 206,89 

Niğde 595.919.000 620 104,04 

KOP 4.505.075.000 8.363 185,63 

Türkiye 102.988.000.000 196.138 190,44 

(Kaynak: KGM, EGM) 

 

KOP Bölgesi illerinde 100 milyon taşıt-km’de yaşanan maddi hasarlı kazaların belirtilen 

senaryoların gerçekleşmesi durumundaki azalışları Tablo 41’te verilmiştir.  
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Tablo 41 KOP Bölgesi İlleri Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Sayılar 

İller 
100 Milyon Taşıt-Km'de Yaşanan Maddi 

Hasarlı Kaza Sayısı  

%25 Oranında 

Azalma (Senaryo 

1) 

%50 Oranında 

Azalma (Senaryo 

2) 

%75 Oranında 

Azalma (Senaryo 

3) 

Aksaray 125,3 93,9 62,62 31,3 

Karaman 281,9 211,4 140,95 70,5 

Konya 206,89 155,2 103,45 51,7 

Niğde 104,04 78,1 52,02 26,01 

KOP 185,63 139,2 92,9 46,4 

(Kaynak: KGM, EGM) 

 

 

Şekil 28 KOP Bölgesi İlleri Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Oranlar (Kaynak: KGM, EGM) 

Tablo 40’daki verilerden yola çıkılarak bahsedilen senaryolarının gerçekleşmesi halinde elde 

edilecek maliyetlerde yaşanacak düşüşler Tablo 42’te verilmiştir.  

Tablo 42 KOP Bölgesi İlleri İçin Hazırlanan Senaryolar Kapsamında Elde Edilen Kazançlar  

(Maddi Kaza Sayıları Bazında) 

İller 

100 Milyon Taşıt-

Km'de Yaşanan 

Maddi Kaza Sayısı 

Toplam 

Maliyet 

%25 

Oranında 

Azalma 

Toplam 

Maliyet (%25 

Oranına Göre) 

%50 

Oranında 

Azalma 

Toplam Maliyet 

(%50 Oranına 

Göre) 

%75 

Oranında 

Azalma  

Toplam Maliyet 

%75 Oranına 

Göre) 

Aksaray 125,3 1.026.156,88 93,9 769.003,4 62,62 512.832,75 31,3 256.334,48 

Karaman 281,9 2.308.648,24 211,4 1.731.281,4 140,95 1.154.324,12 70,5 577.366,8 

Konya 206,89 1.694.346,34 155,2 1.271.025,9 103,45 847.214,12 51,7 423.402,32 

Niğde 104,04 852.045,98 78,1 639.607,7 52,02 426.022,9 26,01 213.011,5 

KOP 185,63 1.520.235,45 139,2 1.139.992,32 92,9 760.813,8 46,4 379.997,4 

(Kaynak: KGM, EGM) 
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Şekil 29 KOP Bölgesi Geneli Belirlenen Senaryolar Dahilinde Elde Edilen Toplam Maliyet Tutarları  

(Kaynak: KGM, EGM, FDOT)  

KOP Bölgesi illerinde yaşanan kaza sayılarının belirlenen 3 senaryo ile azaltılması durumunda 

elde edilecek maddi kazançlar belirtilmiştir. Elde edilecek sosyal kazanımların yanı sıra maddi 

kazançların yol yatırımlarında kullanılması düşüncesi ile hareket edilip yapılabilecek yatırım 

türlerinin birim maliyetleri Tablo 43’da verilmiştir.  

Tablo 43 Yatırım Türüne Göre Birim Maliyetler 

Yatırım Türü 1 km'lik Maliyet Fiyatı 

Otoyol 3.000.000 

Asfalt Yol 530.000 

Beton Yol 470.000 

Stabilize Yol 24.000 

Çift Hatlı Demiryolu 4.000.000 

YHT Hattı 14.500.000 

Demiryolu Üstyapı 46.000 

0 ₺

200.000 ₺

400.000 ₺

600.000 ₺

800.000 ₺

1.000.000 ₺

1.200.000 ₺

1.400.000 ₺

1.600.000 ₺

Toplam Maliyet (%25
Oranına Göre)

Senaryo 1

Toplam Maliyet (%50
Oranına Göre)

Senaryo 2

Toplam Maliyet (%75
Oranına Göre)

Senaryo 3



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
279 

 

Hazırlanan tabloya ilişkin grafik Şekil 30’te verilmektedir.  

 

Şekil 30 Yatırım Türüne Göre Birim Maliyetler 

Maliyet fiyatları göz önünde bulundurularak yaşanacak kazalardaki ölü ve yaralı sayılarının 

azaltılması durumunda Senaryo 1’e göre 88 km’lik asfalt yol yapılırken 11,8 km’lik çift hatlı 

demiryolu yapımı gerçekleştirilmektedir. Senaryo 2 ve Senaryo 3’e göre sağlanan kazanç 

artarken kazancın yol yatırımlarında kullanılması durumunda yapılacak yol uzunluğu da 

artmaktadır. 

0 ₺

2.000.000 ₺

4.000.000 ₺

6.000.000 ₺

8.000.000 ₺

10.000.000 ₺

12.000.000 ₺

14.000.000 ₺

16.000.000 ₺

O
to

y
o

l

A
s
fa

lt
 Y

o
l

B
e

to
n

 Y
o

l

S
ta

b
ili

z
e

 Y
o

l

Ç
if
t 
H

a
tl
ı 
D

e
m

ir
y
o

lu

Y
H

T
 H

a
tt
ı

D
e
m

ir
y
o

lu
 Ü

s
ty

a
p

ı

1 km'lik Maliyet Fiyatı



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
280 

 

Tablo 44 KOP Bölgesi Fayda-Maliyet Analizi 

İLLER 
%25 Oranı İle 

Sağlanan Kazanç 

%50 Oranı İle 

Sağlanan Kazanç 

%75 Oranı İle 

Sağlanan Kazanç 

Ölü Sayısında 

Azalma 

Aksaray 3.797.057 ₺ 7.597.113 ₺ 11.391,00 ₺ 

Karaman 2.368.960 ₺ 4.737.920 ₺ 7.106.880,00 ₺ 

Konya 4.469.102 ₺ 8.938.204 ₺ 13.407.306,00 ₺ 

Niğde 2.536.971 ₺ 5.073.943 ₺ 7.610.914,00 ₺ 

KOP 40.591.543 ₺ 44.623.816 ₺ 48.656.088,00 ₺ 

Yaralı Sayısında 

Azalma 

Aksaray 5.944.504 ₺ 11.889.007 ₺ 17.833.511,00 ₺ 

Karaman 10.583.348 ₺ 21.166.697 ₺ 31.750.045,00 ₺ 

Konya 6.748.285 ₺ 13.496.569 ₺ 20.244.854,00 ₺ 

Niğde 3.736.180 ₺ 7.472.359 ₺ 11.208.539,00 ₺ 

KOP 6.420.667 ₺ 12.841.334 ₺ 19.262.001,00 ₺ 

Maddi Hasarlı 

Kaza Sayısında 

Azalma 

Aksaray 257.153,48 ₺ 513.324,13 ₺ 769.822,4 ₺ 

Karaman 577.366,84 ₺ 1.154.324,12 ₺ 1.731.281,44 ₺ 

Konya 423.320,44 ₺ 847.132,22 ₺ 1.270.944,02 ₺ 

Niğde 212.438,28 ₺ 426.023,08 ₺ 639.034,48 ₺ 

KOP 380.243,13 ₺ 759.421,63 ₺ 1.140.238,05 ₺ 

TOPLAM 47.392.453,13 ₺ 58.224.571,63 ₺ 69.058.327,05 ₺ 

YAPIM 

Otoyol 15,8 km 19,4 km 23 km 

Asfalt Yol 89,4 km 109,9 km 130,3 km 

Beton Yol 100,8 km 123,9 km 146,9 km 

Stabilize Yol 1.975 km 2.425 km 2.877 km 

Çift Hatlı Demiryolu 11,8 km 14.5 km 17,3 km 

YHT Hattı 3,3 km 4 km 4,8 km 

Demiryolu Üstyapı 1.030 km 1.265 km 1.501 km 

 

Elde edilen veriler ışığında hazırlanan tablo grafiği Şekil 31’da verilmektedir.   
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Şekil 31 Kazaların Azalması ile Sağlanan Kazanç ile Yapılabilecek Yatırımlar 

 

Kazaların azalması sayesinde elde edilecek kazançlar kimi zaman sadece sayılar olarak 

algılansa da yatırımlar ve bu yatırımların geri dönüşleri bazlı düşünüldüğünde hem 

ekonomik hem de sosyal birçok fayda sağlayacaktır. Yapılan çalışmaya bu gözle bakmak 

yerinde bir tavır olacaktır. 

KOP Bölgesi özelinde yapılan fayda-maliyet analizinden sonra, ilgili paydaşların katılımıyla 

gerçekleştirilen toplantıya ilişkin değerlendirmeler çalışmanın bir sonraki bölümünde 

incelenmektedir.  
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2.8 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi İstişare Toplantısı 

24 Şubat 2016 tarihinde KOP Bölge Kalkınma İdaresi’nde gerçekleştirilen “KOP Bölgesi 

Trafik Güvenliği İstişare Toplantısı”nda Yüklenici firma tarafından araştırma projesi 

kapsamında hazırlanan raporlar hakıkında bilgi veren iki sunum yapılmıştır.  

Paydaşların katılımıyla yapılan istişare toplantısında öne çıkan konular özet halinde 

aşağıda verilmektedir. 

 Altyapı: Ulaşım altyapısı konusunda hem yol ağı hem de taşıt niteliklerinden 

bahsedilmiştir. Yol ağı konusunda; dönel kavşak ve battı-çıktı sistemlerine ilişkin 

tasarım eksiklikleri, yol tasarımlarında yeni yaklaşımlar (Trafik Durultma Tasarımı), 

uygulamada bulunan ikilikler (Dönel kavşak ve sinyalize kavşakların bir arada 

tasarlanmasının yaygınlığı), kılavuz iz uygulamaları konuları üzerine fikirler beyan 

edilmiştir. Taşıt nitelikleri açısından ise takoğraf uygulamalarının gerekliliğinden 

bahsedilmiştir. Ayrıca yol yapım ve bakım çalışmalarında yaşanılan sorunlardan 

bahsedilmiştir. Bu konuda, özel firmaların yeterli özeni göstermediği çalışmalarda 

sorunlar çıktığı söylenmiştir. Ayrıca yaşanan hırsızlık olaylarından bahsedilmiştir 

(Rögar kapağı ve levha çalınması gibi).  

 Eğitim: Bu konuda sürücü eğitiminin üzerinde durulmuştur. Sürücü eğitimi 

konusunda müfredatta yapılan değişimlerin ve yeniliklerin (Teorik derslere trafik 

adabının eklenmesi ve pratik sınavlarda sıfır tolerans kavramının etkinliği gibi) 

öneminde bahsedilmiştir. Ancak özellikle teorik ders konularına eklenen trafik 

adabının sürücüler için çok yeterli olmayacağı da belirtilmiştir. Trafik kültürünün ve 

bilincinin yerleşebilmesi için ilöğretim çağından başlamak üzere, trafik eğitiminin 

temel müfredata eklenmesi gereklidir fikri beyan edilmiştir.  
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 İnsan Davranışları: Bu konuda yaşanan hırsızlık olayları ile bağlantılı olarak 

yorumlamalara gidilmiştir. Görülen bu olayların yetkili kurum ve kuruluşlara 

bildirilmemesi bir diğer problem olarak karşımıza çıkmıştır. Diğer yandan, altyapı 

konusunda da sürücülerin bilgi eksikliğinin ikili uygulamaların (Dönel kavşak ve 

sinyalize kavşakların bir arada tasarlanmasının yaygınlığı) hayata geçirilmesini 

gerektirdiği konusu konuşulmuştur. Dönel kavşak kullanımında özellikle geçiş 

üstünlüğünün kime ait olduğunun bilinmemesi kazalara sebep olmaktadır. Bu 

durumun, eğitim ve bilinçlendirme kampanyalarıyla aşılabileceği bir gerçktir. 

Yurtdışında benzer uygulamalarda iki yıllık bir eğitim sürecinin bulunduğu ve 

sürücülere bu sayede dönel kavşak kullanımının benimsetildiği de ayrıca ifade 

edilmiştir.  

 Veri Depolama ve Analizi: KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi raporlama 

sürecinde veri elde edilmesi konusunda bazı zorluklarla karşılaşılmıştır. İlgili kurum 

ve kuruluşların eşdeğer düzeyde verilere sahip olmaması (aynı sistem ve formatla 

veri depolanması gibi) bu sorunlardan biridir. İstişare toplantısı sırasında da benzer 

durumların yaşandığı konuşulmuştur. Bu sebeple, veri depolanmasının ve 

istenildiğinde kolaylıkla ulaşılmasının öneminden bahsedilmiştir. Ayrıca trafik 

güvenliği konusunda uluslararası ve ulusal düzeyde kullanılan farklı matematiksel 

yöntemler üzerinden de fikir alışverişi yapılmıştır.  

 Kurumların Etkinliği: Toplantıda kurumların denetleme faaliyetleri üzerinde de 

konuşulmuştur. Bu kapsamda, toplantıya katılanlar kurumların  faaliyet alanları ve 

etkinlikleri hakkında bilgi vermiştir.  Konu kapsamında, kurumların denetiminin de  

önemli olduğu sonucuna varılmıştır.  

Paydaşlara, toplantı kayıt işlemleri sırasında anket formları ve anketteki trafik güvenliğine 

ilişkin sorulara cevap vermeleri varsa  görüşlerini bildirmeleri istenmiştir. Paydaşların 

doldurduğu ve Yüklenici firmaya teslim edilen anket sayısı 31’dir. Çalışma iki temel 
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kısımdan oluşmaktadır. Birinci kısımda, ilgili paydaşın kişisel bilgileri alınmıştır. İkinci 

kısımda ise, trafik güvenliği ile ilgili sorunlar ele alınmıştır. 

Anket çalışmasının trafik güvenliği soruları kısmında ilk olarak paydaşlardan trafik 

güvenliğine etki eden unsurlar (sürücü eğitimi, yol denetimi, yol altyapısı ve taşıt muayene 

ve bakımı) hakkında fikir belirtmalari istenmiştir. Paydaşların %90’ı sürücü eğitimini önemli 

ve %10’u kısmen önemli olarak değerlendirmişlerdir.  

 

Şekil 32 Sürücü Eğitimi Konusunda Paydaş Görüşü  

 

Ankete katılan paydaşlar; ilgili kurumların yol denetimini %73’ü önemli, %23’ü kısmen 

önemli ve %4’ü ise önemsiz olarak nitelendirmiştir. 
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Şekil 33 Yol Denetimi Konusunda Paydaş Görüşü 

 

Yol altyapısının konusunda ise, %70’i önemli ve %30’ü kısmen önemli olarak fikir beyan 

etmiştir. 

 

Şekil 34 Yol Altyapısı Konusunda Paydaş Görüşü 

 

Ayrıca paydaşların %57’sine göre; taşıtların muayene ve bakımlarının dönemsel olarak 

yapılması önemli, %43’üne göre kısmen önemlidir. 
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Şekil 35 Taşıt Muayenesi Konusunda Paydaş Görüşü 

Paydaşlardan %43’üne göre, trafik güvenliğine dair yasa/yasaların yeniden ele alınması ve 

yeni yasa önerilerinin hazırlanmasının kesinlikle gerekli bir konudur. Ayrıca paydaşların 

%50’si bu düzenlemelerin gerekli ve %7’si gereksiz bir konu olduğunu düşünmektedir.  

 

 

Şekil 36 Trafik Güvenliğine Dair Yasaların Yeniden Ele Alınmasının Önemi Konusunda Paydaş Görüşü 
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Paydaşların %40’ına göre; trafik güvenliğinin artırılması için ilgili mevzuatın revize edilip 

cezalardaki artışı, kural ihlallerinin kesinlikle azaltacaktır. Cezalardaki artış, görüşleri alınan 

kişilerin %43’üne göre ise kural ihlallerini kısmen azaltırken, %17’sine göre hiç 

azaltmamaktadır.  

 

Şekil 37 Mevzuat Revizesinni Kural İhlallerine Etkisi Konusunda Paydaş Görüşü  

 

Paydaşlar tarafından; veri toplama standartlarının oluşturulup kurumlar arası işbirliğinin 

sağlanarak trafiğe ilişkin verilerin ve istatistiki bilgilerin (kaza, kaza sayıları ve trafik 

hacimleri vb.) bir koordinasyon merkezinde toplanmasının, kazaların önlenmesi ve trafik 

güvenliğinin artırılması açısından %63 olumlu, %30 kısmen olumlu ve %7 olumsuz 

şeklinde fikir beyan edilmiştir.  
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Şekil 38 Veri Toplama Standardizasyonu, Trafik Güvenliği ve Paydaş Görüşü 

Bunun yanı sıra paydaşların %53’ü trafik denetimleri için insan ve diğer kaynakların 

artırılmasının gerekli olduğunu, öte yandan görüşleri alınan kişilerin %40’ı kısmen gerekli 

olduğunu ve %7’si ise gereksiz olduğunu beyan etmiştir. 

 

 

Şekil 39 Trafik Denetimlerinin Gerekliliği Konusunda Paydaş Görüşleri 
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KOP Bölgesi’nde elektronik denetim ve akıllı ulaşım sistemlerinin yaygınlaştırılması 

konusunda görüşü alınan paydaşların %80’i trafik güvenliğini önemli oranda artırdığını,  

%17’si ise kısmen artırdığını ve %3’ü ise artırmadığını ifade etmiştir.  

 

Şekil 40 Elektronik Denetim ve Akıllı Ulaşım Sistemleri Konusunda Görüşler 

İstişare toplantısı katılımcılarından eğitim ile ilgili görüşlerini de bildirmeleri istenmiştir. 

Buna göre paydaşların %73’ü sürücü kurslarında verilen temel, teorik ve pratik eğitimlerin 

geliştirilmesi gerektiğini ifade etmiştir. %27’sine göre ise bu geliştirmeler kısmen 

gereklidir.  
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Şekil 41 Sürücü Kursu Eğitimleri Konusundaki Görüşler 

Ayrıca paydaşların %83’üne göre ilköğretim müfredatına trafik güvenliği eğitiminin 

girmesi trafik güvenliğine önemli oranda katkı sağlamaktadır.  %14’üne göre kısmen katkı 

sağlamaktadır ve %3’üne göre ise hiç katkı sağlamamaktadır.  

 

 

Şekil 42 İlköğretim Müfredatında Trafik Güvenliği Eğitiminin Önemine İlişkin Görüşler 
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Ankete katılan kişileri %21’I, yaşadıkları ilde trafik işaretlerinin tehlikeleri uyarmada ve 

yönlendirme açısından bölgeyi bilmeyen sürücüler için yeterli olduğu düşünmektedir. 

Bunun yanı sıra %31’i kısmen yeterli ve %48’i ise yetersiz olduğunu düşünmektedir. 

 

Şekil 43 Trafik İşaretlerinin Uyarı Düzeyi Konusunda Paydaş Görüşü  

Son olarak, paydaşların %52’sinin yaşadıkları ilde yaya geçitleri sürücüler tarafından 

kolayca fark edildiğini ifade etmiştir.  

 

Şekil 44 Yaya Geçitlerinin Farkedilmesine İlişkin Paydaş Görüşü  

21%

31%

48%
Yeterli

Kısmen Yeterli

Yetersiz

52%

48% Evet

Hayır



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
292 

 

Anket çalışmasına katılan paydaşların bir kısmı ayrıca görüş ve önerilerini ek olarak yazılı 

ifade etmişlerdir. 

Anket sonuçları için genel bir değerlendirme yapılması gerekirse;  

 Trafik güvenliği konusunda paydaşlara yöneltilen önerilerin önemi  ya da gerekliliği 

konusunda en çok dikkat çeken konu eğitimdir. Trafik güvenliği eğitimi konusunda 

sürücü kurslarının teorik ve pratik eğitimleri  başta olmak üzere ilköğretim 

çağından itibaren  verilmesi gereken bir trafik eğtiminden bahsedilmektedir. Trafik 

güvenliğine etki eden bir unsur olarak %90 oranında önemli olan sürücü eğitimi, 

diğer unsurlar içerisinde en fazla dikkat çeken unsur olmuştur. 

 Trafik güvenliği ile ilgili mevzuatın revize edilip cezaların caydırıcılığının artırılması 

da trafik güvenliği açısından önemli bir unsurdur. Ancak cezaların caydırıcılığının 

kural ihlallerini azaltması konusunda, %43 oranında kısmen azaltır ve %17 oranında 

azaltmaz cevaplarının verilmiş olması; trafik güvenliği açısından ceza caydırıcılığının 

yeterli olmayacağına işaret etmektedir. 

 Elektronik denetim ve akıllı ulaşım sistemleri konusunda da paydaşlar tarafından 

verilen cevaplar dikkate alındığında, bu sistemlerin geliştirilmesinin trafik 

güvenliğinin artırılması konusunda oldukça katkı sağlayacağı sonucu çıkmaktadır.  

 Trafik işaretlerinin konusunda yöneltilen soru, işaretlerin yönlendiriciliği ve uyarı 

düzeyinin yeterliliği açısından fikir vermektedir. Buna göre; paydaşların %48’inin 

trafik işaretlerinin yetersiz olduğunu düşünmesi, bu işaretlerin KOP Bölgesi’nin her 

bir ili için ayrıca, gerekli analizler aracılığıyla yeniden ele alınmasının gerekliliğini 

ortaya çıkarmaktadır.  
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3 SONUÇ VE DEĞERLENDİRME 

3.1 Değerlendirme 

 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi; trafik güvenliği konusunda üst ölçekte 

bölge geneli ve illeri için eksikliklerin belirlenerek trafik faaliyetlerine yön verecek 

çözümlerle, yaya ve taşıtlar için güvenli trafik ortamının sağlanmasını amaçlamaktadır. Bu 

amaç doğrultusunda, KOP Bölgesi illerine (Aksaray, Karaman, Konya ve Niğde) yönelik 

yaya ve taşıt bağlamında trafik güvenliğine ilişkin sorunların tespiti ve sorunlara yönelik 

çözüm önerileri geliştirilmesi çalışmanın ana hedefi olmuştur.  

 

Klasik trafik yönetiminde 3E kabul edilirken günümüz yaklaşımında 2E daha eklenmiştir. 

Dikkate alınan enerji ve çevre konuları ise trafik yönetiminin sürdürülebilirlik temelinde 

önemli bir kısmını oluşturmaktadır. Çalışma konuyu; sürdürülebilirlik, erişilebilirlik ve insan 

odaklı ulaşım yaklaşımlarıyla ele almaktadır.  

 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi, trafik yönetimi 5E yaklaşımı temelinde 

geliştirilmiştir. Bu yaklaşım;  

 Engineering- Mühendislik,  

 Education-Eğitim,  

 Enforcement-Yaptırım,  

 Energy-Enerji,  

 Environment-Çevre şeklindedir.   

 

Teknik şartname kapsamında geliştirilen araştırma projesi beş ana bölümden 

oluşmaktadır.  Bu bölümler raporlar olarak tanımlanmış olup aşağıda detayları ve Proje 

geliştirilmesi sürecinde hazırlanan içerikleri verilmektedir.  
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Bölüm 1 Raporu; çalışma programı ve metodolojinin belirlenmesi konularını 

kapsamaktadır. Çalışmada yer alan bilgilerin analizinin yapılıp hangi amaçla ve hangi 

metodolojiyle ne şekilde yapılacağının anlatıldığı bölümdür. 

 

Bölüm 2 Raporu; KOP Bölgesi illeri trafik güvenliğine dair fikir verecek mevcut verilerin 

toparlanması ve analizini içermektedir. Hazırlanan rapor dört ana bölümden oluşmaktadır. 

Raporun birinci bölümünde; trafik güvenliği ile ilgili genel bilgilerin yanı sıra KOP illerinde 

trafik güvenliğine yönelik ilgili kamu kurumlarından toplanan istatistiki bilgiler 

derlenmiştir. Çalışmanın yöntemi ve veri toplama çalışmasına değinildikten sonra; KOP 

Bölgesinin coğrafi konumu, nüfusu gibi temel özellikleri, Türkiye, KGM Bölgeleri ve KOP 

Bölgesi illeri bazında ulaşım altyapısı ve trafik güvenliğine ilişkin genel ve detay veriler 

anlatılmıştır. Bölümün son kısmında ise Dünya Sağlık Örgütü’nün trafik güvenliği için 

hazırladığı 10 yıllık eylem planı anlatılmıştır. İkinci bölümde; Karayolu ulaşımı trafik 

altyapısına yönelik olarak; Türkiye, KGM Bölgeleri ve KOP illeri bazında taşımacılık 

faaliyetleri ve trafik güvenliğine etkileri anlatılmıştır. Daha sonrasında; KOP Bölgesi’nde 

trafik güvenliği kapsamında yapılan çalışma ve uygulamalar anlatılmıştır. Son olarak ise; 

yapılan saha araştırması kapsamında elde edilen veriler ışığında KOP Bölgesi trafik 

güvenliği değerlendirilmiştir. Çalışmanın üçüncü bölümü; paydaş analizi ve paydaş 

görüşmelerinden oluşmaktadır. Öncelikle 4 Kasım tarihinde yapılan paydaş toplantısından 

ve bu toplantıdan çıkan sonuçlar ele alınmıştır. Daha sonrasında; saha araştırması 

kapsamında ilgili paydaşlarla yapılan birebir görüşmeler, sorulan üç soru temelinde 

özetlenmiştir. Görüşmeler; il özelinde ve KOP Bölgesi genelinde değerlendirilerek trafik 

güvenliği ile ilgili çıkarımlara yer verilmiştir. Çalışmanın dördüncü bölümünde ise; ilgili 

kurum ve kuruluşlardan alınan istatistikî veriler aracılığıyla tematik haritalar 
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oluşturulmuştur. Elde edilen veriler ile KOP Bölgesi ve illeri bazında ölümlü-yaralanmalı 

kaza noktaları ve kaza oluş şekillerine göre kaza türlerinin incelenmesi yapılmıştır. 

 

Bölüm 3 Raporu; KOP Bölgesi trafik güvenliğini tehdit eden unsurlar; yaya güvenliği, toplu 

taşıma sistemleri, kavşak sistemleri, iki/üç tekerli motorlu/motorsuz taşıtlar, dezavantajlı 

gruplar ve yol yapım bakım çalışmaları konularını içermektedir. Hazırlanan rapor beş ana 

bölümden oluşmaktadır. Birinci bölüm; trafik güvenliğini tehdit eden faktörlerin 

belirlenmesi ve analiz edilmesini içermektedir. Trafik güvenliğini tehdit eden unsurların 

analizinde Balık-Kılçığı ve Pareto Analizleri kullanılmıştır. Analizler kapsamında trafik 

güvenliğini tehdit eden altı ana unsur ve bu unsurlar arasındaki ilişki ortaya konmaktadır. 

Bunun dışında; trafik kazalarına ilişkin tematik haritalar hazırlanarak çalışma 

detaylandırılmaktadır. Çalışma kapsamında hazırlanan tematik haritaların yöntemi rapor 

içerisinde detaylı bir şekilde anlatılmaktadır. İlgili kurumlardan elde edilen koordinat bazlı 

kaza veriler öncelikle CBS aracılığıyla kaza yoğunluk analizi yapılarak 

değerlendirilmektedir. Bu şekilde kaza yoğunluğunun kentlerde hangi alanlarda 

yoğunlaştığı ortaya konmaktadır. Yine koordinatlı kaza verilerinden ve KGM’den elde 

edilen yol ağı ile trafik hacim verileri kullanılarak uluslararası literatürde yer alan 

matematiksel yöntemler aracılığıyla kaza oranı analizleri ve risk haritaları hazırlanmıştır. 

Ulusal literatürde yer alan matematiksel modeller aracılığıyla ise kaza şiddeti analizleri 

hazırlanmıştır. Bu analizlerin yanı sıra, kaza sonrası acil müdahale ve olay yerine 

erişilebilirlik analizleri ile KOP Bölgesi illerinin kazaya müdahaledeki mevcut durumu 

incelenmiştir. Hazırlanan analizlerin yanında, KGM’nin yaptığı ve internet sitesinde 

yayınladığı anket çalışmalarından elde edilen veriler aracılığıyla KOP Bölgesi trafiğinin 

mevsim koşullarına göre durumu ortaya konmaktadır. İlgili kurumun yayınladığı diğer 

anket çalışmalarına da (Bölünmüş Yollar, Yolda Çalışma Var, Takip Mesafesi) Bölüm 3 

Raporunda trafik bilgisinin ortaya konması amacıyla yer verilmektedir. Çalışmanın ikinci 
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bölümü; yaya güvenliğine ilişkin mevcut durumun ortaya konması, sorunların çözümüne 

yönelik öneriler geliştirilmesi, mevcut toplu taşıma sistemlerinin incelenmesi ve alternatif 

toplu taşıma sistemlerinin önerilmesini içermektedir. Bu kapsamda; öncelikle ulusal ve 

uluslararası literatürden yaya mekânlarına ilişkin bilgiler derlenmiştir. Literatüre ek olarak, 

yaya hareketliliği sağlayan yaya odakları belirlenerek KOP Bölgesi illerinde bu odaklar 

incelenmiş ve taşımaları gereken nitelikler üzerinde durulmuştur. Ayrıca saha araştırmaları 

sırasında tespit edilen yaya güvenliği ile ilgili sorunlar KOP Bölgesi illeri bazında fotoğraflar 

üzerinden değerlendirilmektedir. Çalışmanın ilgili bölümünde toplu taşıma sistemlerinin 

mevcut durumu incelenmektedir. Bu incelemeye katkı sağlayabilmesi adına literatürde 

sürdürülebilir ulaşım temelinde yer alan çalışmalar derlenmiş ve alternatif ulaşım 

önerilerine altlık oluşturulması sağlanmıştır. KOP Bölgesi illeri bazında değerlendirilen 

mevcut ulaşım sistemi ile alternatif ulaşım sistemleri bir arada ele alınarak her il için, 

geliştirilebilecek yeni ve alternatif ulaşım sistemleri ile mevcut sistemlerde yapılacak 

iyileştirmeler sayesinde mevcut altyapının nasıl daha etkin kullanılacağı üzerinde 

durulmaktadır.  Üçüncü bölümde; kavşak sistemleri önerileri ve pilot simülasyonlara yer 

verilmektedir. Bu çalışmada öncelikli olarak mevcut anlayışta ve yani anlayışta kavşak 

sistemlerinin ele alınışı üzerinde durulmaktadır. Mevcut anlayışın sorunları çözmede ve 

trafik güvenliğine olumlu etkiler yapmadaki etkileri göz önüne alındığında, yeni anlayışta 

kavşak sistemlerinin ön plana çıkacağı açıktır. Bu sebeple; trafik durultma tasarımı (TDT) 

aracılığıyla yeni anlayışta kavşak sistemleri ele alınmaktadır. Ayrıca KOP Bölgesi illerinde 

belirlenen kavşak seçim kriterleri ile seçilen kavşaklarda simülasyonlar hazırlanmıştır. 

Dördüncü bölümde; dezavantajlı gruplara yönelik olarak kent merkezlerinin sahip olması 

gereken tasarım nitelikleri ortaya konmaktadır. Bu bakış açısıyla; KOP Bölgesi illerinde saha 

araştırmasında tespit edilen, dezavantajlı grupların yaşadığı sorunlara yönelik 

fotoğraflama çalışması ile problemler irdelenmekte ve bu gruplara yönelik özellikle kent 

merkezlerinde neler yapılması gerektiği ortaya konmaktadır. Ayrıca iki/üç tekerli 
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motorlu/motorsuz araçlara yönelik sorunlar da ele alınmaktadır. Bu bağlamda; motosiklet 

ve bisiklet kullanıcılarına yönelik olarak altyapı ve güvenlik donanım niteliklerinin nasıl 

olması gerektiği ve KOP Bölgesi illerinde bu nitelikleri sorgular şekilde mevcut durum 

ortaya konmaktadır. Bölüm 3 Raporu son bölümde ise; KOP Bölgesi illeri bazında yol 

yapım ve bakım çalışmaları incelenerek mevcut sorunlar/eksikler trafik güvenliği 

kapsamında ortaya konmaktadır.  

 

Bölüm 4 Raporu; trafik güvenliği çalıştayı ve fayda-maliyet analizini kapsamaktadır. Bu 

kapsamda; 24 Şubat 2016 tarihinde KOP İdaresi’nde gerçekleştirilen İstişare Toplantısı’nda 

elde edilen sonuçlar ile paydaşlar tarafından doldurulan anketten elde edilen bulgular 

değerlendirilmektedir. KOP Bölgesi için hazırlanan fayda maliyet analizine temel 

oluşturması amacıyla öncelikli olarak trafik güvenliğine ilişkin uluslararası, ulusal ve 

bölgesel yaklaşımlar ele alınmıştır. İncelenen raporlar ve çalışma kapsamında hazırlanan 

raporlarla tespit edilen sorunlar aracılığıyla KOP Bölgesi trafik güvenliğine ilişkin stratejiler 

ortaya konmuştur. Belirlenen stratejilere paydaşların hangi kapsamda ve ne şekilde katkı 

sağlayacağı da ele alınan bir diğer konudur. KOP Bölgesi trafik güvenliği fayda maliyet 

analizi ise 100 milyon taşıt x km’ye düşen ölü ve yaralı sayılarının, belirlenen üç farklı 

senaryo ile düşürülmesini temel almaktadır. Hesaplanan oranların düşürülmesi ile 

maliyetlerin azalması sağlanacaktır; bakış açısıyla bu durumun KOP Bölgesi için nasıl bir 

faydaya dönüştürüleceği incelenmektedir. Temeli ekonomik hesaplamalara dayansa da 

kazaların azalması sayesinde elde edilecek sosyal kazanımların çok daha fazla olacağı 

açıktır.  

 

Bölüm 5 Raporu; araştırma projesi kapsamında hazırlanan raporlarda bulunan verilerin 

KOP Bölgesi illeri bazında her bir il için ayrıca oluşturulması koşuluyla çözüm önerilerini 

ve uygulama stratejilerini içermektedir. Çözüm önerileri kısa, orta ve uzun vade olmak 
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üzere üç farklı başlıkla düzenlenmiştir. Sonuç raporları illere özgü sorunlara yönelik çözüm 

önerileri getirmektedir ve raporlar hazırlanırken KOP İdaresi’nde düzenlenen istişare 

toplantısında paydaşlar tarafından dile getirilen görüş ve öneriler göz önüne alınarak 

hazırlanmıştır.  

 

Teknik şartname’de tariflenen bu bölümler sonuç raporu hazırlanırken aşağıdaki 

belirtildiği şekilde ele alınmıştır.  

 

 Sonuç Raporu Birinci Cilt; ‘‘Mevcut Durum Analizi’’ni içermektedir. Oluşturulan cilt, 

teknik şartnamede belirtilen Bölüm 2 raporları baz alınarak hazırlanmıştır. 

 Sonuç Raporu İkinci Cilt; ‘‘Analiz, İnceleme, Sentez ve Öneriler’’ başlığında 

hazırlanmıştır. İçeriğinde, Bölüm 3 ve Bölüm 4 Raporları bulunmaktadır.  

 Sonuç Raporu Üçüncü Cilt; çalışma boyunca yararlanılan kaynaklardan ilgili bazı 

kısımların verildiği, anket form örnekleri, paydaş görüşmeleri ve istişare 

toplantısında toplanan doldurulmuş formlardan oluşan dokümanların derlendiği 

Ekler’dir.  

 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi kapsamında yapılan analizlerle ortaya 

konulan sonuçlar, çalışmanın ilerleyen bölümünde ele alınmaktadır.  
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3.2 Sonuç 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi kapsamında yapılan çalışmalar ve 

hazırlanan raporlar ışığında, tespit edilen sorunlar idari/kurumsal ve teknik olmak üzere 

iki başlıkta incelenmiştir. İdari/kurumsal sorunlar; planlama, kurumlar arası işbirliği, trafik 

güvenliği davranışları, personel durumu, finansal durum, veri bankaları ve AR-GE 

çalışmaları ve diğer başlıklarına göre, teknik sorunlar ise; planlama, altyapı, taşıt, 

kullanıcılar, eğitim, mevzuat ve denetim, kaza sonrası müdahale ve medya başlıklarına 

göre ele alınmaktadır.  KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi kapsamında yapılan 

analiz çalışmalarıyla ortaya çıkan Konya iline dair sorunlar şu şekilde özetlenebilir:  

 Bölge geneli ve illerinde trafik bilincinin ve kültürünün yeterli seviyede olmadığı 

değerlendirilmektedir. Trafik kurallarına uyulmaması, trafikte sürücülerin; yayalara, 

bisikletlilere, motosikletlilere, engellilere ve diğer sürücülere karşı yeteri kadar 

saygılı ve sabırlı davranmamaları bu durumun bir göstergesidir. Trafik bilincinin 

oluşması, hem yayaların hem de sürücülerin eğitim faaliyetlerinin nitelik olarak 

iyileştirilmesine ve bu eğitimlerin aktif bir şekilde sürdürülebilmesine bağlıdır. Bu 

durum ise trafik eğitimlerinin küçük yaşlardan başlayarak kişilik oluşumuyla paralel 

şekilde ilerlemesi gerektiği sonucunu doğurmaktadır.  

 Konya ili özelinde yapılan analiz ve yerinde gözlem çalışmaları, ulaşım altyapısı ile 

ilgili birtakım eksikliklerin olduğuna işaret etmektedir. Bu eksiklerden biri de 

otopark konusundadır. Nüfusa yetecek kapasitede otoparkın bulunmaması 

sebebiyle yol boyu parklanma sorunu yaşanmaktadır. Ayrıca yine analizler 

aracılığıyla Konya kenti için tespit edilen bir sorun trafik levhalarının konum, boyut 

ve niteliklerindeki eksikliklerdir. Bu levhaların herkes tarafından görülebilecek 

noktaya, yeterli büyüklükte koyulamaması, kente ilk defa gelenleri gidecekleri yere 

yönlendirmede yetersiz kalabilmektedir. Ulaşım altyapısı konusunda bir diğer konu 
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ise dönel kavşaklarda yaşanan sorunlardır. Dönel kavşaklarda, özellikle geçiş 

üstünlüğü konusunun yeteri kadar bilinmemesidir.  

 Konya ili KOP Bölgesi içerisinde bisiklet ağı en fazla olan kenttir. Ancak mevcut 

bisiklet şeritleri için dikkat edilmesi gereken bazı noktalar vardır. Bunlardan ilki 

uluslararası standartlara uygun olup olmadıklarının incelenmesidir. Bisiklet 

şeritlerinin kullanıcı güvenliğinin sağlanabilmesi açısından fiziksel ayırım 

elemanlarıyla beraber tasarlanması gerekmektedir. Ayrıca kent bütününde bisiklet 

şeritlerinin sürekliliğinin sağlanması, özellikle kent merkezi için Konya Ulaşım Ana 

Planı’nında önerilen bisiklet şeritlerinin hayata geçirilmesi ile mümkün olacaktır.  

 Konya ilinde öne çıkan problemlerden biri motosiklet kullanımı konusundadır. 

Modifiye motosikletlerin fazla olması ve izinsiz motosiklet yarışları düzenlenmesi 

sorun oluşturmaktadır.  

 KOP Bölgesi tarımsal karaktere sahip bir yerleşim olması sebebiyle traktör sayısının 

fazla olduğu görülmektedir. Konya ilinde ise traktörlerin gece görünürlüklerinin 

yetersiz olması, trafik güvenliği açısından sorun oluşturabilmektedir.   

 Trafik güvenliği konusunda önemli bir konu denetimlerdir. Hız, alkol ve uyuşturucu, 

emniyet kemeri kullanımı gibi konularda düzenli denetimlerin yapılması kazaların 

azaltılmasında ve önlenmesinde etkilidir. Konya ili elektronik denetim sistemi 

bulunan (TEDES) bir kenttir. Ancak elektronik denetim sistemlerinin kent içerisinde 

kullanılmaması, şehirlerarası yollarda da yaygınlaştırılması gerekmektedir.  

 Trafik yönetiminde ve kentsel ulaşımda tüm yol kullanıcılarını önemsenmesi ve 

uygulamaların bu bakış açısıyla yapılması oldukça önemlidir. Bu bakış açısıyla KOP 

Bölgesi kent merkezleri dikkate alındığında, bölge genelinde var olan belirli bazı 

sorunların Konya ili için de geçerli olduğu görülmektedir. Bu konudaki sorunun 

ilgili mevzuatların dikkate alındığı yaklaşımların oluşturulamaması olduğu 
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görülmektedir. Kent merkezleri söz konusu olduğunda ‘‘Ulaşımda Enerji 

Verimliliği’’ hakkındaki yönetmelik önemli bir kaynak ve dayanak oluşturmaktadır. 

Yönetmelik, kent merkezleri için enerjinin etkin kullanılması, özel araç fazlalığı 

sebebiyle oluşan hava ve gürültü kirliliği sorunlarının çözülebilmesi için; yaya 

bölgelerinin artırılmasını, alternatif ulaşım türlerinin geliştirilmesini ve kent 

merkezlerine özel araç girişlerinin azaltılması gerektiğini ifade etmektedir. Ancak 

Konya ilinde, yönetmelikte bahsi geçen konularda sorunlar olduğu ve kent 

merkezinin dezavantajlı gruplar başta olmak üzere tüm yayalar ve bisikletliler için 

yeterli niteliklere sahip olmadığı görülmektedir. 

Konya ili trafik güvenliği çalışmaları kapsamında tespit edilen sorunlara göre,  bu 

sorunların ortaya çıkmasına sebep olan durumların iyileştirilmesine yönelik geliştirilen 

öneriler bir sonraki bölümde ele alınmaktadır.  

3.3 Öneriler 

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi kapsamında, çalışmanın ilgili bölümünde 

Konya ili için tespit edilen sorunların çözümüne yönelik öneriler ele alınmaktadır. Bu 

önerilere katkı sağlayabilmesi adına KOP Bölgesi geneli için geliştirilen önerilerden de 

kısaca bahsedilmektedir.  

KOP Bölgesi Geneli 

 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi trafik yönetimi konusunda 5E 

yaklaşımını benimseyerek hazırlanmıştır. Çalışma kapsamında 3E olarak bilinen 

kavram, iki yeni ‘‘E’’ daha eklenerek 5E olarak Energy (enerji) ve Environment 

(çevre) ile ele alınmıştır. Eklenen bu iki kavramın etkinliğini sağlamak için birçok 

uygulamanın bu bakış açısıyla yeniden ele alınması gerekmektedir. Yine trafik 

güvenliği çalışmalarının temelinde yaşam standartlarının artırılması olmalıdır. Bu 

bakış açısıyla yapılacak her türlü uygulama sağlıklı bir kent yaşamı ve güvenli bir 

trafik alanı sunacaktır.  
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 Sürdürülebilirlik çerçevesinde, çevreye duyarlı yol projelerinin uygulanması 

kapsamında ses ve hava kirliliğini önleyici projelerin yapılması gerekmektedir.  

 Trafik bilincinin geliştirilebilmesi için, eğitim faaliyetlerinin yeniden ele alınması 

gerekmektedir. Bu kapsamda; hem ilköğretim müfredatına kapsamlı trafik 

güvenliği müfredatının eklenmesi, hem de sürücü kurslarının teorik ve pratik 

eğitimlerinin yeniden düzenlenmesi gereklidir. Ayrıca trafik güvenliği konusunda 

çalışan personele de kapsamlı eğitimlerin verilmesi ve trafik konusunda 

uzmanlaşmasının sağlanmalıdır. Trafik güvenliği personeline verilen hizmet içi 

eğitimlerinin artırılması (trafiğin denetlenmesi, kazaların analizi, kaza araştırması ve 

bilirkişilik, takograf, alkolmetre, radar ve ileri güvenli sürüş teknikleri gibi) bu 

konuda önemli bir yaklaşım olabilir.  

 Trafik güvenliği konusunda akademik düzeyde yapılacak bir çalışma ise 

üniversitelerde bu konudaki eğitimin ve uzmanlaşmanın bağımsız bir birim (inşaat 

mühendisliği bölümü kapsamında verilmesi dışında) aracılığıyla yapılması 

olmalıdır.  

 Trafik güvenliği kapsamında detaylı analizlerin yapılması için veri bankalarının 

oluşturulması gerekmektedir.  

 Trafik denetimlerinin genel bir bakış açısıyla; araçlar, yol, yaya vb. gibi birçok 

konuda arttırılması gerekmektedir. Ayrıca bu denetimlerin, akıllı sistemler ile 

desteklenerek birbirine bağlı ve koordineli şekilde yönetilmesi; illerde trafik 

güvenliğinin büyük oranda artırılmasına katkı sağlayacaktır. 

 Başta ağır vasıtalar ve şehirlerarası yolcu taşımacılığı yapan otobüsler olmak üzere, 

takograf uygulamasının tüm taşıtlar için etkin uygulamasının sağlanması gereklidir.  

 Motosiklet ve bisiklet kullanıcılarına yönelik uygulamalar önem taşımaktadır. Bu 

konuda motosiklet ve bisiklet kullanıcılarına teşvik edici eğitim kampanyalarının 
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(Kask ve reflektör dağıtımı) ve yarış etkinliklerinin düzenlenmesinin yararlı olacağı 

değerlendirilmektedir.  

 Trafik güvenliği; sadece taşıt ve yayaların aynı düzlemde iç içe geçtiği değildir, aynı 

zamanda dolaylı olarak ulaşım kapsamında gerçekleştirilen uygulamaların, insanı 

(yolcu, sürücü, yaya), mekânı ve malzemeyi (taşıt, mekân, yaya vb.) etkilediği bir 

konudur. Dolayısıyla, trafik güvenliğinde bu konunun benimsenmesi önem 

kazanmaktadır.  

 Acil müdahale konusunun yeniden ele alınması gerekmektedir. Bu kapsamda, şehir 

içi ve şehirlerarası acil durumlara müdahalede hızlı ve güvenli erişim için etki 

alanları dikkate alınarak yeni araç bekleme noktalarının oluşturulması 

gerekmektedir. Rapor içerisinde tespit edildiği gibi, etki alanı dışında kaldığı 

belirlenen yerlerde acil müdahale araçları için yeni bekleme alanları için detay 

çalışmalar yapılarak teşkil edilmelidir.  

 Rapor geliştirilirken temin edilen veriler ışığında yapılan yüksek riskli yol/kavşak 

kesimlerine ait analizler yerinde de fiziksel olarak incelenmiştir. Alınan güncel 

bilgiler o kesimde trafik kazalarının yoğun olduğu dönemin yol yapım çalışmaları 

sırasında veya geçmiş dönemde yol en kesitinin farklı bir durumda olduğunu 

göstermiştir. Sahada güncel durumda yapılan incelemede trafik güvenliği 

açısından bir olumsuzluk görülmese de analizlerde yüksek riskli olarak görülen bu 

kesimler trafik güvenliğine dair yapılan çalışmaların sürekli olarak güncellemesi 

gerekliliğini ortaya koymaktadır. Bu nedenle bu yönde planlama yapılması uygun 

olacaktır. Ayrıca yapılan iyileştirmelerin etkileri tespit edilmiş olacaktır.  

Konya ili trafik güvenliği sorunlarının çözümüne yönelik öneriler;  
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1. Eğitim Alanında: 

a) Trafik bilincinin oluşturulması amacıyla ilköğretim seviyesinden başlamak üzere, 

trafik güvenliğinin temel müfredata eklenmesi gerekmektedir. Bu konuda 

destekleyici bir uygulama; trafik eğitim parklarının yaygınlaştırılması ve etkin 

kullanımının sağlanmasıdır. 

b) Trafik güvenliği personelinin bilgi düzeyinin belirli seviyede tutulması için düzenli 

olarak teorik ve pratik olarak sınavların yapılması gereklidir.  

 

2. Altyapı Alanında: 

a) Konya kenti için 2014 yılında hazırlanmış güncel bir ulaşım ana planı 

bulunmaktadır. Kent bütününde, ulaşım başta olmak üzere yapılacak her yeni 

uygulamada; ulaşım ana planının dikkate alınması oldukça önemlidir.  

b) Konya kenti için, Ulaşımda Enerji Verimliliği Yönetmeliği’nde bahsedilen kentsel 

trafik kontrol merkezinin oluşturulması gerekmektedir.  

c) Trafik durultma tasarımı (traffic calming) hız azaltmaya yardımcı olmayıp, aynı 

zamanda yaşam kalitesinin artırılmasını da sağlamaktadır. Bu bakış açısı 

doğrultusunda, hem kent merkezi hem de kent geçişleri gerekli analizler 

yapılarak trafik durultma tasarım elemanları ile yeniden ele alınmalıdır. Konya 

kenti özelinde, yapılan analizler doğrultusunda kent merkezinde yüksek riskli 

bulunan yol kesimlerinden biri pilot aks olarak seçilebilir ve bu kesimde trafik 

durultma tasarımı uygulanabilir.  

d) Ülkemizde ulaşım altyapısı konusunda ilerlemeler kaydedilse de iller temelinde 

altyapının kaplama, güvenlik elemanları gibi farklı bileşenlerinde eksiklikler 

bulunmaktadır.  Konya ilinde de benzer şekilde eksiklikler gözlenmektedir. 

Kentin bazı kesimlerinde, yatay işaretlemede yetersizlikler bulunduğu 
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belirlenmiştir. Özellikle yaya geçitlerinin bir kısmının silinmesi sebebiyle 

görünürlüklerinin azalması yaya güvenliği açısından problemler 

oluşturmaktadır. Bu sebeple, bütüncül bir yaklaşımla kentin yatay ve düşey 

işaretlemelerindeki mevcut durum ortaya koyulmalı ve eksiklik var ise 

işaretlemelerin yenilenmesi gerekmektedir.  

e) Konya ilinde nüfusa yetecek kapasitede otopark bulunmayışı da önemli bir 

sorundur. Bahsedilen yetersizlik, yol boyu parklanmaya ve trafik sorunlarına yol 

açmaktadır. Bu sebeple otopark sorununun çözülmesi önem taşımaktadır. 

Özellikle kent merkezlerinde sıklıkla rastlanan bu sorun için, gerekli analiz 

çalışmaları yapılarak ‘‘Park et-devam et’’ sisteminin hayata geçirilmesi 

gerekmektedir. Bu sistem ile kent merkezinin özel araçtan arındırılabilmesi 

amacıyla, kent çeperlerinde otoparklar oluşturularak bu noktalardan toplu 

taşım sistemlerine aktarım yapılmaktadır. Sistemin işlerliği için toplu taşım 

sisteminin de bu bakış açısıyla yeniden ele alınması gereklidir. Konya kenti, 

toplu taşım sistemleri açısından kent halkına yeterli hizmeti sağlayabilecek bir 

konumdadır. Ancak kent merkezi yeniden ele alındığında, kent çeperlerinde 

otopark alanları oluşturulduğunda, bu alanlar ile toplu taşımın entegrasyonu 

için toplu taşıma sisteminin de tekrar ele alınması gerekebilir.  

f) Ulaşımda enerji verimliliği doğrultusunda; kent merkezinde taşıt azaltıcı 

önlemlerin oluşturulması, yayalaştırılmış alanların artırılması, gerekmektedir. Bu 

bakış açısıyla, Konya kent merkezinde var olan yaya alanlarına ek olarak yaya 

yolları/alanları oluşturulmalıdır. Motorsuz ulaşım sistemlerinin desteklenmesi, 

hem kentsel yaşam kalitesinin artırılmasına hem de yaya güvenliğinin 

sağlanmasına katkıda bulunacaktır.  

g) Konya ili kent merkezinin yaya güvenliği bakımından, başta dezavantajlı gruplar 

olmak üzere tüm kullanıcılar için yeniden ele alınması gerekmektedir. Yaya 



 
 

KONYA İL RAPORU 

İhale kayıt numarası: 2015/93171 
 

 
 

 

  

 



 KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi Hizmet Alım İşi 

Konya İl Raporu 
307 

 

güvenliği için; yayaların karşıdan karşıya geçişlerde mümkün olduğunca 

hemzemin olarak geçişlerinin sağlanması ve yüksek hızlı yollarda karşıdan 

karşıya geçiş için yaya ışıklarının kullanımının sağlanması gereklidir.  

h) Konya kentinde erişilebilirlik seviyesinin artırılması için, dezavantajlı gruplar 

(İşitme engelliler için sesli sistemler de kullanılmalıdır.) başta olmak üzere tüm 

kentlinin yararlanabileceği görsel toplu taşıma bilgi panolarının oluşturulması 

gerekmektedir. Yine erişilebilirlik seviyesinin tüm kullanıcılar için artırılmasının 

sağlanması, kent merkezlerinde; yaya yürüyüş yollarının geliştirilmesi, kılavuz iz 

uygulamalarının yaygınlaştırılması, bisiklet yolları ve bisiklet park alanlarının 

yaygınlaştırılması ile mümkün olacaktır. 

i) Konya kentinin tarımsal karakteri sebebiyle traktör kullanımının fazla olması ve 

bu traktörlerde gece görünürlüğü artıracak ekipmanlarda eksiklikler trafik 

güvenliği açısından sorunlara sebep olmaktadır. Bu problemin ortadan 

kaldırılmasına yönelik olarak eğitim kampanyaları düzenlenebilir. Eğitim 

kampanyaları kapsamında; çiftçilere verilecek eğitimlerde teşvik edici olarak 

reflektör dağıtılması, ilgili kalkınma ajansı ile birlikte hızlı bir şekilde hayata 

geçirilebilecek bir projedir. 

j) Ayrıca tarımsal faaliyetlerin arttığı dönemlerde görsel medya duyuruları 

aracılığıyla bilgilendirmelerin yapılması, trafikte yer alan tüm kullanıcıların bu 

konuda bilinçli ve dikkatli olmasına fayda sağlayacaktır.  

k) Konya kentinde izinsiz motosiklet yarışlarının düzenlenmesi trafik güvenliği 

açısından önemli sorunlardan biridir. Bu durumun ortadan kaldırılabilmesi 

adına, yarışlar için gerekli güvenlik önlemlerinin alındığı özel bir pistin 

tasarlanması ve bu pistlerde yarışların düzenlenmesi faydalı olacaktır. Ayrıca 

motosiklet kullanıcılarının trafik güvenliği konusunda farkındalıklarının 
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artırılması adına teşvik edici (kask ya da reflektör dağıtım gibi) eğitim 

programlarının düzenlemesi fayda sağlayacaktır.   

3. Denetim Alanında:  

a) Trafik kazalarının azaltılması ve trafik güvenliğinin sağlanması için denetimlerin 

yeterli sayıda ve sıklıkta yapılması gerektiği açıktır. Diğer yandan; personel sayısının 

yetersiz olması, denetimlerin istenilen seviyede ve nitelikte olmasına engel 

olmaktadır. Bu sebeple, elektronik denetim sistemlerinin uygulanması akılcı bir 

çözüm olacaktır. Konya ilinde hâlihazırda uygulaması bulunan TEDES’in kent 

bütününde yaygınlaştırılması, ayrıca şehirlerarası yollarda da uygulanması 

gerekmektedir. Bu sayede denetimlerin etkin bir şekilde sürdürülmesi sağlanabilir. 

Mevcut yasal düzenleme belediyelerin bu yatırımı yapmasına imkân tanımaktadır. 

Doğru bir şekilde kurgulanmış TEDES ve akıllı ulaşım sistemlerinden 

faydalanılmalıdır.  

b) Konya kentinde yaşanan modifiye motosiklet sorununun çözümü için denetim 

faaliyetlerinin artırılması gerekmektedir. Yasal mevzuata uygun şekilde yapılmamış 

düzeltmelere sahip araçların trafikten men edilmesi bu konuda fayda sağlayabilir. 

Ayrıca kask kullanımının da düzenli olarak denetlenmesi gerekmektedir.  

KOP Bölgesi Trafik Güvenliği Araştırma Projesi, bu konuda detaylı bir başlangıç 

yapmaktadır. Bölge özelinde yapılan bu çalışmaların öncelikle KOP Bölgesi illeri özelindeki 

bir bakış açısıyla yardımıyla ele alınması özgün bir çalışmanın ortaya çıkmasında yardımcı 

olacaktır. Daha sonrasında ise Türkiye’nin kentlerine özgü olarak ele alınması kazalarda 

yaşanan can kaybının azalmasına büyük katkılar sağlayacaktır. 
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