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YÖNETİCİ ÖZETİ  

Kocaeli il sınırları içerisinde Sapanca Gölü’nün batısında yer alan Cengiz Topel Havalimanı, inşası 2011 

yılında tamamlanarak faaliyete geçmiştir. İlk uçuşun Kocaeli – Trabzon ile gerçekleşerek sivil havacılıkta 

yer edinen havalimanı 2.100m2 toplam terminal binasında faaliyet göstermektedir. 2.990m x 30m 

ebatlarındaki pist beton zeminle kaplıdır ve Devlet Hava Meydanları İşletmesi Genel Müdürlüğü ve 

Deniz Kuvvetleri Komutanlığı’nca intifa edilmektedir. 2018 yılı itibariyle sivil havacılıkta tarifeli olarak 

haftanın üç günü (Salı, Çarşamba, Cuma) Trabzon – Kocaeli – Trabzon seferleri Anadolujet tarafından 

düzenlenmektedir.   

“Cengiz Topel Havalimanı - Değerlendirme ve Gelişim Önerileri Raporu” havalimanının mevcut 

durumunu ortaya koymak, ulusal politikalar ve yerel potansiyelleri ışığında gelişim olanaklarını 

derlemek üzere hazırlanmıştır. Raporlama sürecinde genel bilgi ve verilerin değerlendirilmesi haricinde 

ilgili paydaşların çalışmaları ve görüşleri de ele alınarak gelişim önerileri belirlenmesinde 

değerlendirilmiştir. İstanbul’da yapımı devam eden 3. Havalimanı’nın olası etkileri de değerlendirmeler 

arasında yer almıştır.  

Yakın çevresinde yer alan Sabiha Gökçen Havalimanının yapısı başta olmak üzere çeşitli etkenler 

nedeniyle beklenen talep düzeyine erişilememiş, 2017 yılında Türkiye’deki 55 havalimanı arasında yolcu 

bakımından 48. sırada yer bulabilmiştir. Bu yapıdan çıkabilmek için düşük maliyetli havayolu firmaları 

(low-cost airlines) ile işbirliği, Doğu Karadeniz trafiğinin hemşehrilik ve karşılıklı turlarla geliştirilmesi, 

havalimanının çevre bölgelere hizmet veren ihtisas bir hac-umre havalimanı olması başlıkları altında 

olası çalışma konuları saptanmıştır.  

Havalimanının aktifleştirilmesine yönelik gerek bu konular gerekse genel talep arttırma çabaları 

kapsamında bir çalışma grubu oluşturulması, algı anketi, paydaş beklentileri araştırması yapılması, 

işletmenin özel sektöre devredilmesi, uçuşlarda kullanılan uçakların yolcu sayısı ile uyumlu olarak 

çeşitlendirilmesi faaliyetleri önerilmiştir. 

Havalimanından farklı illere konulması planlanan yeni uçak seferlerine yönelik taleplerin tahmin 

edilebilmesi için öncelikle TR42 Bölge illerindeki seyahat eğilimlerine ilişkin bilgiler derlenmiştir. Bu 

illerde yaşayanların nüfus kayıtlarının çoğunlukla hangi illerde olduğu ve nüfus kaydı Kocaeli’de 

olanların çoğunlukla hangi illerde yaşadığı araştırılmıştır.   

Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’ndan olası yeni uçuş güzergâhlarının belirlenmesine yönelik olarak 

incelenen kriterler arasında bölgeye fiziki uzaklık, şehirlerin etki alanı, memleket bağları, Sabiha Gökçen 

Havalimanı üzerinden sefer sayıları, otogar yolcu sayıları, otobüs ve uçak bileti fiyat farkları, öne çıkan 

turizm bölgesi olma durumları bulunmaktadır. İlgili verilerin değerlendirilmesi sonucunda birincil 

öncelikli olarak Erzurum, Kars ve Samsun illerine; ikincil öncelikli olarak Diyarbakır, Adana ve 

Gaziantep illerine uçuş seferi açılabileceği sonucuna ulaşılmıştır. İzmir, Antalya ve Muğla için sezonluk 

seferler düzenlenmesinin makul olacağı öngörülmektedir. 
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I. MEVCUT DURUM 

ÇEVRESEL KOŞULLAR 

Cengiz Topel Havalimanı’nda 2016 yılı havalimanı ölçüm verileri doğrultusunda yıl boyunca Kuzey (N), 

Kuzey Kuzeydoğu (NNE), Batı (W) ve Batı Güneybatı (WSW) doğrultuları hâkim rüzgâr yönü olarak 

görülmektedir. Batı – Doğu aksında uzanan pistte İzmit Körfezi – Sapanca doğrultusunda rüzgârlı 

günlerde iniş ve kalkışlar için elverişlilik yüksek iken kuzey yönlü rüzgârlarda hava şartları düşük oranda 

olumsuzluk teşkil edebilmektedir. 9,3 m/s olan azami rüzgâr hızı Esenboğa (13,8 m/s), Yenişehir (14,4 

m/s) ve Atatürk (17 m/s) Havalimanlarına oranla düşüktür.  

Şekil 1 Cengiz Topel Havalimanı Yıllık Hakim Rüzgar Yönleri 

 

Kaynak: www.enviroware.com, 06.05.2017. 

http://www.enviroware.com/
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Şekil 2 Cengiz Topel Havalimanı Gürültü Haritası (Lgag) 

 
Kaynak: DHMİ Cengiz Topel Havalimanı internet sitesi, 06.05.2017. 

Cengiz Topel Havalimanı kuş göç yolları üzerinde yer almaktadır 

- Leylekler genellikle Nisan, Mayıs, Ağustos ve Eylül aylarında 50-3000 ft yükseklikte yoğun bir 

şekilde meydan civarında görülmektedir. 

- Kırlangıçlar Mart, Nisan aylarında özellikle pist civarı ve pist üzerinde 0-300 ft yükseklikte 

görülmektedir.  

- Martı sürüleri İzmit Körfezi – Sapanca Gölü arasında Kuzeyden ve Güneyden 1000-15000 ft 

irtifalardan geçiş yapmaktadırlar. Gündoğumu / günbatımı saatlerinde ise konaklamak 

maksadıyla PAT sahalarına gelmektedirler.  

Kaynak: DHMİ Cengiz Topel Havalimanı görüşmesi, İzmit Orman İşletme Şefliği Kuşla Mücadele Bölgeleme 

Haritası. 

CENGİZ TOPEL HAVALİMANININ TÜRKİYE’DE KONUMLANDIRILMASI  

Mayıs 2017 itibariyle Türkiye’de sivil havacılığa açık işletmede bulunan 55 adet havalimanı 

bulunmaktadır. Bunlardan 49 tanesi Devlet Hava Meydanları İşletmesi (DHMİ) tarafından, 4’ü DHMİ 

denetiminde özel şirket tarafından, biri Savunma Sanayi Müsteşarlığı (SSM) denetiminde özel şirket 

tarafından, biri ise üniversite tarafından işletilmektedir. Cengiz Topel Havalimanı da DHMİ tarafından 

işletilenler arasında bulunmaktadır.  
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Şekil 3 Havalimanı Bulunan İllerimiz 

 

Kaynak: DHMİ internet sitesi, 05.05.2017. 

Tüm uçak trafiği bakımından 2017 yılı sonu itibariyle 1.499.119 uçuş gerçekleşmiş olup bunların 

%69,87’si ilk beş sıradaki havalimanlarında gerçekleşmiştir. Cengiz Topel Havalimanı ise yıl genelinde 

1493 toplam uçak sayısı ile 45. sırada yer almıştır. Cengiz Topel Havalimanı aynı yıl ticari uçuşlarda ve 

yolcu sayısında 48. ,yük miktarında 49. sırada yer almıştır.  

Sıralama Havalimanı İç Hat Dış Hat Toplam 

1 İstanbul Atatürk 142.886 317.891 460.777 

2 İstanbul Sabiha Gökçen 139.311 80.345 219.656 

3 Antalya 51.928 107.416 159.344 

4 Ankara Esenboğa 99.682 18.138 117.820 

5 İzmir Adnan Menderes 72.343 17.578 89.921 

6 Adana 38.585 6.351 44.936 

7 Tekirdağ Çorlu 35.358 565 35.923 

8 Trabzon 26.187 2.911 29.098 

9 Muğla Milas Bodrum 20.522 7.997 28.519 

10 Muğla Dalaman 14.479 13.774 28.253 
 

… 
   

45 Kocaeli Cengiz Topel 1456 37 1493 
 

… 
   

Kaynak: DHMİ, 2017. 

Türkiye genelinde yolcu trafiğinin %55’i İstanbul’daki havalimanlarından, %8’i ise Ankara’daki 

havalimanından gerçekleşmektedir. Bu iki il Cengiz Topel Havalimanı birinci derece etki alanındaki 

nüfus (Kocaeli, Sakarya, Düzce) ile ikinci derece etki alanındaki nüfusun (Yalova, Bolu) varış noktası 

olarak kullanılmaya mesafelerin kısalığı bakımından uygun bulunmamaktadır. İzmir ve Antalya ile daha 

uzak mesafede bulunan Trabzon, Erzurum, Diyarbakır gibi varış noktaları ise süre bakımından havayolu 

taşımacılığına uygun olup fiyat avantajına sahiptir.  
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Alternatif Modlarla Ortalama Varış Süreleri İstanbul Ankara İzmir Antalya 

Kocaeli Otobüs 1:30 3:45 5:30 7:50 

Yüksek Hızlı Tren 1:00 3:10 - - 

Sakarya Otobüs 2:00 3:15 6:00 7:20 

Yüksek Hızlı Tren 1:30 2:45   

Düzce Otobüs 3:00 2:00   

Cengiz Topel Havalimanı’nın 70 kilometre yarıçapında İstanbul Sabiha Gökçen ve Bursa Yenişehir 

Havalimanları bulunmaktadır. Karayolu ile Cengiz Topel Havalimanına 80, etki alanındaki illere de 

yaklaşık bu mesafede bulunan ve Türkiye’deki yurt dışı yolcu trafiğinin %15’ini gerçekleştiren Sabiha 

Gökçen Havalimanı, Cengiz Topel’in yurt dışı uçuş maksatlı kullanımında alternatif olmasını olumsuz 

yönde etkilemektedir.  

2016 – 2017 yılları toplam yolcu sayıları karşılaştırıldığında oransal olarak payını en hızlı arttıran ilk 10 

havalimanı arasına Cengiz Topel girememiştir. Toplam 55 havalimanı içerisinde toplam yolcu sayısında 

yaşanan artış bakımından 50. Olmuştur. Bu dönemde iç hatlarda %20’lik bir azalış, dış hatlarda ise 

%111’lik bir artış ile toplamda oransal olarak % 17’lik bir azalış görülmüştür.  
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Havalimanları 

  

2016 YILI ARALIK SONU 2017 YILI ARALIK SONU  2017 /2016 (%) 

İç Hat Dış Hat Toplam İç Hat Dış Hat Toplam İç Hat Dış Hat Toplam 

1  Hakkari Yüksekova S.E.  37.720 0 37.720 154.795 0 154.795 310 0 310 

2  Amasya Merzifon  88.318 3.411 91.729 215.351 8.905 224.256 144 161 144 

3  Sinop  89.678 1.537 91.215 152.230 1.766 153.996 70 15 69 

4  Ordu-Giresun  777.108 19.080 796.188 1.109.268 83.857 1.193.125 43 340 50 

5  Eskişehir Hasan Polatkan 1.057 55.397 56.454 2.479 77.462 79.941 135 40 42 

6  Şırnak Şerafettin Elçi  241.311 0 241.311 341.047 0 341.047 41 0 41 

7  Antalya  7.048.239 11.720.296 18.768.535 7.459.241 18.472.418 25.931.659 6 58 38 

8  Erzincan  345.800 1.144 346.944 439.611 1.175 440.786 27 3 27 

9  Gaziantep  2.099.976 230.514 2.330.490 2.633.359 289.062 2.922.421 25 25 25 

10  Denizli Çardak  534.695 16.260 550.955 592.167 91.845 684.012 11 465 24 

…           

50 Kocaeli Cengiz Topel 57.753 1.296 59.049 46.445 2.730 49.175 -20 111 -17 

…           

Kaynak: DHMİ, 2017
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MEVCUT UÇUŞLAR 

Cengiz Topel Havalimanı 02.11.2011 tarihinde Kocaeli – Trabzon arasında gerçekleştirilen ilk uçuşla 

ticari havacılığa başlamıştır. Ocak 2018 itibariyle sivil havacılıkta tarifeli olarak haftanın üç günü (Salı, 

Çarşamba, Cuma) Trabzon – Kocaeli – Trabzon seferleri Anadolujet tarafından düzenlenmektedir.   

Uçuş Geçmişi 

Varış Noktası Firma Uçak Türü Uçak Kapasitesi Başlangıç Tarihi Bitiş Tarihi 

Trabzon Anadolujet B737-700 149 Kasım 2011  

Trabzon Bora Jet ATR 72-500 68 Kasım 2011  

Antalya Bora Jet ATR 72-500 68 Haziran 2012 Eylül 2012 

Bodrum Bora Jet ATR 72-500 68 Haziran 2012 Eylül 2012 

Ankara (aktarmalı her 

yöne) 

Anadolujet B737-700 149 Eylül 2013 Eylül 2014 

Trabzon Anadolujet B737-700 149 Mayıs 2015 - 

Mekke (S.Arabistan) Türk Hava Yolları A-320 150   

Kaynak: DHMİ, 2017. 

Sivil havacılığa açıldığı Kasım 2011’den bu yana en yoğun kullanım 2012 yılında görülmüş, Temmuz 

ayında 165’i sivil olmak üzere toplam 273 uçak havalimanını kullanmış, Haziran – Temmuz – Ağustos 

aylarında aylık 7000’in üzerinde yolcu trafiği yaşanmıştır. Cengiz Topel Havalimanı sivil uçuşların yanı 

sıra askeri maksatlı uçuşlara da ev sahipliği yapmaktadır. Sivil havacılığa açık olduğu dönemde ticari 

olmayan uçuşlar ayda ortalama 38,78 düzeyinde seyretmiştir.  

 
Kaynak: DHMİ, 2017. 

Ticari uçuşlar incelendiğinde en fazla uçuşun yapıldığı Temmuz ayının yanı sıra 2012 tüm yaz sezonunda 

en yüksek uçuş sayılarına ulaşıldığı görülmektedir. Bu sayılar mevsimsel olarak etkilenmiş ancak yıl 

genelinde yüksek seyrini korumuştur. Bu dönem yeni açılan havalimanında talebin değerlendirildiği ve 

0

50

100

150

200

250

300

U
ça

k 
Sa

yı
sı

Aylara Göre Uçak Trafiği (İç Hat)

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017



T.C. DOĞU MARMARA KALKINMA AJANSI  
KOCAELİ CENGİZ TOPEL HAVALİMANI DEĞERLENDİRME VE GELİŞİM ÖNERİLERİ RAPORU 

10 

 

bu amaçla seferlerin sık olduğu şeklinde yorumlanabilir. 2012 yılı sonrasında sefer sayılarında düşüşler 

görülmüş, özellikle 2013 yılı yaz aylarında ve 2014-2015 kış döneminde ticari uçuş görülmemiştir. 2012 

yılından sonraki uçuş sayıları gerek yıllara gerekse de mevsimlere göre düzensiz bir seyir 

göstermektedir.  

 
Kaynak: DHMİ, 2017. 

Yolcu istatistikleri en yüksek değerlerine uçuş sayısının en fazla olduğu 2012 yılında 62.311’le ulaşmış, 

2016 yılında da 57.753’lük bir değere ulaşılmıştır. Yıllara göre düzensiz eğilim yolcu istatistiklerinde de 

görülmekte olup 2011’den bu yana sırasıyla 11.851, 62.311, 13.200, 11.841, 41.625 ve 57.753 yolcu 

Cengiz Topel Havalimanı’nı kullanmıştır. 2017 yılında ise toplam 46.445 yolcu trafiği görülmüştür. Bu 

mevcut eğilim ile 2017 yılında, 2012 ve 2016 yıllarından sonra en yüksek rakama ulaşılmıştır   

 
Kaynak: DHMİ, 2017. 

Havayolu işletmecileri tarafından karlılığa yönelik değerlendirmede önemli olan uçuş başı yolcu trafiği 

göstergelerinde en yüksek ortalamaya 2017 yılında ulaşılmıştır.  Tamamı Trabzon yönlü olan bu trafik, 
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uçuş sayılarının azalması ve yolcu talebinin artış göstermemesi nedeniyle denge noktasına ulaşma 

eğilimindedir. Özellikle 2012 – 2014 yıllarında düşük olan bu ortalama, son 3 yılda artış eğilimine 

girmiştir.  

 
Kaynak: DHMİ, 2017. 

Anadolujet tarafından kullanılan Boeing 737-800 uçakları 2011 yılında da 2017’de de aynı koltuk 

kapasitelerinde hizmet vermektedir. Bu da kapasite kullanım oranının arttığını göstermektedir.  

Yolcu harici taşımacılıkta da Cengiz Topel Havalimanı faaliyet göstermeye açılışından itibaren 

başlamıştır. Taşınan yük miktarında yolcu sayısının aksine daha düzenli bir artış söz konusudur. 2012 

yılında 521 tonun taşındığı havalimanında 2013 ve 2014 yıllarında 107 ve 69 ton taşınmış. Bu yılın 

ardından 2015’te 342, 2016’da 510 tonluk yük taşıması gerçekleşmiştir. 2017 yılında ise bu miktar 421 

ton olarak hesaplanmıştır. Yük taşımacılığında yaz aylarında artış göze çarpmaktadır. Kargo 

taşımacılığında ise 2017 yılında herhangi bir işlem gerçekleşmemiş, geçmiş yıllarda ise yılda 1 ila 2 

tonluk taşıma gerçekleşmiştir.  

 
Kaynak: DHMİ, 2017. 
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KARŞILAŞTIRMALI ANALİZ 

Cengiz Topel Havalimanı konumu itibariyle 30 dakikalık sürüş mesafesinde iki büyükşehir il merkezine, 

60 dakikalık mesafede ise 6 il merkezine erişilebilir durumdadır. Bu durum önemli bir hedef kitleye 

erişime olanak sağlarken bu illerde bulundan havalimanları ile de etki alanı bakımından çakışır 

durumdadır. 2016 yılı sonu itibariyle Türkiye’de iç hatlarda en fazla yolcunun seyahat ettiği havalimanı 

olan Sabiha Gökçen Havalimanı bu yapısıyla aynı hedef kitleye hitap etmektedir.  

Şekil 4 Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı Ulaşım Mesafe Haritası 

 

 
Kaynak: Doğu Marmara Bölge Planı, 2014. 

Cengiz Topel Havalimanı’nın durumunu etkili analiz etmek amacıyla kısmen benzer konum ve yapıda 

olan Tekirdağ Çorlu ve Kütahya Zafer Havalimanları karşılaştırma maksatlı seçilmiştir. 

 Kocaeli Cengiz Topel Tekirdağ Çorlu Kütahya Zafer 

Hedef Kitle  

(100 km yarıçapta) 

11,05 milyon 20,07 milyon 2,51 milyon 

En Yakın Yurt İçi Uçuş Noktası 70 km 

(S. Gökçen) 

80 km  

(İstanbul Atatürk) 

120 km  

(Eskişehir H. Polatkan) 

En yakın Yurt Dışı Uçuş Noktası 70 km  

(S. Gökçen) 

80 km  

(İstanbul Atatürk) 

120 km  

(Eskişehir H. Polatkan) 

Ticari Uçak Sayısı (2016) 432 863 765 

Yolcu Sayısı (2016) 59.049 97.869 86.733 

Yük (ton) (2016)  539 2.240 994 

Tekirdağ Çorlu Havalimanı gerek yakın çevredeki yerleşim profili ve hedef kitle büyüklüğü bakımından 

Cengiz Topel ile benzerlik göstermektedir. Bu havalimanından Anadolujet tarafından Ankara’ya uçuş 
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gerçekleştirilmekte, mesafe bakımından bu bakımdan Cengiz Topel’e kıyasla avantaj sağlamaktadır. 

Yine yakın çevrede imalat sektörünün yığınlaşmış olması kargo ve yük bakımından benzerlik 

doğurmaktadır. Yük bakımından Çorlu Havalimanı’na yerleşmiş bir eğilim varken Cengiz Topel’de bu 

oran düşük seyretmektedir. Zafer Havalimanı’nın yakın çevrede yerleşik nüfusun az olmasına karşın 

alternatif havalimanı olabilecek Eskişehir Hasan Polatkan Havalimanı’nda yoğun olan yurt dışı uçuşlar 

yalnız yurt dışında yaşayan vatandaşlara yönelik olarak Belçika’ya olmakta, bunun haricindekiler 

farklılık göstermektedir. Zafer Havalimanı’nda İstanbul’a (Atatürk HvL.) direk uçuşlar mevcut olup, 

geçmişte Düsseldorf’a doğrudan uçuşlara ev sahipliği yapmıştır.  

Cengiz Topel Havalimanı’ndan yurt dışında yaşayan vatandaşlara yönelik talep olmayışı ve Sabiha 

Gökçen’in geniş sefer ağı yurt dışı yolcu olanaklarını kısıtlamaktadır. Ayrıca, mesafe bakımından yakın 

olması sebebiyle Ankara ve İstanbul’a doğrudan uçuş olanağı bulunmayışı diğer iki havalimanına göre 

seferleri kısıtlamaktadır.  

HAVA TRAFİK TAHMİNLERİ 

DHMİ UÇUŞ PROJEKSİYONLARI 

Devlet Hava Meydanları İşletmesi Genel Müdürlüğünce son 15 yıllık verilere göre yapılan 3 yıllık 

projeksiyon kapsamında Türkiye genelinde iç hat yolcu sayısının 102,5 milyondan (2016) 2019 yılında 

126,1 milyona çıkacağı beklenmektedir. Bu değer oransal olarak %23’e tekabül etmektedir. Ülke 

genelinde havayolu taşımacılığında maliyetlerin düşmesi ve talebin artması ile yıllık ortalama %13,8’lik 

bir artış gerçekleşmektedir. Dış hatlarda ise yıllık artışın %7,1 olduğu görülmektedir.  

Yük trafiğinde iç hatlarda yıllık ortalama %8,4’lik artış yaşanırken dış hatlarda bu oran %7,8 

seviyesindedir. Kargoda ise iç hat yıllık artış ortalaması %1,2 seviyesinde kalmışken dış hatlarda 

%12,8’lik artış söz konusudur.  

ANADOLUJET PAZAR ANALİZİ  

Anadolujet tarafından yapılan Kocaeli Pazar Analizi’nde Kocaeli, Sakarya, Yalova ve Bursa’nın 1 yıllık 

uçuş potansiyeli 413.895 olarak belirlenmiş, Kocaeli 243.986 ile bunun %59’luk oranına sahip olarak 

hesaplanmıştır. Aynı çalışmada uçak ile seyahat etmeyenlerin en sık Ankara, İzmir, Antalya, Trabzon ve 

Muğla’ya gitme eğiliminde olduğu raporlanmıştır. Bu varış noktaları içerisinden İzmir’e doğrudan uçuş 

gerçekleştirilmemiş, Muğla Bodrum’a düzenlenmiş ancak yeterli yolcu sayısına ulaşılamamıştır. 

Ankara’ya otobüs ve yüksek hızlı tren alternatifleri, Trabzon’a ise Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan 

seferler alternatif olarak yer almıştır. Ancak, Trabzon ve yakın çevresi ile akrabalık bağı bulunan 

kişilerde Cengiz Topel’in kullanımı yaygınlaşmış ve düzenli hale gelmiştir.  

Aynı çalışmada Kocaeli en çok nereye uçuyor başlığı altında Antalya (%12), Trabzon (%10), İzmir (%8), 

Diyarbakır (%6) ile ilk sıralarda tespit edilmiştir. Kalan oranlar ise Doğu Akdeniz, Güneydoğu Anadolu 

ve Doğu Anadolu illerine dağılmıştır. En yüksek etkileşimi olan iller ise Erzurum, Giresun, Ağrı, Kars, 

Sakarya ve Trabzon şeklinde devam etmektedir.  
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II. GELİŞME STRATEJİLERİ 

Türkiye’deki pek çok havalimanında kar-zarar durumu olumsuz seyretmektedir. Bunda yerelden gelen 

yatırım talepleri ve karlılıktan ziyade bir hizmet olarak havalimanı işletmelerinin gelişiminin 

değerlendirilmesi pay sahibidir.  

DIŞSAL FAKTÖRLER 

İSTANBUL YENİ HAVALİMANI 

Hâlihazırda İstanbul’da faaliyet gösteren Atatürk ve Sabiha Gökçen Havalimanları kapasite bakımından 

tam doygunluğa ulaşmış durumdadır. Bu yapıda Tekirdağ Çorlu ve Kocaeli Cengiz Topel Havalimanları 

alternatif noktalar olarak görülebilmektedir. Ancak, tamamlanma aşamasındaki, küresel ölçekli bir 

yatırım olan ve kapasite bakımından Türkiye’nin 2016 toplam yolcu trafiğinin (iç hat, dış hat ve transit) 

toplamının %96’sına ulaşan İstanbul Yeni Havalimanı’nın faaliyete geçmesinin ardından Sabiha Gökçen 

Havalimanı kapasitesinde rahatlama görülebilecektir. Bu durumda Cengiz Topel’in bir alternatif olarak 

değerlendirilmesi mevcut durum analizinin güncellenmesi ihtiyacını gündeme getirecektir. 

GELİŞİM ÖNERİLERİ  

DOĞU KARADENİZ TUR ORGANİZASYONLARI 

Gerek uçuş mesafesi gerekse de yolculuk talebi bakımından halihazırda tek iç destinasyon olan Trabzon 

ve yakın çevresine yönelik yerel yönetimler ve Kocaeli, Sakarya merkezli seyahat acenteleri ile tur 

organizasyonları düzenlenmesi ile bu hattaki talebin artışı sağlanabilecektir. 

Benzer şekilde bu bölgedeki yerel yönetimlerce Doğu Marmara’ya yönelik tur organizasyonlarının 

tasarlanmasına yönelik Doğu Karadeniz Seyahat Acenteleri ile işbirliği olanakları incelenebilecektir.   

HAC VE UMRE ORGANİZASYONLARI 

Halihazırda Cengiz Topel Havalimanı’ndan Hac ve Umre organizasyonları için uçuşlar 

gerçekleşmektedir. Bu maksatla Airbus A320-320, A321 ve Boeing B737 modeli uçaklar kullanılabilecek 

durumdadır. Bölgede bu temada potansiyel olduğu belirtilmekte olup, Sabiha Gökçen başta olmak 

üzere çevre havalimanlarından da bu bölgeye talep çekilerek Cengiz Topel Havalimanı’nın hac ve umre 

konusunda ihtisaslaşabilecek potansiyelde olduğu değerlendirilmektedir. Ayrıca, hac ve umre 

yolcularının genel olarak ilk havalimanı deneyimleri olduğu tespiti bulunmaktadır. Büyük ölçekli 

tesislerde bekleme ve hizmetlerin hızlı alınmasında sorunlar da yaşanmaktadır.  

Bu nedenlerle Cengiz Topel Havalimanı’nın hac ve umre konusunda ihtisaslaşabileceği, Doğu Marmara 

Bölgesi’nin (Kocaeli, Sakarya, Düzce, Bolu ve Yalova) yanı sıra İstanbul, Ankara, Bursa, Eskişehir, 

Zonguldak, Bilecik gibi illerden de talepleri karşılayabileceği değerlendirilmektedir. Bu maksatla İl 

Müftülükleri, hac ve umre konusunda çalışan seyahat acenteleri, havayolu şirketleri, İl Kültür ve Turizm 

Müdürlükleri, TÜRSAB, Kocaeli Ticaret Odası ve Sakarya Ticaret ve Sanayi Odası başta olmak üzere ilgili 

kesimlerin bir araya gelmeleri ve konuya ilişkin stratejiler geliştirmeleri faydalı olacaktır. 
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CENGİZ TOPEL HAVALİMANI ULUSLARARASI DÜŞÜK MALİYETLİ HAVAYOLU (LOW COST CARRİER 

TERMİNAL / LOW COST AİRPORT) ODAKLI KULLANIM ÖNERİSİ  

İstanbul’a 2016 yılında 12.414.677 yabancı turist ziyareti olmuş, Doğu Marmara Bölgesi’ne ise 242.139 

yabancı turist gelişi olmuştur. Türkiye’den yurt dışına çıkışlarda ve aktarmalarda da yoğun olarak 

kullanılan Sabiha Gökçen Havalimanı’nın Türkiye genelindekilerin aksine Savunma Sanayi 

Müsteşarlığı’nın %96,4 sermaye payına sahip olduğu Havaalanı İşletme ve Havacılık Endüstrileri A.Ş 

(HEAŞ) tarafından işletiliyor olması bu meydan için farklı vergilendirme olanaklarını mümkün 

kılmaktadır. Türk Hava Yolları A.O. yetkilileri Doğu Marmara Fam-Trip kapsamında ile yapılan 

görüşmelerde Sabiha Gökçen Havalimanının kapasitesinin dolduğu ve yeni hat alımlarında sorunlar 

yaşandığı belirtilmiştir. HEAŞ verilerine göre azami kapasitesi olan 25 milyon yolcuyu 2015 yılında 

aşarak 28 milyon yolcu hareketine ev sahipliği yapmıştır.  

İstanbul’un yakın çevresinde Atatürk Havalimanı ve Sabiha Gökçen Havalimanı dışında Tekirdağ Çorlu 

Havalimanı, Bursa Yenişehir Havalimanı ve Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı hâlihazırda sivil havacılıkta 

kullanımdadır. İstanbul’da inşası devam eden Üçüncü Havalimanı’nın ardından bu havalimanlarının 

yapıları ve stratejileri yeniden planlanmak durumundadır.  

Bu alanlardan mesafe ve erişilebilirlik açısından en avantajlı konum Cengiz Topel Havalimanı’na aittir. 

Bu nedenlerden ötürü Düşük Maliyetli Havalimanı olarak kullanımının sağlanmasının bölge 

ekonomisine katkı sağlayabilmesi mümkün olabilecektir. 

Ortalama uçuş maliyetlerinin dağılımı: 

Uluslararası Hava Taşımacılığı Birliği (IATA) raporuna göre ortalama bir uçuş maliyetinde %74’lük payı 

vergi ve harçlar oluşturmaktadır. Yakıt maliyeti ve diğer tüm hizmet bedelleri ise %26’lık orana sahiptir.  

Vergiler (Boeing 767-200 için – 143 ton)  

Vergi Türü Cengiz Topel Sabiha Gökçen İstanbul Atatürk Bursa Yenişehir 

İşletmecisi DHMİ HEAŞ DHMİ (TAV) DHMİ 

Konma (Dış Hat)* 635 € 1.001 € 1.021 € 635 € 

Konma (İç Hat)* 71 TL 56,8 € (~235 TL) 164,45 TL 71 TL 

Konaklama (Dış Hat)* 157,3 € 308,85 € 314,6 € 157,3 € 

Konaklama (İç Hat)* 50,5 TL 40,5 € (~168 TL) 114,4 TL 50,5 TL 

Yolcu Başı (Dış Hat) 3 €** 15 €  3 €** 

Yolcu Başı (İç Hat) 2 TL 3 €  4 TL 

*Yaklaşık ton başı konma ücretlerine göre hesaplanmıştır. Beher konma yaklaşma (VFR dâhil), aydınlatma ve 4 

ton altı sabit bedel eklenmemiştir. Yıllık 500 ve üzeri konmalarda indirimler uygulanmaktadır.  

** Yaz sezonunda (Haziran-Eylül) 6€ ücret uygulanmaktadır. 

Diğer Ücretler: Yangına karşı emniyet tedbir, yönlendirme ücretleri, yer hizmetleri ücretleri, akaryakıt ikmali 

imtiyazı ücreti, giriş kart bedeli ücretleri, araç özel plakası ücretleri vb. 

Bu kapsamda aşağıdaki faaliyetler yapılabilecektir: 

- Avrupa menşeili düşük maliyetli havayolu şirketlerine sunmak üzere tanıtıcı kit hazırlanması ve 

görüşmeler gerçekleştirilmesi 
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- Uçuş öncesi ve sonrasında Havalimanı ile İstanbul arasında doğrudan ulaşım sağlayacak şekilde 

yerel bir firmanın hizmet sağlamaya başlaması 

FAALİYET ÖNERİLERİ  

CENGİZ TOPEL HAVALİMANI ÇALIŞMA GRUBU 

Kocaeli ve Sakarya illerinden Ticaret ve Sanayi Odaları, Büyükşehir Belediyeleri, Kalkınma Ajansı, 

Havalimanı Müdürlüğü, İl Kültür ve Turizm Müdürlüğü temsilcilerinden oluşan bir çalışma grubu 

kurulması ile havalimanına ilişkin çalışmalarda koordinasyon sağlanması ve işbirliği 

gerçekleştirilmelidir.  

CENGİZ TOPEL HAVALİMANI ALGI ANKETİ  

Kocaeli ve Sakarya’da yerleşik nüfusun Cengiz Topel havalimanı hakkındaki farkındalığının ölçülmesi, 

tercih etme ya da etmeme sebeplerinin araştırılması, ne şartlarda tercih edebilecekleri gibi konulara 

yönelik algı anketi yapılmalıdır. Buna ek olarak, Sabiha Gökçen Havalimanı’na TR42 Bölge illerinden 

yolcu taşıyan otobüs, servis… vb. araçlarda yolculara belirli aralıklarla anket uygulanıp hangi illere 

seyahat ettiklerine ilişkin bilgi toplanması Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’ndan açılacak olası bir uçuş 

güzergâhı için faydalı olacaktır. 

PAYDAŞ BEKLENTİLERİ ARAŞTIRMASI  

Yolcu taşımacılığı bakımından uçuş işletmecisi (Anadolujet), seyahat acenteleri, yerel yönetimler, Sivil 

Havacılık Genel Müdürlüğü, Devlet Hava Meydanları İşletmesi Genel Müdürlüğü; yük taşımacılığı 

bakımından kargo şirketleri, ticaret ve sanayi odaları ve üyelerine yönelik beklenti araştırması 

yapılmalıdır.  

KULLANILAN UÇAKLARIN ÇEŞİTLENDİRİLMESİ  

Yolcu sayılarında dönemlere ve güzergâhlara göre dalgalanmalar yaşanabilir. Farklı illere sefer 

konulduğunda yolcu sayısının en düşük olduğu dönem ve güzergâhlar tespit edilip bu uçuşlar için 50-60 

veya 70 kişilik daha küçük uçakların kullanılması önerilebilir. 
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III. ALTERNATİF UÇUŞ GÜZERGÂHLARI İÇİN ÖNCELİKLİ ŞEHİRLER 

Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı için alternatif uçuş rotaları olabilecek iller arasından Erzurum, Kars, 

Diyarbakır, Gaziantep, Adana, Antalya, Muğla, İzmir, Samsun öncelikli olarak incelenmiştir. Ankara’ya 

doğrudan uçuş seferi konup bu şehir üzerinden diğer illere aktarma yapılması alternatifi geçmiş 

dönemde uygulandığı ve verim alınamadığı gerekçesi ile değerlendirme dışı bırakılmıştır. 

Değerlendirmeler yapılırken dikkate alınan kriterlere, Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’ndan halihazırda 

uçuşların yapıldığı tek il olan Trabzon için de ayrıca bakılmıştır. Bu sayede eldeki doneler ile realist bir 

kıyaslama yapılarak en karlı uçuş güzergâhlarının ortaya çıkarılması hedeflenmiştir. Söz konusu 

kriterler alternatif uçuş rotalarında yer alacak iller için tek tek değerlendirilerek avantajlı ve dezavantajlı 

olan iller gruplandırılmıştır.  

Erzurum, Kars, Diyarbakır, Gaziantep, Adana, Antalya, Muğla, İzmir, Samsun şehirleri incelenirken 

yararlanılan kriterler maddeler halinde şu şekilde ele alınmıştır:  

 Bölgeye fiziki uzaklık 

 Bulunduğu bölgede ulaşım açısından taşıyıcı il olma (ikamesi olmama) 

 Uçuş güzergâhı etki alanı (toplam faydalanıcı sayısı) 

 Memleket bağı 

 Sabiha Gökçen Havalimanı üzerinden sefer sayıları 

 Otobüs yolcu sayıları 

 Otobüs ve uçak bilet fiyatları 

 Yaz sezonunda öne çıkan turizm kentleri 

 Sık ziyaret edilen yerler 

BÖLGEYE FİZİKİ UZAKLIK 

İllerin bölgeye olan fiziki mesafenin ölçümü yapılırken başlangıç noktası olarak Kocaeli Cengiz Topel 

Havalimanı seçilmiştir. Coğrafi konumları gereği Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’na en uzak mesafede 

olan iller uçuş seferi açılması konusunda gerek maliyetler gerekse zaman tasarrufu açısından daha 

avantajlı görülmektedir. Bu başlık altında Diyarbakır, Kars, Erzurum, Gaziantep illeri ön plana 

çıkmaktadır. Bu illerin tümü, hâlihazırda uçuş seferleri düzenlenen Trabzon ilinden daha uzakta yer 

almaktadır. 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

FİZİKİ 

MESAFE 
1129,7 

KM 

1332,4  

KM 

1343,9 

KM 

831,4  

KM 

1043,6  

KM 

613,7  

KM 

663,9  

KM 

450,2  

KM 

632,9  

KM 

956,4  

KM 

YOLCULUK 
SÜRESİ 

16  SAAT 21 SAAT 17 SAAT 12 SAAT 14 SAAT 9 SAAT 10 SAAT 7 SAAT 8,5 SAAT 15 SAAT 
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Şekil 5 Kocaeli Kars Karayolu Mesafesi 

 

BULUNDUĞU BÖLGEDE ULAŞIM AÇISINDAN TAŞIYICI İL OLMA (İKAMESİ  OLMAMA) 

Açılması muhtemel uçuş güzergâhları için mümkün olduğunca birbirlerine uzak ve farklı bölgeden illerin 

seçilmesiyle elde edilecek toplam faydanın daha geniş alana yayılacağı tahmin edilmektedir. Bu 

aşamada ülkenin kuzeydoğusunda Kars ve Erzurum’un ortak bölgeye hitap etmesi dolayısıyla birbirine 

ikame olabileceği düşünülmektedir. Benzer şekilde; ülkenin güneyi için Adana ve Gaziantep illerinden 

biri, güneybatı illeri içinse komşu iller olan Muğla ve Antalya illerinden biri seçilebilir. Bu kriter altında 

avantajlı konumda olan iller bulundukları bölgeler için taşıyıcı olacakları düşünülen İzmir, Samsun ve 

Diyarbakır’dır. 

Şekil 6 Sefer Konması Muhtemel İller 

 

UÇUŞ GÜZERGÂHI ETKİ ALANI (TOPLAM FAYDALINICI SAYISI)  

Uçuş güzergâhlarında yer alması muhtemel illerin etki alanları hesaplanırken Kocaeli, Sakarya ve Düzce 

illeri ile karşılıklı memleket bağlarına bakılmıştır. Birincil etki alanı olarak ilin kendisi, ikincil etki alanı 

olarak da çevre iller sıralanmıştır.  İkincil etki alanına dahil olan iller için coğrafi yakınlık dereceleri ve 

Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’nın tahmini faydalanıcıları olma durumları dikkate alınmıştır. Birincil 

ve ikincil etki alanındaki illerde Kocaeli, Sakarya ve Düzce nüfusuna kayıtlı kişilerin sayısına; Kocaeli, 
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Sakarya ve Düzce’de yaşayıp etki alanındaki ilin nüfusuna kayıtlı olan kişi sayıları eklenerek toplam 

değerler elde edilmiştir. Buna göre incelenen şehirlerin etki alanlarındaki tahmini toplam faydalanıcı 

sayıları Erzurum için 244.233, Kars için 229.829, Samsun için 198.590, Diyarbakır için 58.695, Gaziantep 

için 52.739 ve Adana için 48.213 olarak hesaplanmıştır. Bu başlık altında sırasıyla birincil etki alanı olan 

illerden en avantajlı olanları Erzurum, Kars, Samsun, İzmir, Diyarbakır iken toplam etki alanlarına 

bakılan iller arasında en avantajlıları Erzurum, Kars, Samsun, Diyarbakır ve Gaziantep olarak 

görülmektedir. İlgili verilere bakıldığında Erzurum ve Kars illerinin toplam faydalanıcı sayılarının 

Trabzon ilinin toplam faydalanıcı sayısına yaklaşık değerler olduğu görülmektedir. Bu hesaplamalar 

yapılırken illerin birbirlerinin etki alanına girme ve ortak etki alanındaki şehirleri değerlendirme dışı 

bırakacak herhangi bir uygulamaya başvurulmamıştır. 

İllere Ait Tahmini Yolcu Sayıları 

BİRİNCİL ETKİ 
ALANI1 

ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

BİRİNCİL ETKİ 
ALANINDAKİ 
TAHMİNİ 
FAYDALANICI 
SAYISI 

107.653 71.498 17.010 11.586 9.113 14.163 8.450 23.972 52.770 99.930 

İKİNCİL ETKİ 
ALANI2 

Artvin 

Bayburt 

Ağrı 

Erzincan 

Iğdır 

Ardahan 

Artvin  

Ağrı 

Mardin 

Batman 

Elazığ 

Siirt 

Mersin 

Niğde 

Osmaniye 

Hatay 

Kilis 

Osmaniye 

Şanlıurfa 

Adıyaman 

K.Maraş 

Hatay 

Isparta 

Burdur 

 

Denizli 

Aydın 

 

Manisa 

Aydın 

Sinop 

Amasya 

Tokat 

Ordu 

Giresun 

Gümüşhane 

Bayburt 

Rize 

İKİNCİL ETKİ 
ALANINDAKİ 
TAHMİNİ 
FAYDALANICI 
SAYISI 

136.580 158.331 41.685 36.627 43.626 7.448 1.299 15.787 145.590 161.015 

TOPLAM 
FAYDALANICI 
SAYISI 

244.233 

 

229.829 

 

58.695 48.213 52.739 21.611 9.749 39.759 198.590 260.945 

Kaynak: TÜİK, 2018. 

Şekil 7 Erzurum Etki Alanı 

 

                                                                 

1 Birincil etki alanı olarak ilin kendi sınırları içerisinde kalan yararlanıcı sayısı hesaplanmıştır. 
2 İncelenen ilin coğrafi olarak yakınında olan illerden açılacak olan uçuş seferlerini kullanması muhtemel yararlanıcı sayısı hesaplanmıştır. 
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MEMLEKET BAĞI  

Nüfus kayıtları açılması muhtemel uçuş güzergâhındaki illerde olup Kocaeli, Sakarya ve Düzce’de 

yaşayan kişi sayıları ile ilgili veriler aşağıdaki tablo üzerinde gösterilmiştir. Bahsi geçen üç ilin olası 

faydalanıcılar bakımıdan Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’nın birincil etki alanına karşılık gelmesi 

sebebi ile böyle bir seçilim gerçekleştirilmiştir. Bu veriler hesaplanırken özellikle Sabiha Gökçen 

Havalimanı’na yakınlıkları ile bilinen Gebze, Darıca ve Çayırova ilçeleri de değerlendirmeye dahil 

edilmiştir. Kocaeli’nin Gebze, Darıca ve Çayırova ilçelerinde toplam 52.008 Erzurumlu ve 26.945 Karslı 

vatandaş ikamet etmektedir. 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

KOCAELİ’DE 
İKAMET 
EDEN KİŞİ 
SAYISI 

86.409 62.714 12.359 7.279 6.266 1.915 1.439 5.303 41.681 61.858 

SAKARYA’DA 
İKAMET 
EDEN KİŞİ 
SAYISI 

17.027 5.685 2.503 2.314 1.420 699 454 1.476 6.343 29.206 

DÜZCE’DE 
İKAMET 
EDEN KİŞİ 
SAYISI 

3.338 2.736 1.246 715 482 238 209 470 2.517 6.549 

TOPLAM 
İKAMET 
EDEN KİŞİ 
SAYISI 

106.774 71.135 16.108 10.308 8.168 2.852 2.102 7.249 50.541 97.613 

Erzurum ve Karslıların yoğunlukla olarak yaşamayı tercih ettiği bu üç ilçeden yolcuların, iyi bir 

fiyatlandırma politikası uygulanırsa Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’nı kullanması ihtimalinin yüksek 

olduğu öngörülmektedir. Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’ndan açılacak olan uçak seferindeki koltuk 

fiyatları Sabiha Gökçen Havalimanı’na göre fiyat avantajı sağladığı takdirde konum olarak kritik 

noktada olan bu üç ilçeden muhtemel yararlanıcılar Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’nı kullanma 

eğilimi göstereceklerdir. 

Nüfus kayıtları Kocaeli, Sakarya ve Düzce illerinde olup açılması muhtemel uçuş güzergâhındaki illerde 

yaşamakta olan toplam kişi sayıları ile ilgili veriler aşağıdaki tablo üzerinde paylaşılmıştır. Karşılıklı 

olarak memleket bağı olan kişi sayısı hesaplandığında bu kriter altında uçuş seferi konulması en 

avantajlı iller sırasıyla; Erzurum, Kars, Samsun, İzmir ve Diyarbakır’dır. 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

KOCAELİLİ 
KİŞİ SAYISI 

244 78 204 405 249 3.505 2.350 6.415 660 649 

SAKARYALI 
KİŞİ SAYISI 

488 181 455 619 502 5.291 2.683 7.251 965 1.207 

DÜZCELİ  
KİŞİ SAYISI 

187 104 243 254 194 2.515 1.315 3.057 604 461 

TOPLAM 879 363 902 1.278 945 11.311 6.348 16.723 2.229 2.317 
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Şekil 8 TR42 Bölgesi'nde Yaşayan Kişilerin Nüfusa Kayıtlı Oldukları İllere Göre Dağılımı                          

SABİHA GÖKÇEN HAVALİMANI ÜZERİNDEN SEFER SAYILARI  

Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan aktarmalı ve aktarmasız olmak üzere toplam uçak sefer sayısına 

bakılmış olup bu inceleme aşamasında seçilen gün, araştırmanın yapıldığı tarihten 3 hafta sonrasına 

tekabül eden 23 Şubat 2018 Cuma günüdür. Bu araştırma kapsamında olası ek seferler Avantajlı 

konumdaki iller İzmir, Antalya, Adana, Gaziantep, Erzurum ve Diyarbakır olmaktadır. 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA3 İZMİR SAMSUN TRABZON 

UÇAK SEFER 
SAYILARI 

10 4 10 18 12 28 9 39 9 18 

OTOBÜS YOLCU SAYILARI 4 

Kocaeli otogarından çıkış yapan yolculara ait günlük, haftalık ve aylık sayısal veriler aşağıdaki gibi 

hesaplanmıştır. Bu hesaplamalar yardımıyla yolcuların Kocaeli’den karayolu aracılığıyla sıklıkla hangi 

illere seyahat etme eğiliminde oldukları analiz edilmeye çalışılmıştır. Yolcu sayılarına bakıldığında uçuş 

seferi konulması planlanan şehirler arasında en avantajlı olanlar İzmir, Antalya,  Samsun, Adana ve 

Muğla’dır. 

KOCAELİ OTOGAR YOLCU BİLGİSİ 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA G.ANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

GÜNLÜK YOLCU SAYISI 35 8 26 67 32 78 47 163 74 73 

HAFTALIK YOLCU 
SAYISI 

247 57 180 470 224 546 332 1141 519 512 

AYLIK YOLCU  SAYISI 1.058 240 771 2.014 960 2.340 1.422 4.890 2.224 2.194 

Kaynak: Kocaeli Büyükşehir Belediyesi Terminaller Şube Müdürlüğü 

                                                                 

3 Hesaplamalar Muğla Dalaman Havalimanı esas alınarak yapılmıştır. 
4 Hesaplamalar yolcu sayısının görece az olduğu tahmin edilen Ocak ve Şubat ayları baz alınarak yapılmıştır. 
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Sakarya otogarından çıkış yapan yolculara ait günlük, haftalık ve aylık sayısal veriler aşağıdaki gibi 

hesaplanmıştır. Bu hesaplamalar yardımıyla yolcuların Sakarya’dan karayolu aracılığıyla sıklıkla hangi 

illere seyahat etme eğiliminde oldukları analiz edilmeye çalışılmıştır. Yolcu sayılarına bakıldığında uçuş 

seferi konulması planlanan şehirler arasında en avantajlı olanlar İzmir, Antalya,  Samsun, Adana ve 

Muğla’dır.  

SAKARYA OTOGAR YOLCU BİLGİSİ 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

GÜNLÜK  

YOLCU 

 SAYISI 

35 14 49 63 56 270 105 255 90 195 

HAFTALIK 

 YOLCU  

SAYISI 

245 98 343 441 392 1.890 735 1.785 630 1.365 

AYLIK 

 YOLCU 

 SAYISI 

1.050 420 1.470 1.890 1.680 8.100 3.150 7.650 2.700 5.850 

Kaynak: Sakarya Terminali 

Düzce otogarından çıkış yapan yolculara ait günlük, haftalık ve aylık sayısal veriler aşağıdaki gibi 

hesaplanmıştır. Bu hesaplamalar yardımıyla yolcuların Düzce’den karayolu aracılığıyla sıklıkla hangi 

illere seyahat etme eğiliminde oldukları analiz edilmeye çalışılmıştır. Yolcu sayılarına bakıldığında uçuş 

seferi konulması planlanan şehirler arasında en avantajlı olanlar Antalya, İzmir, Muğla, Samsun, 

Adana’dır. 

DÜZCE OTOGAR YOLCU BİLGİSİ 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

GÜNLÜK  

YOLCU 

 SAYISI 

8 3 3 16 3 90 10 70 20 20 

HAFTALIK 

 YOLCU  

SAYISI 

56 21 21 112 21 630 70 490 140 140 

AYLIK 

 YOLCU 

 SAYISI 

240 90 90 480 90 2.700 300 2.100 600 600 

Kaynak: Düzce Terminali 

Yalova otogarından çıkış yapan yolculara ait günlük, haftalık ve aylık sayısal veriler aşağıdaki gibi 

hesaplanmıştır. Bu hesaplamalar yardımıyla yolcuların Yalova’dan karayolu aracılığıyla sıklıkla hangi 

illere seyahat etme eğiliminde oldukları analiz edilmeye çalışılmıştır. Yolcu sayılarına bakıldığında uçuş 

seferi konulması planlanan şehirler arasında en avantajlı olanlar İzmir, Antalya, Muğla, Erzurum ve 

Adana’dır. 
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YALOVA OTOGAR YOLCU BİLGİSİ 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

GÜNLÜK  

YOLCU 

 SAYISI 

10 2 6 10 12 30 25 145 4 58 

HAFTALIK 

 YOLCU  

SAYISI 

 70 14 42 70 84 210 175 1.015 28 406 

AYLIK 

 YOLCU 

 SAYISI 

300 60 180 300 360 900 750 4.350 120 1.740 

Kaynak: Yalova Terminali 

Bolu otogarından çıkış yapan yolculara ait günlük, haftalık ve aylık sayısal veriler yukarıdaki gibi 

hesaplanmıştır. Bu hesaplamalar yardımıyla yolcuların Bolu’dan karayolu aracılığıyla sıklıkla hangi 

illere seyahat etme eğiliminde oldukları analiz edilmeye çalışılmıştır. Yolcu sayılarına bakıldığında uçuş 

seferi konulması planlanan şehirler arasında en avantajlı olanlar İzmir, Antalya, Gaziantep, Adana ve 

Erzurum’dur. 

BOLU OTOGAR YOLCU BİLGİSİ 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

GÜNLÜK  

YOLCU 

 SAYISI 

8 4 3 12 16 23 2 65 4 21 

HAFTALIK 

 YOLCU  

SAYISI 

55 25 20 85 112 161 12 455 25 147 

AYLIK 

 YOLCU 

 SAYISI 

220 100 80 340 445 640 55 1.820 100 580 

Kaynak: Bolu Terminali 

Karayolu ulaşımına ek olarak demiryolu ve havayolu ile seyahat eden yolcu sayılarına ilişkin veriler de 

araştırılmıştır. Türk Hava Yolları ve Anadolujet ile yapılan görüşmeler itibari ile TR42 Bölgesi içerinde 

kalan illerde yaşayıp Sabiha Gökçen Havalimanı üzerinden seyahat eden yolcu sayısına ilişkin veri 

derlenmediği bilgisi edinilmiştir. Demiryolu seferlerine bakıldığında TCDD’den alınan bilgiye göre 2012 

yılından önce Kocaeli'den Adana, Erzurum, Diyarbakır, Kars illerine tren vardı olduğu ancak günümüzde 

Kocaeli'den yalnızca yüksek hızlı trenler ile Sakarya-İstanbul arasında işleyen Ada Ekspresi trenleri 

geçmektedir. İlgili veriler Ankara’ya kadar olan bölgeyi kapsamakta olduğundan çalışma kapsamındaki 

güzergâh alanında faydalanılabilecek veri elde edilememiştir. 
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OTOBÜS VE UÇAK BİLET FİYATLARI  

Uçak bilet fiyatları belirlenirken hesaplamalar 23.02.2018 tarihli5 tüm uçuş seferlerinin bilet fiyatlarının 

aritmetik ortalaması alınarak hesaplanmıştır. İlgili hesaplamalar yapılırken havayolu ulaşımında 

konulması muhtemel ek seferler ve bilet fiyatı değişimleri değerlendirme dışı bırakılmıştır. Otobüs bilet 

fiyatları için yolculuğun başlangıç noktası olarak havalimanının bulunduğu Kocaeli ili seçilmiştir. Otobüs 

yolculuğunun toplam maliyeti hesaplanırken yolcunun molalar boyunca yemek, lavabo… vs. temel 

ihtiyaçları hesaba katılarak düzenlenmiştir. Buna göre en avantajlı iller sırasıyla Diyarbakır, Gaziantep, 

Samsun, Muğla ve Antalya’dır. 

İLLER ERZURUM KARS DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP ANTALYA MUĞLA İZMİR SAMSUN TRABZON 

UÇAK  

BİLET 

 FİYATI 

192 TL 259 TL 142 TL 168 TL 125 TL 144 TL 136 TL 127 TL 121 TL 125 TL 

OTOBÜS 

 BİLET  

FİYATI 

110 TL 100 TL 120 TL 90 TL 100 TL 90 TL 85 TL 65 TL 90 TL 110 TL 

OTOBÜS 
YOLCULUĞU 
TOPLAM 
MALİYETİ 

140 TL 130 TL 150 TL 110 TL 130 TL 110 TL 105 TL 75 TL 110 TL 140 TL 

YAZ SEZONUNDA ÖNE ÇIKAN TURİZM KENTLERİ  

Yaz ayları için en çok ziyaret edilen iller arasında deniz turizmi sebebiyle Antalya, Muğla, İzmir öne 

çıkmaktadır. Yaz aylarında sezonluk sefer konulmasına yönelik araştırma kapsamında bu iller için yaz 

sezonuna isabet eden 6 Temmuz 2018 Cuma günü Sabiha Gökçen Havalimanı çıkışlı sefer sayısı bilgisi 

esas alınmıştır. Buna göre sezonluk uçuş için sırasıyla Muğla, İzmir ve Antalya avantajlı durumdadır. 

6 Temmuz 2018 Cuma 

Yaz Sezonu için İller Antalya Muğla (Bodrum - Milas) Muğla (Dalaman) İzmir 

Aktarmalı Sefer Sayısı 10 7 4 11 

Doğrudan Sefer Sayısı 22 22 13 23 

Toplam Sefer Sayısı 32 29 17 34 

AVANTAJLAR VE DEZAVANTAJLAR 

İllerin avantaj ve dezavantajlı durumlarını belirleyebilmek adına, ilgili başlık altında her bir kriter 

incelenirken,  sayısal veriler arasında sıralama yapılarak en avantajlı 5 il seçilmiştir. Seçilen bu 5 ile, 

sıralamaya bakılmaksızın ilgili kriter altında avantajlı olan il kategorisinde yer verilirken, ilk 5 sırayı 

alamayan iller için o kriter başlığında dezavantajlı il tanımlaması yapılmıştır. 

 

 

                                                                 

5 Bu tarih çalışmanın yapıldığı tarih olan 2 Şubat 2018 tarihinden 3 hafta sonrası olarak rastgele belirlemiştir. 
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UÇUŞ 

GÜZERGÂHINDA 

OLMASI MUHTEMEL 

İLLER 

AVANTAJLAR DEZAVANTAJLAR 

ERZURUM 

 

 Coğrafi uzaklık 
 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 

fazla olması 
 Hitap ettiği kişi sayısının fazla olması 
 Memleket bağlarının fazla olması 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının fazla olması 

 Sefer konması önerilen Kars ile kısmen 
ortak yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 

 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 
fiyat farkının fazla olması 

 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının az 
olması 

KARS  

 

 Coğrafi uzaklık 
 Havalimanı olmayan komşu il sayısının az 

olması 
 Hitap ettiği kişi sayısının fazla olması 
 Memleket bağlarının fazla olması 

 

 Sefer konması önerilen Erzurum ile 
kısmen ortak yararlanıcı kitlesine hitap 
etmesi 

 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının az 
olması 

 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 
fiyat farkının fazla olması 

DİYARBAKIR  

 

 Coğrafi uzaklık 
 Sefer konması planlanan iller ile farklı 

yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 
 Hitap ettiği kişi sayısının fazla olması 
 Memleket bağlarının fazla olması 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının fazla olması 
 Uçak yolculuğunun otobüs yolculuğuna 

göre az maliyetli olması 

 Havalimanı olmayan komşu il                             
sayısının az olması 

 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının az 
olması 

ADANA  

 

 Coğrafi uzaklık 
 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 

fazla olması 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının fazla olması 
 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının fazla 

olması 

 Sefer konması planlanan Gaziantep ile 
ortak yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 

 Memleket bağlarının az olması 
 Hitap ettiği kişi sayısının az olması 
 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 

fiyat farkının fazla olması 

GAZİANTEP  

 

 Coğrafi uzaklık 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının fazla olması 
 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 

fiyat farkının az olması 
 Hitap ettiği kişi sayısının fazla olması 

 

 Sefer konması planlanan Adana ile ortak 
yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 

 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 
az olması 

 Memleket bağlarının az olması 
 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının fazla 

olması 

ANTALYA 

 

 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 
sayısının fazla olması 

 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 
fazla olması 

 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının fazla 
olması 

 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 
fiyat farkının az olması 

 Yaz sezonu için yolcu sayısı artışının fazla 
olması 

 Coğrafi yakınlık 
 Sefer konması planlanan Muğla ile ortak 

yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 
 Hitap ettiği kişi sayısının az olması 
 Memleket bağlarının az olması 

 

 

MUĞLA  

 

 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 
fiyat farkının az olması 

 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 
fazla olması 

 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının fazla 
olması 

 Yaz sezonu için yolcu sayısı artışının fazla 
olması 

 Coğrafi yakınlık 
 Sefer konması planlanan Antalya ile 

ortak yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 
 Hitap ettiği kişi sayısının az olması 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının az olması 
 Memleket bağlarının az olması 

İZMİR  

 

 Sefer konması planlanan iller ile farklı 
yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 

 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 
fazla olması 

 Hitap ettiği kişi sayısının fazla olması 
 Memleket bağlarının fazla olması 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının fazla olması 

 Coğrafi yakınlık 
 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 

fiyat farkının fazla olması 
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 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısının fazla 
olması 

 Yaz sezonu için yolcu sayısı artışının fazla 
olması 

SAMSUN  

 

 Sefer konması planlanan iller ile farklı 
yararlanıcı kitlesine hitap etmesi 

 Hitap ettiği kişi sayısının fazla olması 
 Memleket bağlarının fazla olması 
 Karayolu ile ulaşan yolcu sayısı fazla 
 Otobüs yolculuğu maliyeti ile uçak bileti 

fiyat farkının az olması 

 Coğrafi yakınlık 
 Havalimanı olmayan komşu il sayısının 

az olması 
 Sabiha Gökçen Havalimanı’ndan sefer 

sayısının az olması 
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IV. SONUÇ 

Kocaeli Cengiz Topel Havalimanı’ndan farklı güzergâhlarda açılması planlanan yeni uçak seferlerine 

yönelik oluşacak taleplerin tahmin edilebilmesi için öncelikle TR42 Bölge illerindeki seyahat eğilimlerine 

ilişkin bilgiler derlenmiştir. Seyahat eğilimlerini ortaya çıkarmak için oluşturulan kriterler arasında 

bölgeye fiziki uzaklık, şehirlerin etki alanı, memleket bağları, Sabiha Gökçen Havalimanı üzerinden sefer 

sayıları, otogar yolcu sayıları, otobüs ve uçak bileti fiyat farkları, öne çıkan turizm bölgesi olma 

durumları bulunmaktadır. Muhtemel yararlanıcı sayısını belirleyebilmek için kullanılan ikamet verileri 

çift taraflı olarak değerlendirilmiştir. Bu illerde yaşayanların nüfus kayıtlarının çoğunlukla hangi illerde 

olduğu ve nüfus kaydı Kocaeli’de olanların çoğunlukla hangi illerde yaşadığı araştırılmıştır.  Özellikle 

şehirlerin etki alanları araştırılırken ikamet bilgileri, komşu şehirler, havalimanı bulunmayan yakın 

şehirler dikkate alınmıştır. 

ÖNCELİKLİ UÇUŞ ROTALARI ERZURUM KARS SAMSUN 

İKİNCİL ÖNCELİKLİ UÇUŞ 
ROTALARI 

DİYARBAKIR ADANA GAZİANTEP 

SEZONLUK UÇUŞ ROTALARI İZMİR ANTALYA MUĞLA 

İlgili verilerin değerlendirilmesi sonucunda uçuş güzergâhlarında yer alan muhtemel şehirler için 

avantaj ve dezavantaj olabilecek yönler ortaya konulmuştur. Bunlar arasında en başta gelen 

kriterlerden biri şehirlerin muhtemel faydalanıcı sayılarını hesaplamak için kullanılan etki alanı krteridir. 

Avantajlı ve dezavantajlı yönler de dikkate alınarak bir değerlendirme yapılacak olursa, Kocaeli Cengiz 

Topel Havalimanı için birincil öncelikli olarak Erzurum, Kars ve Samsun illerine; ikincil öncelikli olarak 

Diyarbakır, Adana ve Gaziantep illerine uçuş seferi açılabileceği sonucuna ulaşılmıştır. Bununla birlikte 

özellikle İzmir, Antalya ve Muğla illeri için sezonluk seferler düzenlenmesinin makul olacağı 

öngörülmektedir. 

Kaynak: TÜİK, Harita MARKA tarafından oluşturulmuştur. 
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ALTERNATİF UÇUŞ ROTALARI - ÖZET 

 

BİRİNCİL ÖNCELİKLİ UÇUŞ 

ROTASI 
ERZURUM KARS SAMSUN 

TAHMİN FAYDALANICI SAYISI 244.233 KİŞİ 229.829 KİŞİ 198.590 KİŞİ 

KOCAELİ ÇIKIŞLI OTOBÜS 

BİLET FİYATI 
110 TL 100 TL 90 TL 

KOCAELİ ÇIKIŞLI OTOBÜS 

YOLCULUK SÜRESİ 
16 SAAT 21 SAAT 8,5 SAAT 

SABİHA GÖKÇEN 

HAVALİMANI’NDAN 

ORTALAMA UÇAK BİLET 

FİYATI 

192 TL 259 TL 121 TL 

        ERZURUM ETKİ ALANI                             KARS ETKİ ALANI                                          SAMSUN ETKİ ALANI 

                                                                                         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UÇUŞ ROTALARI AVANTAJLARI 

 

 

 

 

      ERZİNCAN 

ARTVİN 

BAYBURT 

AĞRI 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

IĞDIR 

ARDAHAN 

ARTVİN 

AĞRI 

SİNOP 

AMASYA 

TOKAT 

ORDU 

 Coğrafi uzaklık 
 Havalimanı olmayan komşu il 

sayısının fazla olması 
 Hitap ettiği kişi sayısının fazla 

olması 
 Memleket bağlarının fazla 

olması 
 Sabiha Gökçen 

Havalimanı’ndan sefer 
sayısının fazla olması 

 Coğrafi uzaklık 
 Havalimanı olmayan komşu il 

sayısının az olması 
 Hitap ettiği kişi sayısının fazla 

olması 
 Memleket bağlarının fazla 

olması 

 

 Sefer konması planlanan iller 
ile farklı yararlanıcı kitlesine 
hitap etmesi 

 Hitap ettiği kişi sayısının fazla 
olması 

 Memleket bağlarının fazla 
olması 

 Karayolu ile ulaşan yolcu 
sayısı fazla 

 Otobüs yolculuğu maliyeti ile 
uçak bileti fiyat farkının az 
olması 


