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A. VİZYON PROJELERİ 

Birbirinden farklı alanlardaki bu projelerden Kocaeli ilinin hem sosyal, hem de ekonomik anlamda 

fayda elde etmesi beklenmektedir. Bu projeler aynı zamanda sadece ilin kazanmasını sağlayan değil, 

bölge ve hatta ülke kalkınmasına da katkıda bulunacak projelerdir.  

1. BİLİŞİM VADİSİ PROJESİ 

Bilişim Vadisi  

Uluslararası bilgi teknolojileri firmalarının etrafında oluşturulacak bir habitat yapısı olarak 

tasarlanması öngörülen “Bilişim Vadisi” ile Türkiye’nin bölge ülkeleri içerisinde, uluslararası bilgi 

teknolojileri firmaları için üretim ve operasyon merkezi niteliğini koruması ve geliştirmesi, uluslararası 

yatırımların ülkeye çekilmesi, sektördeki yerli firmaların uluslararası firmaların bölgesel ağlarını 

kullanarak yurt dışına açılımlarının sağlanması ve yerli firmaların iş yetkinliklerinin geliştirmesi 

amaçlanmaktadır. Bilişim Vadisi’nin nanoteknoloji, çevre teknolojileri, biyoteknoloji, robotics ve 

yenilenebilir enerji alanlarında araştırma-geliştirme faaliyetlerine dayanması planlanmaktadır.  

Muallimköy Proje Alanı  

Kocaeli Bilişim Vadisi Alanı “Muallimköy Teknoloji Geliştirme Bölgesi” olarak; 11 Haziran 2011 

tarihli Resmi Gazetede yayınlanarak 2011/1813 sayılı Bakanlar Kurulu kararı ile ilan edilmiştir.  

Muallimköy Teknoloji Geliştirme Bölgesi Kuruluş Kararı Ekinde Yer Alan Harita  

 

Bilişim Vadisi için önerilen Proje Alanı; Gebze Yüksek Teknoloji Enstitüsü’ne ait olup; E5 Karayolu 

(Ankara-İstanbul Karayolu) ile TEM Otoyolu (Ankara-İstanbul Otoyolu)’nun kesişiminde yer 

almaktadır. Yaklaşık olarak belirlenen alan TEM Otoyolu Gebze çıkışına 3 km, Dilovası çıkışına ise 4 km 

mesafededir. Proje alanı; İzmir-İstanbul Otoyolu Projesi’nin bir parçası olan Körfez Geçişi Köprüsü’nün 

ise batı yamacında yer almaktadır.  
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Muallimköy Bilişim Vadisi Proje Alanı  

 

İstanbul Anadolu Yakasında Kadıköy’e 60 km, Maltepe’ye 45 km mesafede olan Proje Alanı; 

Avrupa Yakası’nda Beşiktaş’a 70 km, Eminönü’ne yaklaşık 75 km mesafededir. Anılan mesafeler 

karayolu üzerinden ölçülmüş olmakla beraber; Marmaray Projesi’nin tamamlanmasının ardından 

Bilişim Vadisi Proje Alanı’nın İstanbul Avrupa Yakası’nda Halkalı’ya uzaklığı 1 saate inecektir. Proje 

Alanına en yakın yerleşim yerleri ise 10 km mesafedeki Gebze merkez ile 5 km mesafedeki Dilovası 

merkezidir. Körfez Geçişi Köprüsü Projesinin tamamlanmasının ardından ise; Bilişim Vadisi Proje 

Alanı’nın Yalova merkeze mesafesinin yaklaşık 40 km olacağı tahmin edilmektedir.  

Bilişim Vadisi Projesi’nin Kalkınmadaki Rolü  

Proje alanında hedef sektör olarak seçilen ar-ge sektörü, katma değeri en yüksek sektörlerden biri 

olarak kentin ve ülkenin ekonomisinde ivmeli bir kalkındırma özelliğine sahiptir. Ar-ge sektörü, 

teknolojik değişim sürecini tetikleyen bir unsur olarak ekonomik büyüme, refah artışı, uluslararası 

ticaret ve bölgesel kalkınma üzerinde kritik bir faktördür. Katma değerinin yanı sıra sektör; bulunduğu 
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coğrafyanın ekonomisindeki diğer bileşenleri de geliştirici, sosyal hayatı hareketlendirici ve bütüncül 

kalkınmayı tetikleyici bir role sahiptir.  

Günümüz bilgi ekonomisinde; sanayi ve tarım sektörleri başta olmak üzere; turizm ve diğer hizmet 

sektörlerine arz edilen her türlü yenilikçi fikir ve ar-ge ürünü; ekonominin tüm alanlarında rekabet 

gücünün artması anlamına gelmekte ve dolayısıyla bölgede canlanmayı ve kalkınmayı sağlamaktadır. 

Dolayısıyla, Bilişim Vadisi Projesinin Kocaeli ili ekonomisinin tüm bileşenleri üzerinde olumlu bir etkisi 

olacağı tahmin edilmektedir.  

Bilişim Vadisi Teknoloji Geliştirme Bölgesi’nin Kocaeli iline ve çevresine sağlayacağı bir diğer 

önemli katkı ise; bu bölgeyi küresel bir ar-ge merkezine dönüştürmeyi sağlayacak olmasıdır. 

Uluslararası ar-ge merkezi niteliği; gerek Kocaeli ve yakın çevresine, gerek Türkiye’ye, gerekse 

kapsama alanına giren küresel arenaya ar-ge üreten bir bölge olarak; ülke dış ticareti üzerinde pozitif 

bir etkiye sahip olacaktır. Bölgede üretilen ar-genin dünyaya çıkışıyla ülke ihracatının artışına 

doğrudan etkisi olacağı gibi; bölge sanayisinin ülke dışından gerçekleştirdiği ar-ge ithalatının da 

azalmasına katkı sağlayacaktır. Tüm bunların bir sonucu olarak Bilişim Vadisi Teknoloji Geliştirme 

Bölgesi; bulunduğu coğrafyada finansal hareketliliği sağlayıcı bir faktördür.  

Ar-ge sektörü, mühendis, araştırmacı ve bilim adamları başta olmak üzere beyin gücüne dayalı ve 

yaratıcı işgücünün istihdam edildiği bir sektör olarak, kentin sosyal hayatında da bir canlanma etkisine 

sahip olacaktır. Küresel ekonomide dünya devlerinin ar-ge sektörü temelli olduğu örneğinden de yola 

çıkarak, kente kazandırılacak olan ar-ge çalışanlarının çoğunlukla orta ve üst düzey ekonomik gelire 

sahip olacağı göz önünde bulundurulmalıdır. Bu gelir gruplarının kentte ikameti, sosyal donatı ve 

rekreasyon ihtiyaçları, kent yaşamında bir yenilik dönemine girilmesini tetikleyecektir. Özetle, Bilişim 

Vadisi Teknoloji Geliştirme Bölgesi; ekonominin tüm bileşenlerine yenilikçilik sağlayarak ekonomik 

kalkınmayı sağlamanın yanı sıra, istihdam yapısı ile de sosyal yaşamı canlandıracaktır.  

2. KANDIRA GIDA İHTİSAS ORGANİZE SANAYİ BÖLGESİ (OSB) 

Doğu Marmara TR42 Bölgesi’nde Gıda Sanayinin Yeri 

Marmara Bölgesi ülkemizde bio-çeşitlilik açısından en zengin bölgedir. Ülkemizde görülen tüm 

iklimsel koşulların bölgemizde de görülmesi bu durumun en temel nedenidir. Kocaeli ve Sakarya’nın 

kıyı kesimlerinde Karadeniz iklimi, Marmara denizinin güney kıyılarında Akdeniz iklimi, Bolu ve 

Düzce’nin yüksek kesimlerinde karasal iklim görülmesi; bölgede Sapanca ve İznik gibi büyük göllerin 

ve tatlı su kaynaklarının bulunması, Samanlı Dağları gibi yerleşim yerlerinin olmadığı geniş alanların 

varlığı bölgenin bio-çeşitliliğini arttırmaktadır. Bitkisel ürünlerdeki bu çeşitliliğe, bölgenin ulaşım 

olanaklarının çeşitliliği de eklenince, Doğu Marmara TR42 Bölgesi ülkemizde gıda sanayinin yatırım 

yapması için çok elverişli bir ortam yaratmaktadır.  

Gıda sanayiinin temel hammadde sağladığı sektör tarım sektörüdür. Bio-çeşitliliğin fazla olması ve 

farklı tarım ürünlerinin bölgede üretilebiliyor olması, gıda sanayi için bulunmaz bir hammadde temini 

olanağı yaratmaktadır. Ayrıca, liman, demir yolu, otoyol gibi ulaşım olanaklarının da fazla olması, gıda 

sanayinin ürettiği ürünleri dünyanın her yerine pazarlayabilmesi için çok elverişli bir ortam 

yaratmaktadır. İşletmelerin yaklaşık yarısı Sakarya ilinde konuşlanmıştır. Sakarya’yı %26,2’lik bir oran 

ile Kocaeli takip etmektedir. Bolu %3,8’lik oranı ile bölgede gıda işletmelerinin en az kümelendiği il 
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olarak görülmekle beraber, et ürünleri işletmelerine bakıldığında 56 toplam işletme arasında 20 

işletme ile %35,7’lik önemli bir paya sahiptir.  

Tablo 1. Gıda İşletmelerinin Bölgede ve Alt Bölgelerde Sektörlere Göre Dağılımı 

 TR 42  Kocaeli   Sakarya   Düzce  Bolu  Yalova    

Et Ürünleri 56 7 24 1 20 4 

Süt ve Süt Ürünleri 84 16 50 5 9 4 

Meyve Sebze İşleme 28 7 2 16 0 3 

Su Ürünleri 5 2 3 0 0 0 

Un ve Unlu Ürünler 822 243 380 145 7 47 

Bitkisel Yağ ve Margarin 4 2 2 0 0 0 

Şekerli Ürünler 49 21 11 5 10 2 

Tasnif Dışı Ürünler 152 17 132 3 0 0 

Alkollü İçecekler 1 1 0 0 0 0 

Meşrubat 7 1 4 2 0 0 

Toplam 1208 317 608 177 46 60 

TR42 İçindeki Oranı %100 %26,2 %50,3 %14,7 %3,8 %5,0 
Kaynak: Tarım ve Köyişleri Bakanlığı TR4 Doğu Marmara Bölge Tarım Master Planı (2007) 

Süt ürünleri sektöründe Sakarya, meyve-sebze sektöründe ise Düzce illeri lider konumdadırlar. 

Bölge genelinde gıda işletmelerinin kümelenmesi Sakarya’da görülmekle beraber, alt sektörler 

itibariyle kümelenmenin farklı şehirlerde olduğu anlaşılmaktadır.  

Bölgede sadece bilanço esasına göre defter tutan gıda işletmelerinin %41’i Kocaeli ilinde, 

%32’sinin Sakarya ilinde, %11’inin Düzce ilinde, %9’unun Bolu ve %7’sinin Yalova illerinde yer aldığı 

görülmektedir.  İşletme sayısı bakımından Sakarya ili bölgede öne çıkarken, bilanço rakamlarında 

Kocaeli ili birinci sırada gelmektedir. Bu da, bölgede gıda sektöründe profesyonel olarak özelleşen 

işletmelerin Kocaeli’nde yoğunlaştığına, Kocaeli’ni ise Sakarya ve Bolu illerinin takip ettiğine işaret 

etmektedir. 

Tematik Harita 1. Gıda Ürünleri İmalatı İşletme ve İstihdam Sayısı, Bilanço Miktarları 

 
Kaynak, Veri Yılı:  T. C. Sanayi ve Ticaret Bakanlığı, 2008 

Sakarya bölgede en yüksek kapasiteye sahip il olmakla birlikte; 2. sıraya Bolu’nun yükseldiği 

görülmektedir. Gıda işletmesi sayısı bakımından sadece 46 işletme ile bölgenin %3,8’ine sahip olan 

Bolu, 555.240 ton/yıllık kapasitesi ile bölge üretiminin %22,6’sına sahiptir. Bu da Bolu’daki 

işletmelerin ölçek büyüklüklerinin diğer şehirlerdeki gıda işletme ölçeklerine göre olan büyüklüğüne 

işaret etmektedir. 
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Tablo 2. Doğu Marmara TR42 Bölgesi, Gıda İşletmeleri Kapasiteler (ton/yıl) 

 TR 42  Kocaeli   Sakarya   Düzce  Bolu  Yalova    

Et Ürünleri 653.049 154.580 264.700 1.350 231.219 1.200 

Süt ve Süt Ürünleri 364.059 14.192 314.500 16.977 13.540 4.850 

Meyve Sebze İşleme 253.154 4.071 8.001 212.952 14.400 13.730 

Su Ürünleri 1.133 0 25 0 0 1.108 

Un ve Unlu Ürünler 723.550 192.719 211.000 41.838 262.110 15.883 

Bitkisel Yağ ve Margarin 63.357 61.354 1.200 0 0 803 

Şekerli Ürünler 189.819 4.980 171.000 3.725  620 

Tasnif Dışı Ürünler 176.634 27.800 140.000 5.342 9.494 3.492 

Alkollü İçecekler 0 0 0 0 0 0 

Meşrubat 28.610 0 2.470 1.663 0 0 

Toplam 2.453.365 459.696 1.112.896 283.847 24.477 41.686 

TR42 İçindeki Oranı %100 %18,7 %45,4 %11,6 %22,6 %1,7 
Kaynak: Tarım ve Köyişleri Bakanlığı TR4 Doğu Marmara Bölge Tarım Mastır Planı (2007) 

Atıl kapasite oranları bölgede ortalama %49 iken, Kocaeli ilinde %63, Düzce ilinde %53 şeklindedir. 

Bu atıl kapasitelerin nedenleri öz sermaye, hammadde, yetişmiş ve nitelikli eleman ile teknoloji 

yetersizliğinin yanında pazarlama problemleri (pazarların dar ve uzak olması) ile düşük döviz kuru 

sayılabilir. 

Bölge genelinde atıl kapasite oranının ülke genelindeki gıda sanayi atıl kapasite oranı ile yaklaşık 

aynı düzeyde olduğu görülürken, Kocaeli’nde bu oranın ülke ortalamasından yaklaşık 13 puan daha 

yüksek olduğu görülmektedir. Yalova ve Bolu’da ise atıl kapasite oranı ülke ortalaması olan %50’den 

yaklaşık 14 puan daha azdır. Et ürünleri sektöründeki %83’lere varan atıl kapasitenin, Kocaeli Gıda 

Sanayisinde toplam atıl kapasitenin yüksek çıkmasına neden olduğu görülmektedir. Düzce ilinde ise et 

ürünleri sektörünün neredeyse tam kapasite çalıştığı görülmektedir.  

Tablo 3. Sektör Bazında Atıl Kapasite Oranları 

 TR 42  Kocaeli   Sakarya   Düzce  Bolu  Yalova    

Et Ürünleri 61,5 82,3 67,5 5,2 41,0 62,5 

Süt ve Süt Ürünleri 28,2 45,0 26,2 54,9 16,1 53,4 

Meyve Sebze İşleme 55,6 39,1 58,3 59,9 16,9 33,5 

Su Ürünleri 12,7 0,0 92,0 0,0 0,0 10,9 

Un ve Unlu Ürünler 47,8 52,2 71,3 17,5 31,1 38,1 

Bitkisel Yağ ve Margarin 64,1 64,1 94,2 0,0 0,0 19,1 

Şekerli Ürünler 22,7 49,2 19,3 34,8 66,4 17,4 

Tasnif Dışı Ürünler 60,3 49,7 62,5 84,8 0,0 19,5 

Alkollü İçecekler 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Meşrubat 63,9 0,0 96,1 85,5 59,1 0,0 

Toplam 48,9 63,4 48,5 53,4 36,3 36,1 
Kaynak: Tarım ve Köyişleri Bakanlığı TR4 Doğu Marmara Bölge Tarım Master Planından derlenmiştir  

Bölgenin Gıda Sektöründeki Potansiyeli 

Doğu Marmara TR42 Bölgesi’nin ilk göze çarpan özelliği, satın alma gücü yüksek olan Avrupa Birliği 

pazarına olan yakınlığıdır. Bu coğrafik özellik lojistik acısından çok büyük avantaj sunmaktadır. Bu 

coğrafik avantaja, bölgenin deniz, kara ve hava yolu ulaşım imkânları eklendiğinde lojistik avantaj 

stratejik bir boyuta yükselmektedir. 
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Doğu Marmara TR42 Bölgesi ülkemizdeki bio-çeşitliliği en zengin olan bölgelerden biridir. Bölgede 

meyve üretiminden, hububat üretimine, kanatlı hayvan eti üretiminden büyük baş hayvancılığa, süs 

bitkisi yetiştiriciliğinden balıkçılığa çok çeşitli alanlarda tarımsal ürün elde etmek mümkündür. Ayrıca 

sanayileşmenin daha az olduğu Yalova ve çevresinde organik üretim potansiyeli yüksektir. Doğu 

Marmara TR42 Bölgesi, gıda sanayinin ihtiyaç duyduğu her türlü destek ve ürün çeşitliliği açısından da 

büyük fırsatlar sunmaktadır. Sanayi ürünlerine erişim kolay ve hızlı olabilmektedir. Sanayi 

kuruluşlarının ihtiyaç duyacağı teknik hizmetleri sağlayan firmalar ve ambalaj üreticilerinin bulunması, 

farklı nitelikteki hammaddeleri bölge içinden temin edebilmek, fabrikaların ihtiyaç duyacağı yan 

sanayi servislerinin bölgedeki etkinliği ve fabrikalarda üretilecek katma değeri yüksek ürünlerin 

bölgenin çevresinde yer alan zengin pazarlara sunulması, bu fikri destekleyen temel öğelerdir.     

Bölgede Gıda Sektöründe Ar-Ge Altyapısı  

Bölgede gıda sanayi ile ilgili araştırmaları yapabilecek çok önemli birimler bulunmaktadır. TÜBİTAK 

Marmara Araştırmaları Merkezi bünyesinde bulunan Gıda Enstitüsü bunların en önemlilerindendir. 

1971 yılında kurulan enstitü bünyesinde yağ teknolojisi laboratuarından fonksiyonel gıdalar 

laboratuarına kadar 26 farklı konuda çalışan laboratuar bulunmaktadır. Gıda Enstitüsünde çalışan 75 

personelin yaklaşık %19’ü doktora, %24’ü de yüksek lisans derecesine sahip araştırmacılardır. 

Enstitünün ana görevi ulusal kalkınma hedefleri doğrultusunda, gıda sanayinin teknolojik yönden 

gelişmesine, rekabet gücünün arttırılmasına, gıda ve tüketici güvenliğinin sağlanmasına, beslenme 

sorunlarının giderilmesine yönelik AR-GE çalışmaları yapmaktır. Bölgede dünya çapında gıda 

markaları oluşturmak adına bu tip enstitülerin bilgi birikimi önemli avantajlar sunmaktadır. Bölgede 

bulunan, bilgi birikimi ve bilgi üretimi yüksek böyle enstitülerin varlığı, kaliteli ve çeşitli ürün üreterek 

marka oluşturmayı amaçlayan işletmelere önemli hizmetler sunabilir.  

Gıda sanayindeki en önemli problemlerden bir tanesi sezonluk üretimdir. Hammaddenin tarımdan 

gelmesi, tarım sektöründe de hasat zamanının ürüne göre belli dönemlerde yapılması, büyük 

fabrikaların belli bazı aylarda çok yoğun çalışmasına bazı aylarda ise atıl kalmasına sebep olmaktadır. 

Bu durum sektörde kapasite kullanım oranlarına da yansımaktadır. Daha önce belirtildiği gibi 

sektörde ortalama kapasite kullanım oranı %50 civarında seyretmektedir. Bu durumu önlemek ve 

fabrikaların daha uzun süreli çalışmalarına olanak sağlamak için tedbirler alınmalıdır. Bu tedbirlerden 

bir tanesi ithalat yoluna gitmektir.  

Doğu Marmara TR42 Bölgesi’ndeki yüksek yönetim kapasitesini kullanarak oluşturulacak gıda 

markaları ile ithal edilen hammaddeler işlenip kendi markalarımız altında ihracat yapılabilir. Böylece 

gıda fabrikalarının kapasite kullanım oranları ve dönemleri uzatılabilir. Limanları ve demiryolu zengin 

olan Doğu Marmara TR42 Bölgesi’ne ithalat yapmak ve gerekli olan hammaddeyi temin etmek 

sıkıntısı, lojistik olarak bulunmamaktadır. Kapasite kullanım oranlarını arttırmanın bir diğer yolu 

tarımsal üretim sezonunu geliştirmektir. Bu konuda Türkiye’nin çok önemli potansiyeli 

bulunmaktadır. Bölgede hasadı biten bir meyve türünün hasadı doğu bölgelerinde daha sonra 

yapılmaktadır. Ayrıca tarımsal araştırmaların ve yeni türlerin geliştirilmesi ile de tarımsal hasat sezonu 

uzatılabilir.   

Kandıra Gıda İhtisas Organize Sanayi bölgesi (KGİOSB)   

Gıda sanayi ağırlıklı olarak emek yoğun bir sektördür. Gıda ihtisas sanayi bölgelerinde kurulacak 

fabrikalara gerekli işgücü temini noktasında da Doğu Marmara TR42 Bölgesi’nin büyük potansiyeli 

bulunmaktadır. Kurulma hazırlıkları hızla devam eden Kandıra Gıda İhtisas Organize Sanayi Bölgesi 
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(KGİOSB) tamamlandıktan sonra, bölgenin çehresini değiştirebilecek güce sahip projelerden bir 

tanesidir. Etaplar halinde tamamlanması planlanan projenin 1. etabının tamamlanması ile birlikte 

yaklaşık 7100 kişinin istihdam edilmesi planlanmaktadır.  

 

KGİOSB projesi, tüm etkenler göz önüne alınarak hazırlanmış entegre bir projedir. Projede sadece 

kurulacak fabrikalar düşünülmemiştir. Hammadde ihtiyacından, istihdama, lojistik konusundan sosyal 

yapıya olabildiğince tüm faktörler dikkate alınmıştır. KGİOSB’nin bölge üzerindeki en büyük etkisi, 

fabrikaların ihtiyaç duyacağı hammaddelerin temini noktasında olacaktır. Bu konuda yatırım yapmayı 

planlayana ve kendisine OSB içinde yer tahsisi yapılan firma sahipleri ile yapılan anket çalışmasından 

çıkan sonuç birinci etapta yer alan firmaların yaklaşık %40’ının hammaddeyi bölgeden temin etmeyi 

düşündükleri yönündedir. Bu kapsamda yıllık yaklaşık 880.000 ton tarımsal hammadde işlenerek gıda 

ürünü haline getirilecektir. 

 

Bütün bunlar dikkate alındığında Doğu Marmara TR42 Bölgesi’nin gıda sanayi açısında sahip 

olduğu yüksek potansiyel görülebilir. Bu sektörün bölgemizdeki gelişimi, ülkemizdeki istihdamın 

arttırılmasına da katkı sağlayacaktır. Oluşturulacak gıda markaları vasıtasıyla yaratılacak yüksek katma 

değer de bölge insanının refah ve mutluluk düzeyini artıracak, gıda sanayinin bağlı olduğu tarım 

sektörünü harekete geçirecektir. Ürününün para ettiğinin farkına varan üreticiler kente göçü kendileri 

için tek alternatif olarak görmeyecekler, yaşadıkları kırsal yörelerde kalabileceklerdir. 
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3. UNIVERSIADE YAZ OYUNLARI PROJESİ 

TR42 Doğu Marmara Bölgesi illerinin tanıtımı, prestij kazanması, altyapı yatırımlarının yapılması 
ve kalkınmaya katkı sağlanması amacıyla uluslararası etkinliklere ev sahipliği yapmasına yönelik 
çalışmalardan birisi de 2017 Yaz Üniversite Oyunlarına Kocaeli ilinin aday olmasıdır. Universiade 2017 
Yaz oyunlarına adaylık için Kocaeli ili yetkililerine gerekli bilgilendirme Doğu Marmara Kalkınma Ajansı 
tarafından yapılmıştır. Bu bilgilendirmeler neticesinde Kocaeli ili; Tayvan’ın Taipei Kenti, Brezilya’nın 
Brasilia kenti ile birlikte 2017 Universiade Yaz oyunları için resmen aday olmuştur. 

 

Universiade yaz oyunları 2 yılda bir, tekli yıllarda yapılmaktadır. 2013 oyunları Çin’de, 2015 
oyunları Kore’de yapılacaktır.  

Aday ülkelere ilişkin olarak 12-23 Ağustos’ta ön inceleme yapılacak, 30 Eylül’de de dosya teslimi 
yapılacaktır. Eylül ve Ekim aylarında gerekli incelemeler yapılacak ve Kasım ayında da kazana il ilan 
edilecektir. Adaylığı kazanan ülke 2012 yılı başına kadar 20 milyon euro katılım bedeli yatırmakla 
yükümlüdür.  

2017 yaz oyunları için minimum, özellikle 10.000 kişinin bir arada kalabileceği olimpiyat köyünün, 
2 büyük kapalı spor salonunun, en az 20 ila 30.000 kişilik bir stadın ve küçük salonlar ile antrenman 
salonlarının inşa edilmesi gerekmektedir.  

FISU Organizasyon komitesinde özellikle seçilmişlerin bulunmasına önem vermekte, daha 
önceden benzer süreçleri yaşayan İzmir ve Erzurum bu nedenlerden dolayı birçok sıkıntı 
yaşamışlardır. Ancak tüm bunlara rağmen başarılı geçen organizasyonlar Kocaeli ilinin 2017 yaz 
oyunlarını kazanma şansını arttırmaktadır.  

Kocaeli’nin gerek mevcut idari yapısı gerekse tesis altyapısının daha önceki tecrübelere göre daha 
ileri düzeyde olduğu ifade edilmiş özellikle İnterteks alanının birçok antrenman salonu olarak 
kullanabileceği, yapılmakta olan tesislerin standartlarını bu anlamda değiştirerek gerekli hazırlıkların 
yapılabileceği, gerek üniversite içerisine gerekse toplu konut modeli ile ilk tercih üniversite yurt 
sorunun da çözülmesi maksadıyla olimpiyat köyü modelinin rahatlıkla yapılabileceği ve bu 
potansiyelleri kullanmanın da süreçte kolaylık sağlayacağı bir gerçektir. 

Yetkili makamlar sürecin en başında özellikle ilin 5 yıldızlı otel altyapısına dikkat edildiğini 
belirtmekteler. Erzurum’da otel kapasitesinin yeterli olmamasının bir sıkıntı olduğu belirtilmektedir. 
Bu konuda Kocaeli’deki duruma bakıldığında; Sabiha Gökçen ve Sapanca’daki otellerin yanı sıra o 
zamana kadar inşaat ve ruhsat aşamasında olan en az 3 otelle bu sorunun aşılacağı düşünülmektedir.  
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4. KOCAELİ KENT MERKEZİ (MİA) PROJESİ 

İzmit’te MİA (Merkezi İş Alanı) olarak adlandırılabilecek nitelikte bir kent merkezi bulunmayışından 

hareketle Kocaeli Büyükşehir Belediyesi tarafından, 12.Temmuz.2011 tarihinde tanıtımı yapılan ve ilk 

çalıştayı gerçekleştirilen bir MİA çalışması bulunmaktadır. Üst ölçekli planların paralelinde tüm ilçeler 

hizmet verebilecek bir noktada, önemli ulaşım akslarının üzerinde, İzmit ilçesi ile Körfez ve Kullar 

Mahalleleri ile sınırlanmış, batısında Eski Gölcük yolu, kuzeyinde D-100 karayolu, doğusunda ve 

güneyinde ise Yeni Gölcük yolu olan 465 ha.’lık alanda MİA oluşturma çalışmalarına başlanmıştır.  

 

Bu yeni alan ile doğal ve tarihi çevre ile ilişkisi kurulmuş, ulaşım bağlantıları alanın içindeki ve 

çevresindeki erişim ihtiyacını karşılayabilecek kapasitede tasarlanmış, alan içinde üretilen yapılaşma 

politikasında doluluk ve boşluk oranları belirlenmiş ve Kocaeli “Dünya Kenti” vizyonunu destekleyen 

“Projelerin” de üretileceği bir alan oluşturmak hedefi güdülmüştür.  

İzmit Belediyesi’nin 08.03.2011 tarih ve 31 sayılı Meclis kararı ile 1/5000 ölçekli İlave ve Revizyon 

İmar Planı’nda “Merkezi İş Alanı” kullanımına sahip alanın 1/1000 ölçekli uygulama imar planı yapım 

yetkisi, Kocaeli Büyükşehir Belediyesi’ne devredilmiştir.  

Çevre düzeni planı ile başlanan ve nazım imar planı çalışmaları ile devam eden planlama süreci 

sonrası ortaya çıkan MİA’nın mevcut üst ölçekli plan ve plan hükümleri esas alınmak suretiyle 

yapılaşma koşulları başta olmak üzere, çevresiyle ilişkilerinin sağlanacağı ve uygulamaya esas planlar 

olan uygulama imar planlarının üretimi öncesi, bölge ve ülkemiz içerisindeki örnekleri de göz önünde 
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bulundurulmak suretiyle olanaklarının belirleneceği analiz, inceleme ve araştırma çalışmalarına 

başlanmıştır.  

Kocaeli Büyükşehir Belediyesi tarafından yapılan ilk çalışmalara göre MİA içerisinde turizm alanları, 

kültür faaliyetlerine yönelik alanlar, yeşil alanlar, meydanlar, finans merkezleri, medya iletişim 

alanları, ticaret hizmetleri ve kenti temsil eden simgeler gibi çeşitli kentsel tasarım öğeleri yer 

alacaktır. 

Bu doğrultuda yeni merkezi iş alanının tasarım sürecinde, özellikle planlama ve tasarım ilkelerinin 

katılımcı ortamlarda belirlenmesi için Katılımcı Planlama Çalıştayı ve Stratejik Tasarım Çalıştayı olmak 

üzere 2 adet çalıştay gerçekleştirilecektir.  

5. YENİKÖY SPOR KENTİ PROJESİ 

Aşağıda genel hatları ile özellikleri tarif edilen bu proje için Kocaeli genelinde en uygun yer olarak 

Yeniköy sahili belirlenmiştir. Atakent Mahallesi’nin yanındaki alan Yeniköy Belediye Meclisi ve 

Büyükşehir Meclisi’nde alınacak kararların ardından spor kenti olarak kullanılacaktır ve projeye de 

Yeniköy Spor Kenti adının verilmesi beklenmektedir. Yeniköy Spor Kenti sadece Kocaeli için değil, 

Türkiye için de bir prestij projesi olacak niteliktedir.  

Kocaeli ili Başiskele ilçesinde gerçekleştirilmesi düşünülen bu proje alanında; kamuya açık park 

alanları, ‘’Deniz Feneri’’ adı verilen 5 yıldızlı otel kulesi, halk plajı ve rekreasyon alanları ile marinaların 

ve ticari alanların bulunması planlanmakta. Proje alanı içerisinde ayrıca Kocaelispor’un maçlarını 

oynayacağı çok amaçlı stat ile antrenmanlarını yapabileceği tesisler de yer alacak. Farklı fonksiyonları 

bünyesinde barındıran bu projenin farklı bir şekilde tasarlanan mimari tarzı ile de Türkiye’de örnek bir 

proje olarak gösterilmesi beklenmektedir.  
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Projenin deniz kenarında yapılacak olması nedeniyle mimarinin temeli ‘’dalga’’ esaslı olacak 

şekilde tasarlanmakta. Şeffaf çatı kaplamaları ve özel gece aydınlatmalarıyla verilecek dalga efektleri 

projenin farklı bir tarzda olmasını sağlayacak. Tesisin içinde yeni bir kapalı yüzme havuzu ile kapalı 

arena yer alacak ve tesisin bir bölümü açık yeni stadyum olarak inşa edilecek. Deniz tarafındaki 

bölümü açık olan stadyum sadece spor karşılaşmaları için değil farklı organizasyonlarda çok amaçlı 

alan olarak da kullanılabilecek.  

Türkiye’nin ev sahipliği yapması beklenen olimpiyatlar için de mükemmel bir tesis haline gelecek 

olan projedeki stadyumun açık bölümü ihtiyaç halinde kapatılarak 33.000 kişilik olan kapasitesi 

artırılabilecektir. Projenin halka açık bölümünde ise oyun alanları, rekreasyon alanları, kafeteryalar 

bulunacak, kurulacak olan terastan futbolseverler talepleri doğrultusunda Kocaelispor’un 

antrenmanlarını izleyebilecekler. 

 

Benzerleri Avrupa’da bulunan yeni stadyumda ise tamamen kapalı tribünler, localar, süitler, kulüp 

koltukları, restoran, spor kafe, takım büroları, Kocaelispor Müzesi, toplantı salonları yer alacak. 8000 

kişilik seyirci kapasiteli Arena kapalı spor tesisinde de localar, süitler, restoranlar, spor kafeler, takım 

ofisleri, spor malzemesi dükkânları, iş merkezi, çok amaçlı spor alanları bulunacak. Yine bu tesisin 

kapasitesi de istenildiğinde 10.000 kişiye çıkarılabilecek. 

1500 kişi kapasiteli kapalı olimpik yüzme havuzunda localar, kulüp koltukları, seyir terasları, hazır 

yemek alanı, spor malzemesi dükkânları, dalgıçlık okulu, çok amaçlı spor alanları yer alacak. Özellikle 

proje içinde yer alan stadyumun sadece maç olduğu zamanlar değil, yılın 365 günü kullanılabilecek 
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şekilde tasarlanması dikkat çekiyor. Projenin içinde kendisini finanse edebilecek durumda olduğu 

bilgisi de veriliyor. 

Proje Kapsamında Yer Alacak Fonksiyonlar ve Alanlar   

Futbol Stadyumu(Arena Kocaeli) : 22.000 kişilik     
Kapalı Basketbol/Voleybol Arena : 8.000 kişilik  
Olimpik Yüzme Havuzu                 : 1.500 Kişilik 
5 Yıldızlı Otel                  : 20.000 m²  
Antrenman Sahaları    : 40.000 m² 
Halka Açık Kocaeli Spor Park   : 45.000 m² 
Alış Veriş Merkezi      : 20.000 m² 
Kocaeli Yat Marina  
Halk Plajı 
10000 Araçlık Açık Otopark  
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B. TURİZM-MARKALAŞMA PROJELERİ 

Kocaeli ili her ne kadar Türkiye’de sanayinin kalbi olan bir il olarak tanınsa da farklı turizm 

türlerinde ve markalaşmaya değer farklı özellikleri ile çok farklı potansiyellere sahip bir ildir. İlin bu 

potansiyellerini desteklemek, bu potansiyelleri sürdürülebilir bir şekilde ekonomik ve sosyal kazanca 

dönüştürebilmek için Kocaeli ilinde ilgili kurumlarca bazı projeler gerçekleştirilmektedir.  

6. KOCAELİ GÖLCÜK YAZLIK TERMAL TURİZM MERKEZİ PROJESİ 

Turizm Teşvik Kanunu uyarınca 04.06.2007 tarih ve 12286 sayılı Bakanlar Kurulu kararı ile ilan 
edilen “Kocaeli Gölcük Yazlık Termal Turizm Merkezi” 30.06.2007 tarih ve 26568 sayılı Resmi 
Gazetede yayımlanarak yürürlüğe girmiştir.  

 

Konumu: Yazlık Kaplıcası Kocaeli İli, Gölcük İlçesi, Yazlık Beldesi’nde yer almaktadır. Kocaeli Kent 

Merkezi’ne yaklaşık 20 km. uzaklıkta bulunan beldeye düzenli olarak toplu taşım araçlarıyla 

ulaşılmaktadır. İzmit-Gölcük yolu üzerinden 15 km. güneyde bulunan Yazlık Ilıcası denize 3 km. 

mesafede yer almaktadır. Alan büyüklüğü yaklaşık olarak 900 ha.’dır. 

Jeotermal Potansiyel: Sıcaklığı 31.2 ºC, debisi 3 lt/sn olan kaynaktan termal su temin 

edilmektedir. Alanda 2 adet sondajdan sıcaklığı 32.0 ºC olan ve toplam olarak 65 lt/sn jeotermal su 

üretimi yapılmaktadır.  Bizans dönemine ait Ayazma'nın içinden çıkan su kükürtlü ve kalevi 

oligometalik sular grubuna girmektedir. Jeotermal suyun sıcaklığı termal turizmi için istenilen 

sıcaklığın (ortalama 36-38 derece) altındadır. 

Mülkiyet yapısı: Sondaj ve kaynak alanlarının güneyinde ağırlıklı olarak orman mülkiyeti 

bulunmaktadır. Orman mülkiyeti parçalı ve dalgalı arazi yapısına sahip olup, münferit kesimlerinde 

yerleşime uygun araziler bulunmaktadır. 

Çevre Düzeni Plan Onayı: Kocaeli Gölcük Yazlık Termal Turizm merkezine ilişkin 1/25.000 ölçekli 

Çevre Düzeni Planı Bakanlığımızca hazırlanarak 4957/2634 sayılı Turizmi Teşvik kanunu uyarınca 

19.12.2008 tarihinde onaylanmıştır. 

Planlama alanında yapılan sentez çalışması doğrultusunda özellikle orman arazileri ile hazine 

arazileri kapsamında yerleşilebilir alanlar belirlenmiştir. Bu doğrultuda planlama alanının 

kuzeydoğusunda yer alan sıcak su kaynağının güney kesimleri, Avrakdere mesire alanının doğusu ile 

Hisareyn Belediye sınırları içerisinde yer alan ve planlama alanının güneybatı kesiminde bulunan 
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uygun orman arazileri Sağlık ve Turizm Tesis Alanı olarak önerilmiştir. Planlama alanı sınırları 

içerisinde yer alan Gölbaşı Restaurant’ın bulunduğu alan ile yakın çevresi de Günübirlik Tesis Alanı 

olarak planlanmıştır. Planlama alanında yer alan mevcut mesire alanları korunarak “Mesire Alanı” 

olarak planlanmıştır. 

 

Ulaşım şeması oluşturulurken kullanılmakta olan mevcut yollar baz alınmış, önerilen Sağlık ve 

Turizm Tesis Alanları ile Günübirlik Tesis Alanı gibi kullanımlara ulaşım anılan mevcut yollar 

kullanılarak sağlanmıştır. Ayrıca planlama alanının alana ilişkin onaylı 1/50.000 ölçekli Kocaeli 2025 

Çevre Düzeni planı ile uyumu sağlanmıştır.    

Genel olarak bakıldığında plan bütününde sağlık ve turizm tesis alanı kullanımları planlama 

alanının %13’lük bir kesimini oluşturmakta olup, alanın kuzeydoğu kesiminde planlanan bölgenin 

orman mülkiyetinde kalması ve yerleşilebilir topoğrafyaya sahip olması nedeniyle uygulama 

sonrasında bölgenin gözde turizm tesisi olabileceği kanaatiyle planlanmıştır. 

Plan kapsamında bulunan tarım alanları aynen korumuş ve Tarımsal Niteliği Korunacak Alanlar 

olarak planlanmıştır. Alan kapsamında yer alan 2b alanları ise “Diğer Tarım Alanları” kapsamına 

alınmıştır.   

Planda önerilen Sağlık ve Turizm Tesis Alanları baz alındığında planla yaklaşık 2500 yatak 

kapasitesi önerilmiştir.  

KOCAELİ İLİ GENELİNDE YÜRÜRLÜKTE BULUNAN TERMAL TM/KTKGB 

TERMAL 
TM/KTKGB İlan 

Tarihleri 
ALAN 
(ha) 

PLAN DURUMU  (Plan Onama 
Tarihi) 

Açıklama/ 
Dava Durumu 

 
Resmi Gazete 

Tarihi/Sayı 
1/25.000 1/5000 1/1000  

1 

Kocaeli 
Gölcük Yazlık 
Termal TM 

 

30.06.2007 

 

26568 

 

928 19.12.2008   
Çevre Düzeni 

Planı Onaylandı 
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Dava Durumu: 30.06.2007 tarih ve 26568 sayılı Resmi Gazetede yayımlanan “Kocaeli Gölcük Yazlık 

Termal Turizm Merkezi” ilanına esas 04.06.2007 tarih ve 12286 sayılı Bakanlar Kurulu Kararına ilişkin 

yürütmenin durdurulması amacıyla Yeniköy Belediye Başkanlığı tarafından Danıştay 6. Dairesi’nin 

E:2007/9547 Esas nosu ile açılan dava süreci henüz sonuçlanmamıştır. 

7. HEREKE MARKALAŞMA PROJESİ 

T.C. Başbakanlık Tanıtım Fonu’na, Kocaeli ili Körfez ilçesi Hereke Beldesi’nin tüm marka ve marka 

değer olma potansiyeline sahip değerlerinin girdi olarak kabul edilmesi yolu ile beldenin kentsel 

ölçekte de markalaşması, tanıtımının yapılması ve bu kapsamda sürdürülebilir koruma ve turizm 

faaliyetlerinin gerçekleştirilmesini hedefleyen nitelikte bir proje hazırlanmıştır.  

 

Bu proje ile Hereke’nin tüm marka ve marka değer olma potansiyeline sahip değerlerinin girdi 

olarak kabul edilmesi yolu ile beldenin kentsel ölçekte de markalaşması, tanıtımının yapılması ve bu 

kapsamda sürdürülebilir koruma ve turizm faaliyetlerinin gerçekleştirilmesi hedeflenmektedir. 

Projede Hereke Halısı teması çerçevesinde gerçekleştirilecek olan ve çekiciliği arttırıcı, tanıtıma 

yönelik ve sürdürülebilirliği sağlayan şekilde biçimlendirilecek olan faaliyetler ele alınacaktır. Bunun 

yanı sıra, Hereke Halısı haricinde kalan marka değerlerin korunması ve tanıtımda kullanılması 

amacıyla bütüncül çalışmalar gerçekleştirilecektir. 

 Başbakanlık Tanıtma Fonu Temsilciliğine 2010 yılı sonunda yapılan başvuru neticesinde Hereke 

Markalaşma Projesi için yaklaşık olarak 500.000.000TL ödenek tahsis edilmiştir. İlerleyen dönemde 

projenin uygulanmasına yönelik çalışmalar aşağıda ifade edilen strateji ve öncelikler etrafında 

gerçekleştirilecektir.  

HEREKE MARKALAŞMASI PROJESİ’NİN STRATEJİ VE ÖNCELİKLERİ 

Proje, Kocaeli ili Hereke beldesinin kent ölçeğinde markalaşmasına olanak sağlayacak önlemlerin 

alınmasından müteşekkildir. Burada en önemli nokta; Hereke tarihinin detaylı bir şekilde incelenerek 

geçmişte yaşanan başarıların aynen uygulanması yönünde ya da bu başarıların günün şartları ile 

uyumlu hale getirilmesi yönünde girişimlerde bulunulması gerekliliğidir.  

Projenin üç ana stratejisi aşağıda tarif edilmektedir:  

1. Hereke’nin Çekiciliğinin Arttırılması 

1.1. Hereke kurumsal kimliği ve konseptinin oluşturulması, 
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1.2. Restorasyon, restitüsyon, rekonstrüksiyon ve sokak sağlıklaştırma çalışmalarının 

desteklenmesi, 

1.3. Hereke için kentsel tasarım ve fikir yarışması gerçekleştirilmesi, 

1.4. Yeme-içme, dinlenme, eğlence alanlarının niteliklerinin geliştirilmesi, 

1.5. Üst gelir grubu ve İstanbullular başta olmak üzere Hereke markalı ürünlerin satış – tanıtım 

(showroom) merkez(ler)inin desteklenmesi ve kent merkezinde halı satıcılarının 

konuşlanacağı mekân tasarlanması, 

1.6. Yayalaştırma, otopark düzenlemesi gibi yaşam koşullarını iyileştirici önlemlerin alınması, 

1.7. Nuh Çimento başta olmak üzere Hereke’deki özel sektörün katılımının sağlanması, 

1.8. Hereke Kalesi’ne ait rölöve çalışmalarının tamamlanarak ve Tren Garı’nın restorasyonunun 

sağlanması. 

2. Hereke’nin Tanıtımının Yapılması 

2.1. D-100 karayolu ve TEM üzerinde fotoğraflı ve temalı tabelaların ve 3 boyutlu duvar 

resimlerinin yerleştirilmesi, 

2.2. Hereke’de dokunan halıların sürekli olarak sergilendiği ve dolaylı yoldan beğeniye 

sunulduğu Dolmabahçe Sarayı’na gelen yerli ve yabancı turistlerin Hereke’ye 

yönlendirilmesi için Saray’da sürekli ya da dönemsel olarak bir tanıtım standını kurulması, 

2.3. Hereke reklam filminin 30 sn., 1 dk. hazırlatılması, 

2.4. Hereke reklam filminin ulusal ve uluslar arası meydanlarda, havalimanlarında megalight ve 

infoboardlarda gösterilmesi 

2.5. Ulusal ve uluslar arası Turizm Fuarları başta olmak üzere tur operatörleri ve seyahat 

acentelerine Hereke’nin tanıtılması, 

2.6. İstanbul’daki AVM’ler ve turistik alanlarda Hereke stantlarının açılması, 

2.7. Seyahat dergileri (Skylife, Voyager, National Geographic Türkiye vs.) ve gazetelerin gezi 

eklerinde Hereke’ye yönelik tanıtımları içeren yazı ve reklamların yayımlanması, 

2.8. Hereke’yi ve yapılacak etkinlikleri anlatan broşürlerin hazırlanması, 

2.9. www.hereke.com.tr adresli tanıtıcı web sitesinin hazırlanması; bu site üzerinden Hereke’nin 

tanıtımının yapılması ve en önemli marka değeri olan Hereke halılarının sipariş ve satış 

işlemlerinin yürütülmesi, 

2.10. Hereke’de halı temalı festival düzenlenmesi, 

2.11. Bir PR (Halkla İlişkiler) Ajansı ile çalışma yürütülerek proje süresi boyunca Hereke 

markasının gündemde tutulmasının sağlanması, 

2.12. Hereke odaklı VIP Info turlar düzenlenmesi (Potansiyel alıcılar, seyahat acenteleri, tur 

operatörleri), 

2.13. TEM otoyolu üzerindeki dinlenme tesislerinde tanıtım yapılması, 

2.14. Sabiha Gökçen Havaalanında daimi bir stand ve dönem dönem halı dokuma gösterilerinin 

yapılması, 

2.15. İstanbul ile ulaşım sağlayan deniz otobüslerinde tanıtımlar (advertorial) yayınlanması, 

2.16. İstanbul’daki fuar, müzelerde (İstanbul Modern, Sabancı Müzesi, Koç Müzesi vb.), ve büyük 

otellerde sergiler açılması, 

2.17. Özellikle Arap turistlerin yoğunlukla geldiği Yalova ve Bolu’da, Alman turistlerin de yoğun 

olarak ziyaret ettikleri Antalya ve ilçelerinde showroomların açılması, 

2.18. “HEREKE İpek Halı Diyarı” adında dergi hazırlanması ve dünyadaki meraklılarına dağıtılması, 

http://tr.wikipedia.org/wiki/TEM
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2.19. Müzayedelerde Hereke İpek Halısı satılması için lobi faaliyetleri yürütülmesi. 

3. Hereke’de Ekonomik ve Çevresel Sürdürülebilirliğin Sağlanması 

3.1. Hereke bütünsel olarak planlanıp stratejik planlama anlayışı ile tüm paydaşlarca 

benimsenecek şekilde tanıtım ve altyapı iyileştirme çalışmalarının yapılması, 

3.2. Hereke’deki taşınmaz kültür varlıklarının kullanılarak korunması için gerekli önlemlerin 

alınması, 

3.3. Öncelikli ziyaretçi kaynakları tespit edilmesi ve bu profile uygun altyapı çalışmaları 

planlanması, 

3.4. Hereke halısının uluslararası platformlarda da geçerli olan bir marka-tescil değerine 

kavuşturulması, 

3.5. Dünya’da Hereke İpek Halısı markasının sertifikasyon merkezi olarak işlev görecek ve Sanayi 

ve Ticaret Bakanlığı koordinasyonunda Hereke’de bir ofisin kurulması, 

3.6. Hereke’de MEB tarafından halı üretimine yönelik olarak meslek lisesinin açılması yönünde 

girişimde bulunulması, 

3.7. Belediyelerin mevcut durumda yürüttükleri meslek kurslarında Hereke’de halıcılık konusuna 

ağırlık verilmesi. 

Projenin Kısa ve Uzun Vadeli Amaçları  

Proje ile Sanayi Devrimi’nin Osmanlı’dan günümüze taşınabilmiş ender izlerinden birini yansıtması, 

Osmanlı’nın son marka değerlerinden Hereke Halısı’na adını vermesi, Coğrafi konumunun getirdiği 

çekiciliği, Türkiye’nin en yoğun ulaşım akışının bulunduğu İstanbul’u Anadolu’ya bağlayan, D-100 

karayolu ve TEM ile demiryolu üzerinde yer alması, Araç sayısı olarak en yüksek en yoğun geçişin 

yaşandığı iki ulusal ulaşım aksının üzerinde bulunması, İstanbul pazarına yakın konumlanmış olması, 

Taşınmaz Kültür Varlıklarının tescillenmiş olması, Tarihi, Arkeolojik, Kentsel ve Doğal sit türlerinin 

hepsini barındırması, Nuh çimento fabrikası ile ekonomik açıdan hareketli bir alan olması ve Marina 

bulunması gibi nedenlerle turistik açıdan önemli potansiyel barındıran Hereke beldesinin çekiciliğinin 

arttırılması, tanıtımının yapılması ve ekonomik ve çevresel sürdürülebilirliğin sağlanması 

amaçlanmaktadır.  

Kısa vadede, Hereke’nin çekiciliğini arttırmaya yönelik çalışmalar desteklenecek ve tanıtıma 

yönelik faaliyetlerin gerçekleştirilmesi sağlanarak Hereke Algısı’nın oluşturulması ve turizm kaynaklı 

ekonomik hareketliliğin arttırılması amaçlanmaktadır. 

Aynı zamanda markalaşma süreci ile bağlantılı olarak Hereke’ye ve marka değerlerine olan talep 

karşısında da denge mekanizmalarını oluşturmak gereklidir.  

Uzun vadede ise, yapılan çalışmalar ve etkilerinin sürdürülebilir olması amaçlanmakta olup, 

çevresel ve kültürel değerlerin, artacak talebe karşın korunması ve markalaşma sonucunda Hereke’ye 

olan geri dönüşün hem ekonomik anlamda, hem istihdam anlamında, hem de sosyal kalkınma 

anlamında olması beklenmektedir. 

 

 

 

http://tr.wikipedia.org/wiki/TEM
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Projenin Gerekçesi  

Yukarıda belirtilen kısa ve uzun vadeli amaçların gerçekleştirilmesinde:  

a. Projenin amacına ulaşabilmesi için, Hereke ile ilgili tüm paydaşların koordinasyonu ve 

ortak akıl geliştirmesi sağlanacaktır. Bu kapsamda, yerel yönetimler, kamu kurum ve 

kuruluşları, Sivil Toplum Örgütleri ve özel sektör temsilcilerinin görüşleri temel alınacak ve 

aktif katılımları sağlanacaktır. Ayrıca, alınacak mali destek ile belirtilen strateji ve 

önceliklerin gerçekleştirilmesine yönelik harcama yapılacaktır. 

b. Projeden temel olarak etkilenecek kitle Hereke beldesinde yaşayan 16.712 nüfuslu halktır. 

Projenin gerçekleştirilmesi ile yaşanacak ekonomik hareketlilik temel istihdam sektörü 

vazifesi görecek şekilde esnaf başta olmak üzere turizme dayalı ve bunu besleyen hizmet 

sektörlerini hareketlendirerek beldenin ve bölgesinin gelişmesine katkı sağlayacaktır. 

Ayrıca, projede paydaş olarak görülen yerel yönetimler, kamu kurum ve kuruluşları, Sivil 

Toplum Örgütleri ve Özel Sektör temsilcileri gerçekleştirilecek işbirliği çalışmaları ile 

projeye destek sağlarken aynı zamanda kendi iş tanımlarıyla da örtüşen projeden fayda 

sağlayacaklardır.  
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C. ULAŞIM – LOJİSTİK PROJELERİ 

Stratejik konumu ve iktisadin gelişmişliğinin yanı sıra İstanbul, Ankara ve Bursa’ya yakınlığının da 

getirdiği avantajları ile Kocaeli ili, önemli ulaştırma yatırımlarının odağında yer almaktadır. Bu durum, 

uluslararası erişilebilirliği güçlendiren büyük ölçekli altyapı projelerin güzergâhını Kocaeli ilinden ve 

TR42 Düzey 2 Bölgesi’nden geçirmekte ve bölgeyi Türkiye’nin ulaşım ve lojistik merkezi yapmaktadır. 

Bununla birlikte, model denge ve çağdaş standartlar gözetilerek gerek il ve bölge içinde ve gerekse 

ülkeye ve dünyaya bütüncül bir ulaşım modeli ile entegrasyonu amaçlayan kısa/orta/uzun vadeli 

ulaştırma planlaması bölge için bir ihtiyaçtır. 

 Aşağıda Kocaeli ilinin içinde bulunduğu ulaşım projeleri genel hatları ile verilmektedir. 

Anadolu’nun Avrupa’ya açılan güzergâhında mutlak bir kavşak noktası olan Kocaeli’nin farklı ulaşım 

türlerinin gelişmesine de imkân tanıması ilin ulaşım konusunda arz ve talep dengesini 

oluşturmaktadır.  

Kocaeli Valiliği, Kocaeli Büyükşehir Belediyesi ile TCDD Genel Müdürlüğü tarafından 

gerçekleştirilen görüşmelerde Kocaeli’den geçen demiryolu hattının verimli bir şekilde kullanılması ve 

bu hattın Hızlı Tren hattı ile Marmaray’a entegrasyonu için ilgili kurumların yetkililerinin yer alacağı 

ortak bir çalışma grubu kurulması kararlaştırıldı. Bu konuda yapılması gereken ilk işlerden birinin de 

yolcu projeksiyonu olduğu konusunda fikir birliğine varıldı.  

8. İZMİT KÖRFEZ GEÇİŞİ ve İSTANBUL-BURSA-BALIKESİR-İZMİR OTOYOL PROJESİ 

2x3 şerit olarak tasarlanan otoyol güzergâhının Gebze’de başlayıp Orhangazi’de son bulan kısmı 44 

km. uzunluğundadır. Gebze Köprülü kavşağından başlayan projede TEM otoyolunun 2 km.’lik bölümü 

genişletilecek ve Körfez Köprüsü ile İzmit Körfezi geçildikten sonra projenin 1. Etabı, D130 Karayolu 

üzerine yapılacak kavşak ile son bulacaktır. 1. Etabın Körfez Köprüsü dâhil uzunluğu 14 km.’dir.  

İzmit Körfezi’nin Kaba Burnu ile Hersek Burnu arası 2800 m.’dir. Buraya yapılacak köprünün 

uzunluğu 3000 m. boyunda olacaktır. 2x3 şeritli olması öngörülen köprü için belirlenecek tipe göre, 

üzerinde veya altında raylı sistem olacaktır. Yaklaşım yolları ve Gişe Sahası ile birlikte köprü 

bölümünün uzunluğu 5 km. civarındadır. 
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Gebze-Orhangazi arasında olan ve D130 Karayolundan başlayan 2. Etap, Orhangazi’de son 

bulmaktadır. 30 km. uzunluğunda ve 2X3 şeritli otoyolun bu kesiminde; 4 adet kavşak, 6 adet viyadük, 

4450 m. Boyunda bir adet tünel ve 5 km. boyunda Bağlantı Yolu bulunmaktadır. 

 

İSTANBUL – BURSA – İZMİR OTOYOLU’NUN SAĞLAYACAĞI MUHTEMEL GELİŞMELER 

1- Bugün itibariyle, Marmara’nın Kuzeyinden Güneyine denizyoluyla araç taşınan iskelelerden            

(Eskihisar-Topçular , Yenikapı-Bandırma, Yenikapı-Yalova ve Pendik-Yalova) taşınan toplam araç sayısı 

günde 13-14.0000 civarındadır. Körfez Köprüsü’nün devreye girmesinden 5-10 yıl sonra beklenen 

trafik ise 50.000-60.000 civarındadır. Bu kadar çok aracı feribotlarla taşımanın mümkün 

olamamasının yanında, zaman ve işletme maliyetleri açısından da uygun değildir.  

2- Mevcut gemilerle yapılan geçişlerde ise Eskihisar-Topçular arası min. 1-1,5 saat sürmektedir. 

Yenikapı ve Pendik’ten kalkan feribotların hareketinden en az 45-60 dakika öncesinden gemiyi 

kaçırmamak için evden erken ayrılmak gerekmektedir. Deniz geçişinin de dâhil edilmesiyle yolculuk 

süresi Yalova’ya 2-2,5 saat, Bandırma’ya ise 3-3,5 saat sürmektedir 

3- Halen, İstanbul’dan normal hallerde 3 saatte, yoğun trafikte 5 saatte ulaşılan Bursa ulaşımı 

Körfez Köprüsü hizmete girdikten sonra, 1 saate, 8 saatte ulaşılan İzmir ulaşımı 3,5 saate, Edremit-

Ayvalık ulaşımı, 3-3,5 saate ve Eskişehir ulaşımı 2-2,5 saate inecektir. Bu kapsamda, Antalya ulaşımı 

bu güzergâha kayacak ve bu yol yaklaşık 65 km. kısalacaktır.  
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4- Bu proje ile birlikte, Marmara Port Serbest Şehri faaliyete geçebilecek ve İstanbul ile Bursa 

adeta birbirine bağlanacaktır. İstanbul ve İzmit üzerinde oluşan nüfus baskısı ise Marmara Bölgesi’nin 

güneyindeki ilçelerdeki sanayileşme ile buralara kayacaktır. 

5- Yalova, Orhangazi, Gemlik ve İznik civarındaki termal alanlar, deniz kenarları ve Samanlı 

Dağlarında kurulacak turistik tesislere ulaşım; 1 saatin altında olacağından bu kesimler, hem 

İstanbul’un hem de ülkemizin yeni turizm bölgeleri olacaktır. 

6- Ege ve Akdeniz Bölgelerinde bulunan ve sayıları yüz binleri bulan yazlıklara ulaşmak için en 

erken 10-12 saatlik bir zaman gereklidir. Körfez Geçişinin ve diğer yolların yapılması durumunda; bu 

ulaşım süresi 3 ila 5 saate inecektir ki bu durumda, bu yazlıkların her dönem kullanılmasına ve bu 

bölgedeki ekonominin canlanmasına neden olacaktır. 

9. CENGİZ TOPEL HAVALİMANI’NIN SİVİL HAVACILIĞA AÇILMASI PROJESİ 

Kocaeli Büyükşehir Belediyesi tarafından yer hizmetlerinin verileceği terminal inşaatı tamamlanan 

Cengiz Topel Havaalanı’nın Temmuz ayı içerisinde sivil havacılığa açılması planlanmaktadır.  

 

 

 

Kocaeli, Sakarya, Düzce ve Yalova illerindeki sivil havacılığa katkı sağlamak amacı ile 1994 yılında 

yapımına başlanan, ancak o tarihten bu yana faaliyete geçirilememiş olan Havaalanının 2011 yılı 

içerisinde sivil havacılığa açılması Kocaeli ili ve bölgesi için büyük önem arz etmekte. Uzun yıllardır atıl 
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bir değer olarak kalan havalimanının hizmete girmesiyle birlikte ekonomide de olumlu gelişmelerin 

yaşanması beklenmektedir.  

Ulaştırma Bakanlığı’nın “Hedef 2023” stratejisi çerçevesinde Türkiye’de ulaşım ağlarını geliştirmek 

için tüm Türkiye’yi ızgara biçiminde boydan boya ve enlemesine kesecek otoyolların yapılması ve 

yolların kesiştiği noktalarda da havalimanları kurulması planlanıyor. Cengiz Topel Havalimanı da bu 

stratejiye hizmet etmek üzere planlı bir ülkesel ulaşım modelinin gerçekleştirilmesi için sivil havacılığa 

açılmaktadır.  

 

1994 yılında, daha önce Deniz Kuvvetleri Komutanlığı envanterinde bulunan Cengiz Topel 

Havalimanı’na sivil tesis ihalesi planlanmıştır. İhale bünyesinde planlanan işler 1998 yılı sonunda 

tamamlanmıştır.  

Ağustos 1999 depreminde oluşan hasarların giderilmesi ve terminal binasındaki hasarın tamir 

işlemi aynı müteahhit firmaya yaptırılmıştır. Yapılan bu tesislerin Ulaştırma Bakanlığı ve Deniz 

Kuvvetleri Komutanlığı arasında 2001 yılında yapılan protokol esasları çerçevesinde Deniz Kuvvetleri 

Komutanlığına geçici devri sağlanmış, Eylül 2003’de ise havaalanı Devlet Hava Meydanları İşletmesi 

Genel Müdürlüğü’ne devredilmiştir.  

2990x30 metre ebatlarındaki pist LCN 55 mukavemetli asfalt kaplamadır. Deniz Kuvvetleri 

Komutanlığı tarafından pist üzerinde bazı tadilatlar yaptırıldığı bilinmektedir. Bu tadilatlar içinde, pist 

üzerine 30 cm. beton kaplama yapılması, pist ışıkları, yaklaşma ışıkları ve PAPI’lerin yenilenmesi 

olduğu belirtilmiştir. ICAO Annex 14’de tanımlanan limitler çerçevesinde Havalimanı Code C uçakların 

kullanımına müsait bir havalimanıdır. Code C uçaklar kanat açıklığı 24 metre ile 36 metre arasında 

olan uçaklardır. Aşağıda bu kategoriye giren uçaklar listelenmiştir:  

 Boeing 737 serisi (-400, -500, -600, -700, -800) 

 Airbus A320 serisi (A319, A320, A321) 

 MD serisi (-83, -88) 

 RJ Serisi  

 TU134, YAK 42, AN Serisi (-24, -26, -32) 

Cengiz Topel Havalimanı mevcut hali ile yolcu uçakları olarak Türk Sivil Havacılığı’nda en yoğun 

kullanılan A320 ve B737 uçaklarına müsait olmasına rağmen; Kargo uçuşları için kullanılan A300 

uçaklarına, Charter ve haç uçuşları için kullanılan A300-A310-B757 uçaklarına, BDT ülkelerinden çok 

yoğun şekilde uçuş yapan TU154, IL serisi ve diğer Antonov serisi uçaklara da uygun değildir. Code D 
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sınıfı olarak değerlendirilen bu uçaklar için gereken şartların başında pistin 45 metre genişliğinde 

olması ve pistin her iki yanında 7,5 metre banket bulunması gelmektedir.   

 Taxiway: 400x24 metrelik apron pist bağlantı taxiway Code C uçaklar için yeterlidir. ICAO Annex 

14 standartlarına göre Code C uçaklar için 18 metre taxiway genişliği ve her iki yanda 3,5 metre 

banket gerekmektedir. Code D uçaklar için ise,  her iki yanında ilave 7,5 banket olmak üzere 23 metre 

taxiway genişliği gerekmektedir.  

 Apron: Uçak park apronu 210 mx120 m ebatlarındadır. Taxi-in/Taxi-Out park pozisyonunda 3 

adet Code D uçak park edilebileceği görülmektedir.  

 Terminal Binası: Terminalin m² büyüklüğünden ziyade, sahip olması gereken fonksiyonları yerine 

getirebilecek yerleşim planına sahip olup olmadığı daha önemlidir.  

 Projenin en önemli aşaması yolcu ve buna bağlı uçak sayıları/tipleri ile ilgili öngörülerin 

yapılmasıdır. Sağlıklı bir değerlendirme için aşağıda belirtilen bilgilerin elde edilmesi gerekmektedir:  

– Bu bölgede yaşayan ve havayolu ile uçan bölge vatandaşlarının sayısı ve uçtukları 
havalimanları (Referans: bölgedeki seyahat acentelerinin kestikleri bilet işlemleri) 

– Her ilden yapılan şehirlerarası otobüs taşımacılığı ile ilgili haftalık sefer ve yolcu 
bilgileri 

– Tren taşımacılığı ile ilgili haftalık bilet ve istikamet bilgileri 

– Seyahat acentelerinin tatil yerleri ile ilgili gerçekleştirdikleri rezervasyon bilgileri   

• Bu bilgilerin eksikliğine rağmen, bir ön çalışma olması itibarı ile seyahat amaçlarına göre yolcu 

potansiyeli tahmini yapılmıştır.  

Bölge nüfusunun yaklaşık %40’ının doğum yeri farklı şehirlerdir. 1995-2000 yılları arasında 

bölgenin verdiği göç rakamı 265.000 kişidir. Son 25 yılda bölgenin verdiği tahmini göç rakamı ise 

yaklaşık 750.000 kişidir. Tüm bu vatandaşların ailevi nedenlerle, bayramlarda, tatillerde doğdukları 

bölgelere seyahat düzenlemeleri kaçınılmazdır. Toplam seyahat edebilecek potansiyel nüfusun 

sadece %10’unun yılda bir kez uçak ile bu seyahatleri yapacağı düşünülebilir.   

Ailevi nedenlerin yanı sıra, tatil seyahatleri, hac organizasyonları, iş seyahatleri gibi farklı seyahat 

gerekçeleri düşünüldüğünde ve bu ihtiyaçlar için uçuş sayıları hesaplandığında aşağıdaki tablo ortaya 

çıkmaktadır. 

 

Haftalık Yıllık
Koltuk 

Kapasite

Doluluk 

Oranı

Tahmini 

Sefer Sayısı 

(yıllık)

Tahmini 

Sefer 

Sayısı 

(haftalık)

1. Etnik / Aile 1.750 91.000 189 65,0% 741 14

2. Tatil (Yaz 3 ay) 2.858 34.300 189 85,0% 214 18

3. İş Seyahatleri 92 4.771

4. Haç Uçuşları 6.000 180 100,0% 67

5. Genel Havacılık 10 500 100 2

Toplam 4.710 136.571 1.121 34

Tahmini Yolcu Sayısı Tahmini Uçak Sayısı
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10. KUZEY MARMARA OTOYOLU PROJESİ 

Kuzey Marmara Otoyolu Projesi’nin amacı, mevcut D-100 ve TEM otoyolunun yükünün azaltılması 

ve bu yolla İstanbul üzerinden doğuya doğru akan trafiğin rahatlatılmasıdır. Projenin güzergâhı Silivri 

Kınalı-3. Köprü ile Anadolu yakasında Poyrazköy-Gebze-Akmeşe-Akyazı hattı olup Akyazı’da mevcut 

otoyola bağlantı planlanmıştır. 260 km uzunluğundaki proje ile İstanbul’dan Adapazarı-Akyazı’ya olan 

ulaşım bağlantısı 17 km daha kısaltacaktır. Proje kapsamında verilen kavşakların, çıkış noktalarındaki 

yolların artacak trafiği kaldırma kapasitesi ayrıca değerlendirilmesi gereken bir husustur.  

 

Ulaştırma Bakanlığı kaynaklarına göre; Adapazarı'nı, İstanbul'a inşa edilecek üçüncü köprü 

üzerinden Tekirdağ-Kınalı'ya bağlayacak 350 kilometre uzunluğundaki otoyol projesinin yatırım 

maliyeti 5 milyar dolar civarında olacak. Proje, Adapazarı-Akyazı kavşağından başlayarak 

Adapazarı'nın kuzeyinden devam edecek. İzmit'in kuzeyinden, yeni inşa edilecek Gebze-İzmir 

otoyoluna bağlanacak ve TEM otoyolunun kuzeyinden, Ömerli-Sultanbeyli bölgesine ulaşacak. 

Üçüncü köprü yolundan (belirlenecek üçüncü köprü güzergâhından) Avrupa'ya geçecek olan yol, 

Hadımköy, Çatalca ve Silivri'yi izleyecek. Yeni otoyol, Kınalı kavşağından TEM'e bağlanarak son 

bulacak.  
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11. MARMARAY PROJESİ – GEBZE DURAĞI 

Dünyadaki en önemli ulaşım projelerinden biri olan Marmaray Projesi, İstanbul'un kentsel 

yaşantısını sağlıklı olarak sürdürebilmesi, kentlilere çağdaş bir kent yaşamı ve kentsel ulaşım imkânları 

sunabilmesi, kentin doğal tarihi özelliklerinin korunabilmesi ve İstanbul metropoliten alanının etki 

alanında olan Gebze ile olan bağlantısını güçlendirmek için yüksek kapasiteli elektrik enerjisi 

kullanarak çevreyi kirletmeyen bir proje olarak tasarlanmıştır ve uygulaması da bu yönde 

sürdürülmektedir. 

 

İstanbul, bir yandan tarihi ve kültürel değerleriyle korunması gereken, diğer yandan toplu ulaşım 

sistemlerinin çevresel etkilerinin azaltılabilmesi ve demiryolu sistemlerinin kapasitesi, güvenilirliği ve 

konforunun arttırılabilmesi için modern demiryolu tesislerinin kurulmasını gerektiren bir şehirdir. 

Proje, Avrupa yakasında bulunan Halkalı ile Asya yakasında bulunan Kocaeli Gebze ilçelerini 

kesintisiz, modern ve yüksek kapasiteli bir banliyö demiryolu sistemiyle bağlamak amacıyla, 

İstanbul'daki banliyö demiryolu sisteminin iyileştirilmesi ve Demiryolu Boğaz Tüp Geçişi inşasına 

dayanmaktadır. 

Yapım aşamasındaki Marmaray Projesi bölgenin “geçiş bölgesi” niteliğini büyük oranda 

destekleyecektir. Proje, İstanbul’un Küçükçekmece ilçesinin bir semti olan Halkalı ile Kocaeli’nin 

Gebze ilçelerini kesintisiz, modern ve yüksek kapasiteli bir banliyö demiryolu sistemiyle entegre 

etmek amacıyla İstanbul'daki banliyö demiryolu sisteminin iyileştirilmesi ve Demiryolu Boğaz Tüp 

Geçişi inşasına dayanmaktadır. Proje, TR 42 Düzey 2 Bölgesi’nden geçen, Ankara-İstanbul Hızlı Tren 

Projesi ile de entegre edilecektir. Böylelikle, Avrupa'dan Asya'ya, bölge üzerinden geçen bir 

güzergâhla, kesintisiz ulaştırma altyapısı desteklenmiş olacaktır.  

Proje, şu anda dünyadaki en büyük ulaşım altyapı projelerinden birisidir. İyileştirilmiş ve yeni 

demiryolu sisteminin tamamı, yaklaşık 76 km. uzunluğunda olacaktır. Ana yapılar ve sistemler, 

batırma tüp tünel, delme tüneller, aç-kapa tüneller, hemzemin yapılar, 3 yeni yeraltı istasyonu, 36 

yerüstü istasyonu (yenileme ve iyileştirme), işletim kontrol merkezi, sahalar, atölyeler, bakım tesisleri, 

yerüstüne inşa edilecek olan yeni bir üçüncü hat dâhil olmak üzere, mevcut hatların iyileştirilmesi, 

tamamen yeni elektrikli ve mekanik sistemler ve temin edilecek olan modern demiryolu araçlarını 

kapsayacak olan 4 bölümden oluşacaktır.   

Marmaray Projesi’nin son durağının, İstanbul Metropoliten alanının etki alanında bulunan ve 

Kocaeli ilinin bir ilçesi olan Gebze olarak belirlenmesi iki şehir için de büyük önem ifade etmektedir.  

İstanbul-Gebze arası 40 km. olan Marmaray Demiryolu ve Metro Projesi, inşaatları devam etmekte 

olup, 2013 yılında tamamlanması planlanmaktadır.  
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12. KOCAELİ (KARAMÜRSEL-ÇAYIROVA ARASI SAHİL BOYU) RAYLI SİSTEM PROJESİ 

Kocaeli kentinin 25 yıl sonraki sosyo-ekonomik durumu, muhtemel nüfusu ve ulaşım ihtiyaçları 

planlanarak yapılan ulaşım master planında en önemli yeri, Çayırova ile Karamürsel ilçeleri arasında 

deniz kenarından kurulması planlanan raylı sistem oluşturmaktadır.  

 

Kocaeli Büyükşehir Belediyesi 25 yıl sonrasını planlayarak hazırladığı ulaşım master planında, 

Çayırova ile Karamürsel arasında deniz kenarından bir raylı sistem kurulmasının en acil çözümler 

arasında olduğunu tespit etmiştir. Sistemin kurulabilmesi için fizibilite raporları hazırlanırken, toplam 

77 km. uzunluğundaki raylı sistemin kilometresinin 1 milyon Euro’ya mal olması beklenmektedir. 

Günde ortalama 150.000 aracın geçiş yaptığı İzmit’te Bayındırlık Bakanlığı tarafından Körfez 

üzerine yaptırılan dünyanın en uzun ikinci köprüsü inşaatına başlanırken, bu projeyi de Körfez 

üzerinde tamamlar nitelikte bir proje olarak Körfez’in diğer ulaşım ihtiyaçlarını karşılayacak bir çözüm 

olarak Karamürsel-Çayırova arasında sahil boyunda bir raylı sistem projesi Kocaeli Büyükşehir 

Belediyesi tarafından hazırlanmaktadır. Ulaşım master planı kapsamında 25 yıl sonrası hesaplanarak 

hazırlanan projede, Çayırova ile Karamürsel arasına sahili izleyen bir raylı sistem düşünülüyor. 

Proje ile Kocaeli ilinin özellikle sahil kenarındaki ilçelerinin karayolu üzerinde yoğunlaşan trafiği 

büyük ölüde rahatlayacak ve bu sayede kentsel yaşam kalitesi ve konforunda somut olarak 

hissedilecek bir gelişme yaşanacaktır.  

77 kilometrelik mesafeye kurulacak sistemin tramvay hariç, 77 milyon Euro’ya mal olacağı 

hesaplanırken, raylı sistemin uygulanabilmesi için, hat üzerinde saatte 10.000’in üzerinde yolcu 

sirkülâsyonunun olması gerektiği de vurgulanmakta. Saatlik yolcu kapasitesinin 5-6 bin civarında 

olması halinde raylı sistemin pahalı olacağı, onun yerine metrobüs veya yolcu otobüsü sistemine 

geçilerek, ona göre güzergâh oluşturulacağı da projenin fizibilite çalışmaları kapsamında çıkan 

sonuçlardan biri. Son olarak da şunu ifade etmek gerekmekte ki; fizibilitesi harılanmış raylı sistemin 

kurulabilmesi için Devlet Planlama Teşkilatı ile ortak proje üretilmesi gerekmekte. 

13. ANKARA-İSTANBUL HIZLI TREN PROJESİ - KOCAELİ DURAĞI 

Hızlı Tren Projesi, Ankara-İstanbul arasındaki mevcut hattan bağımsız 250 km/saat hıza uygun, 

tamamı elektrikli, sinyalli yeni çift hattı hızlı demiryolu yapımını içermektedir. Bugün için Ankara - 

İstanbul arasındaki mevcut hattın toplamı 576 km. olup, tümü sinyalli ve elektriklidir. Mevcut hattan 

bağımsız, 250 km/saat hıza uygun, çift hatlı, elektrikli ve sinyalli, olarak inşa edilen Hızlı Tren hattı 

tamamlandıktan sonra iki büyük kent arasındaki mesafe 533 km.' ye inecektir. 
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Proje 10 ayrı bölümden oluşmaktadır: 

•  Ankara-Sincan: 24 km. 
•  Ankara-Hızlı Tren Garı 
•  Sincan-Esenkent : 15 km. 
•  Esenkent-Eskişehir : 206 km. 
•  Eskişehir Gar geçişi 
•  Eskişehir-İnönü : 30 km. 
•  İnönü-Vezirhan : 54 km. 
•  Vezirhan-Köseköy : 104 km. 
•  Köseköy-Gebze : 56 km. 
•  Gebze-Haydarpaşa : 44 km. 

44 km.'lik Gebze-Haydarpaşa kesimi Marmaray projesi ile yüzeysel metroya dönüşeceğinden bu 

kesimin inşaatı Marmaray Projesi kapsamında yapılacaktır. Proje kapsamında ayrıca 12 adet hızlı tren 

seti ve hızlı tren depo yapımı işleri yer almaktadır. Ankara - İstanbul Hızlı Tren Projesi, iki etapta 

tamamlanacaktır. Projenin Ankara - Eskişehir kesimi 2009 yılı içinde hizmete açılırken, Eskişehir - 

İstanbul arasındaki inşaat çalışmaları ise devam etmektedir. 

  Projenin amacı;  Ankara ve İstanbul arasında çift hatlı, elektrikli, sinyalli, 250 km. hıza uygun hızlı 

demiryolu inşa edilerek hızlı, konforlu, güvenli bir ulaşım imkânı yaratmak; yolcu taşımacılığında 

yaklaşık %10 olan demiryolu payını %78'e çıkartmak ve Ankara-İstanbul arasındaki seyahat süresinin 

azaltmaktır. 

 

Projenin hayat geçirilmesi ile neler gerçekleşecek? 

•  Karayolu, demiryolu ve havayolu trafiği açısından en yoğun yolcu ve yük aksı olan Ankara- İstanbul 

hattında demiryolunun rekabet şansı artarak, yolcu payı %10'dan %78'e yükselecek. 

•  Ankara-İstanbul hattında, demiryolu ile ortalama 7 saat, karayolu ile 5-6 saat, havayolu ile 

merkezden merkeze ve servis araçlarını kullanmak koşuluyla 3-4,5 saatlik seyir süresi Esenkent- 

Eskişehir kesiminin devreye girmesiyle; 

 •  Ankara-İstanbul 4-4,5 saate, 

 •  Ankara-Eskişehir l saate inerken, 
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 •  Ankara-İzmir hattındaki seyahat süresi de kısalacak. 

•  Esenkent-İnönü ve İnönü-Köseköy'ün, her iki etabın devreye girmesiyle; 

 •  Ankara-İstanbul 3 saate, 

 •  Ankara-Gebze 2 saat 30 dakikaya inecek. 

•  Seyahat süresindeki bu önemli zaman tasarrufu, kentleri adeta birbirinin banliyösü haline ge-

tirecek, eğitim ve iş gibi zorunlu nedenlerle farklı kentte ikamet edenlere günübirlik gidip gelme fırsatı 

sunacak. 

•  Kentler arasındaki ekonomik, sosyal ve kültürel etkileşim artacak. 

•  Marmaray ile entegre edilerek, Avrupa'dan Asya'ya kesintisiz yolcu taşımacılığı yapılacak. 

•  Diğer hızlı tren projeleri de devreye girdiğinde, ülkemizin önemli hatlarında hızlı tren ağları 

oluşacak. 

•  Mevcut hattan ayrı olarak inşa edilen çift hatlı hızlı tren hattı, yük ve diğer trenler için korunan 

mevcut hattın kapasitesini artıracak, bu diğer hatlara da olumlu yansıyacak. 

•  Her geçen gün kentleşme oranı artan, sanayileşen ülkemiz çağdaş toplu taşıma araca olan hızlı 

trenle, 21. yüzyıla, "Yeni Demiryolu Çağı"na önemli bir adım atmış olacak. 

•  Avrupa Birliği'ne üyelik sürecinde olan ülkemiz, ulaşım altyapısıyla da bu sürece hazırlanmış olacak. 

•  Toplu taşımada en çağdaş taşıma sistemi olan, petrole bağımlı olmayan, yapım maliyeti düşük, 

kullanım ömrü uzun, otoyollara göre daha az arazi kullanan, çevre kirliğine yol açmayan demiry-

olunun, çağı yakalamasıyla birlikte rekabet gücü ve ulaşım payı artacak; dengeli ulaşım sistemi, 

ekonomiden sosyal kültürel hayatımıza kadar birçok olumlu etkiler yapacak. 

 

 Kocaeli ili sınırları içerisinde kalan alanda 2 farklı çalışma gerçekleştirilmektedir. Bunlardan ilki 

Vezirhan-Közeköy arasındaki çalışmadır. Bu alanda Yüklenici Firmaya 21.10.2008 tarihinde yer teslimi 

yapılmıştır. Toplam 8 adet tünelden (11342 m.) 6 adet delme işlemi tamamlanmıştır. 13A-15 no’lu 

tünellerde delme işlemi devam etmektedir. Toplam 10.476 m. tünel delgisi tamamlanmıştır. Toplam 

18 adet 4274 m. viyadükten 8 (4274 m.) adedinde çalışmalar devam etmektedir. 44 adet menfezin 

imalatı bitmiştir. 13 adet altgeçit imalatı bitmiştir. 5 adet üstgeçit bitmiştir. 4 adet üstgeçit ve 38 adet 



T.C. DOĞU MARMARA KALKINMA AJANSI  
KOCAELİ İLİ PROJELER RAPORU 

TEMMUZ 2011   Sayfa 31 

menfezde çalışmalar devam etmektedir. Ayrıca güzergâh boyunca yapılan kazı miktarı: 2.599.789, 

Dolgu Miktarı: 172.248 m3’tür. İnönü-Vezirhan (Kesim-2) ve Vezirhan-Köseköy (Kesim-1) yapım 

işlerinde sözleşme bedelinin %40'ı kadar iş artışına izin verilmesine ilişkin Bakanlar Kurulu Kararı 

29.03.2011 tarihinde Resmi Gazetede yayınlanmıştır. %40 iş artışı nedeniyle ek süre uzatımı verilmiş 

olup, altyapı inşaat işlerinin 30.12.2013 tarihinde bitirilmesi planlanmaktadır. 

 Alanlardan diğeri de Köseköy-Gebze arasındaki hattır. 56 km.’lik bu kesimin ihale hazırlıkları 

devam etmekte olup, bu kesimin inşaatının 2.etapla eşzamanlı olarak bitirilmesi planlanmıştır. 

 Ankara-İstanbul Hızlı Tren projesinin ihalesi yapılan İnönü-Vezirhan-Köseköy kesimi ile Marmaray 

Projesi kapsamında yer alan Gebze-H.Paşa arasının birbirine bağlanması amacıyla Köseköy-Gebze 

arasındaki hattın Hızlı Tren işletmeciliğine uygun hale getirilmesi planlanmıştır. 

 Hızlı tren projesinin tamamlanmasıyla birlikte, Kocaeli ilinde güzergahın bir durağının bulunması 

ile; Kocaeli ilinin erişilebilirliği güvenli, konforlu ve kaliteli, hızlı sıfatları ile tanımlanacak şekilde 

artacak ve aynı zamanda Kocaeli ilinin de çevresine olan erişimi artarak sosyo-ekonomik canlılık 

oluşacaktır.  

14. KÖSEKÖY LOJİSTİK KÖYÜ PROJESİ 

Lojistik köyü; içerisinde ulusal ve uluslararası taşımacılık, lojistik ve eşyanın dağıtımı ile ilgili tüm 

faaliyetlerin muhtelif işletmeciler tarafından gerçekleştirildiği belirli bir alandır. 

Lojistik köyleri; Lojistik ve taşımacılık şirketleri ile ilgili Resmi Kurumların içinde yer aldığı, her 

türlü ulaştırma moduna etkin bağlantıları olan, depolama, bakım-onarım, yükleme-boşaltma, 

elleçleme, tartı, yükleri bölme, birleştirme, paketleme v.b. faaliyetlerini gerçekleştirme imkânları olan 

ve taşıma modları arasında düşük maliyetli, hızlı, güvenli, aktarma alan ve donanımlarına sahip 

bölgelerdir. 

 

Avrupa’da 1960 lı yılların sonlarından itibaren kullanılmaya başlayan kavram Türkiye’de 2005 

yılında telaffuz edilmeye başlanmıştır. Lojistik köyler 2006 yılında TCDD tarafından oluşturulmaya 
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başlanmış, daha sonra özel sektör tarafından da kabul gören lojistik köy merkezlerinin kurulma 

çalışmalarına başlanmıştır. 

Avrupa’da 60’ın üstünde Lojistik köyü bulunmaktadır. Yaklaşık 2400 adet taşıma işletmecisi bu 

köylerden yararlanmaktadır. Fransa, Almanya, İspanya, İtalya, Yunanistan, Danimarka, Hollanda, 

Belçika, Lüksemburg, Polonya, Ukrayna, Macaristan, Portekiz Lojistik köyleri bulunmaktadır.  

Lojistik köylerin ortak özelliklerine bakıldığında aşağıdaki başlılar genel olarak sıralanabilmektedir: 

 Tek bir merkezden yönetilir. 

 Master Planlı olmalıdır. 

 Şehirlerin yakınında olmalıdır. 

 Kaliteli yerleşim sağlanmalıdır. 

 Açık, kapalı stok alanları bulunmalıdır. 

 Destek/yardımcı hizmetler verilmelidir. 

Lojistik köylerde verilen hizmetler de aşağıda sunulmaktadır:  

 Taşıma modları arasında geçiş sağlanır. 

 Intermodal transfer sağlanır. 

 Yükleme, boşaltma, elleçleme ve tartı hizmetleri verilir. 

 Intermodal operasyonlar yapılır. 

 Depolama ve ambarlama hizmetleri verilir. 

 Gümrük hizmetleri verilir. 

 Park hizmetleri verilir. 

Verilen Yardımcı Hizmetler: 

 Güvenlik 

 Bakım-onarım tesisleri 

 Müşteri ofis alanları 

 Showroomlar 

 Toplantı /Konferans Odaları 

 Yemek Tesisleri 

 Toplu Taşıma imkânları 

 Banka, Posta, Ekstra Depo Hizmetleri 
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Lojistik köylerin ekonomik değer elde etmeye ve bu ekonomik değeri arttırmaya olan katkılarından 

başka toplumsal faydaları da bulunmaktadır:  

 Şehir merkezlerine etkili ve çevre dostu dağıtım sağlamakta ve yükün gerekli yerlere teslimini 

kolaylaştırmaktadır. 

 Endüstriyel ve sevkiyat şirketleri için ilgi çekici imkânlar sunduklarından, bölgenin ekonomik 

gelişimini teşvik etmekte, bölgenin rekabet gücünü artırmaktadır. 

 Yükün, karayolundan demiryoluna yönelmesine etki etmekte, karayolundaki trafik yükünü 

azaltmakta ve daha az çevre kirliliği yaratmaktadır. 

 Özel sektöründe içinde olması nedeniyle bölgedeki istihdamın gelişmesine katkı 

sağlamaktadır. 

 Arazilerin planlı bir şekilde kullanılmasını ve estetik güzellik sağlanmaktadır. 

Lojistik köylerin işletme modelleri: 

Lojistik köyleri genellikle kamu ve/veya özel sektöre ait tek bir organ tarafından işletilmektedir. 

Avrupa’daki lojistik köyler incelendiğinde; genellikle; Belediye veya yerel yönetimler, bölgenin 

ticaret ve sanayi odaları, taşımacılık kuruluşları ve 3.şahıslar tarafından belirli bir pay karşılığı sermaye 

desteği ile çok ortaklı kamu özel işbirlikli lojistik köyler kurulmaktadır. 

Lojistik köylerde bulunan tesisler: 

 Konteynır yükleme boşaltma ve stok alanları. 

 Gümrüklü sahalar; acenteler, gümrük müşavirlikleri, her türlü gümrük hizmetleri. 

 Tehlikeli ve özel eşya yükleme, boşaltma, stok alanları. 

 Dökme yük boşaltma alanları. 

 Sosyal ve idari tesisler; 

 Genel hizmet tesisleri; 

 Tren teşkil kabul ve sevk yolları… 

TCDD LOJİSTİK KÖYLERİ 

TCDD’nin Türkiye genelinde lojistik köy kurma projesi ile yük taşımacılığı ile ilgili tüm hizmetlerin 

en iyi şekilde verilmesi, müşterilerin idari, teknik, sosyal, tüm ihtiyaçlarının karşılanabilmesi yük 

merkezlerinin belli noktalarda oluşturulması, taşımaların ve taşıma kalitesinin arttırılması dolayısı ile 

müşteri memnuniyetinin sağlanması amaç edinilmiştir.  

Kuruluşumuz tarafından özel sektörle işbirliği içerisinde işletilecek olan ve demiryolu işletmeciliği 

ağırlıklı olarak inşa edilen Lojistik köylerine, özel sektöre ait fabrikalar, sanayi merkezleri, OSB v.b. 

iltisak hatları ile bağlantı sağlanabileceği gibi, özel sektörde Lojistik köyü mücavirinde arazi temin 

etmek suretiyle lojistik hizmeti (antrepo, depolama, yükleme boşaltma, stoklama, paketleme, 

elleçleme v.b.) verebilecektir. 

Lojistik köyler belirlenirken yük merkezlerinin mevcut yük durumları ile yük potansiyelleri 

incelenmiş, 10 yıllık yük tahminleri yapılmıştır. Fizibilite etüdü yapılabilir bulunmuş olup, ekonomik 
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analizde de ekonomimize yaratacağı katma değer açısından yapılabilirlik yönünden oldukça pozitif 

kriterlere sahip oldukları tespit edilmiştir. 

Kurulması planlanan lojistik köylerine ait tesis ve saha ihtiyaçları belirlemiş Fizibilite Etüdü 

yapılmıştır. Kuruluşumuzca; lojistik köyler öncelikle organize sanayi bölgeleriyle bağlantılı olarak, yük 

taşıma potansiyelinin yoğun olduğu bölgelerde yapılmaktadır. Lojistik köyleri bulunduğu şehrin 

ekonomik ve sosyal gelişimine katkıda bulunduğu gibi kent trafiğine de rahat bir nefes aldırmaktadır. 

TCDD, lojistik hizmetlerinde daha etkin ve verimli bir işletmecilik yapılabilmesi ve müşteri 

memnuniyetinin sağlanması için yük potansiyeli yüksek, karayolu, demiryolu yada liman erişimi olan, 

Halkalı/Ispartakule (İstanbul), Köseköy (İzmit), Gelemen (Samsun), Hasanbey (Eskişehir), Boğazköprü 

(Kayseri), Gökköy(Balıkesir), Yenice (Mersin), Palandöken (Erzurum), Kayacık (Konya), Kaklık (Denizli), 

Uşak’ta ve Köseköy’de lojistik köy kurma çabasındadır. 

Köseköy’de ilk etapta 151.000 m²’lik sahanın kamulaştırma çalışmaları tamamlanmış durumdadır. 

500.000 m²’lik yeni genişleme alanının kamulaştırılması için çalışmalar sürdürülmektedir. Tevsiat 

planı ve projesi hazırlanmıştır ve birinci etap yapım işlerine devam edilmektedir. 

Köseköy Lojistik Köyü’nün faaliyete geçmesi ile mevcut durumda yaklaşık 600.000 ton/yıl olan 

taşıma miktarı 1.500.000 ton/yıla çıkacaktır. Lojistik köyden, otomobil, otomotiv yedek parçası, mdf, 

sunta, petrol ürünleri, alçıtaşı, konteyner, klinker, demir, selüloz, emaye hammaddesi, su, borasit, 

çelik saç, odun, tutkal taşıması yapılması planlanmaktadır. 

15. SEKAPARK-ÜNİVERSİTE TELEFERİK PROJESİ 

Kocaeli Büyükşehir Belediyesi’nin kent içi ulaşımına alternatif olacak modern uygulamalarından 

biri olan teleferik projesi ile ilgili olarak çalışmalara devam edilmektedir. Sekapark - Topçular - 

Umuttepe güzergâhında kurulacak SEKATEL teleferiği projeleri, yoğun etüt çalışmaları ve 

incelemelerden sonra tamamlanma aşamasına gelmiş bulunmaktadır.  

Kocaeli’de şehir içi trafiğini rahatlatacak, vatandaşların rahat, konforlu ve eğlenceli şekilde 

ulaşımını sağlayacak teleferik projesinin fizibilitesinin hazırlanmasında son aşamaya gelinmiştir. Bu 

kapsamda Gebze Tatlı Kuyu Vadisi, Kartepe ve Sekapark bölgeleri olmak üzere üç ayrı noktada 

teleferik ulaşım ağı kurulacak. Bunlardan ilki olan Sekapark - Topçular – Umuttepe arasında kurulacak 

SEKATEL teleferiğinde projeler tamamlanma aşamasındadır. 
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Kocaeli Büyükşehir Belediyesi’nin 2009 yılı yatırım programında olan Teleferik projesinin ilk ayağı 

olan SEKATEL teleferiğinde, ilk olarak Sekapark ile Topçular arasındaki 2,2 kilometre uzunluğundaki 

teleferik hattı kurulacak. Kenti ve İzmit Körfezi’ni havadan yolculuk yaparak keyifle izleme imkânı 

sunacak teleferik hattı 8 kişilik ve 17 adet gondol tipi kabinden oluşacak. Böylece kentin üst 

kısımlarına saatte yaklaşık 2000 kişi rahatlıkla ulaşabilecek. SEKATEL projesinin ikinci etabında ise 

Topçular- Umuttepe arasında teleferik hattı kurulacak. Bu hattın kurulması ile birlikte Umuttepe 

Duble Yolu’ndan sonra bölgeye alternatif yeni bir ulaşım ağı daha oluşturulmuş olacak. 

 

Kent içi trafiğini rahatlatması düşünülen bu teleferik projesi aynı zamanda görsel olarak kent 

estetik bir değer katmakla birlikte, kent ve bölge içi turizm hareketliliğini de sağlayabilecek bir 

projedir.  

16. LİMANLARIN DURUMU-DERİNCE LİMANI’NDA KAPASİTE ARTIRIMI VE LİMANIN 

ÖZELLEŞTİRİLMESİ  

Limanların Durumu:  

Kocaeli Valiliği bünyesinde İzmit Körfezi’ndeki limanların Türkiye’nin 2023 yılı 500 milyar dolarlık 

ihracat hedefi çerçevesinde kapasite projeksiyonları ile verimlilik artırımına yönelik çalışmaların 

gerçekleştirilmesi üzere bir üst ve bir alt komisyon kurulmuş olup, sürece sonradan Doğu Marmara 

Kalkınma Ajansı da dâhil edilerek uzman statüsünde destek sağlamıştır.  

Daha önce derlenmiş mevcut durum analizi ve kapasiteler ile ülke hedefleri, iyimser ve kötümser 

tahminler, yük-bilanço oranı değişimleri, çeşitli iktisadi modellerde ortaya çıkartılmaya çalışılmıştır. 

Daha sonra çalışma sonuçları özetlenerek rapor hazırlanmıştır. Bu raporda ortaya çıkan sonuçlar özet 

olarak aşağıda sunulmaktadır.  

Kocaeli ili sınırları dâhilinde 33 adet faal durumda, 1 adet ise inşa halinde olmak üzere toplam 34 

adet liman tesisi (iskele, rıhtım, şamandıra, platform, dolfin) bulunmaktadır. Bunlardan 12 adedi asli 

faaliyet konusu olarak liman işletmeciliği yapmaktadır. Asli faaliyet konusu liman işletmeciliği olan 

tesislerin kapasite kullanım oranları genel olarak yüksektir. Kalan 22 adet tesis ise asli işi liman 

işletmeciliği olmayıp, bağlı oldukları fabrika ve işletmelere hizmet vermek amacı ile kurulmuş 
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tesislerdir. Bu tesislerin bir kısmı 3.şahıslara da liman hizmeti vermekte olup bu tesislerin kapasitesi 

genellikle düşük ve orta seviyede kalmaktadır. 

2023 yılı için 500 milyar dolar ihracat hedefi koyan Türkiye Cumhuriyeti, bu hedefe yönelik olarak 

üretimi ve verimliliği arttırıcı, katma değeri yüksek ve nitelikli üretime ve pazar araştırmalarına 

yönelik çalışmalar gerçekleştirmektedir. Bu hedefin gerçekleşmesinde talep yönlü çalışmaların yanı 

sıra; altyapının iyileştirilmesi, kapasite artırımı, bürokrasinin hızlandırılması gibi arz yönlü önlemlerin 

alınması da önem arz etmektedir. 

500 milyar dolar ihracat hedefinden yola çıkarak, tüm dışsal faktörler, üst ölçek kararlar ve 

mevcut eğilimler doğrultusunda Kocaeli sınırları dâhilinde yer alan limanların ihracat hedefine 

ulaşmadaki yerleri irdelenmektedir. 2010 yılı itibariyle ve TÜİK verilerine göre Türkiye’nin ihracatı 

113.980.611.000 Amerikan Doları’dır. Bu miktar bir önceki yıla göre yüzde 11,6 artış göstermiştir, 

küresel krizin de etkisiyle son 4 yılda ortalama artış oranı yüzde 1,6 dolaylarında kalmıştır. 2010 

yılında ve yine TÜİK verilerine göre Kocaeli ilindeki gümrük müdürlüklerinden 12.902.817.000 

Amerikan Doları ihracat gerçekleşmiş olup, ülkeye oranı %11,3 seviyesindedir. Yine son 4 yılın 

verilerine bakıldığında, Kocaeli ortalama olarak ülke ihracatının %12,3’ünü gerçekleştirmektedir. 

Bu trende göre 2023 yılında 500 milyar dolar ihracat hedefleyen Türkiye’nin ihracatını 

ivmelenerek arttırması gerekmektedir. Eğilimin devam etmesi durumunda ve dışsal faktörler göz ardı 

edildiğinde 2023 yılında İzmit Körfezi Liman Bölgesi’nden yaklaşık olarak 61,5 milyar dolarlık 

ihracatın gerçekleşmesi gerekmektedir.  

Bu verilerden ve Ulaşım ve İletişim Stratejisi’nde yer alan 2010-2023 projeksiyonlardan yola 

çıkarak; İzmit Körfezi Liman Bölgesi’nden mevcut ihracatın 12,9 milyar dolardan 61,5 milyar dolara 

çıkması, yani 4,76 kat artması; aynı yıl aralığında dünya üzerinde toplam deniz ticareti hacminin 15,6 

trilyon dolardan 46 trilyon dolara, yani 2,95 kat artması, ticaret miktarının da 1,35 DWT’dan 

2,25DWT’a çıkması, yani 1,67 kat artması öngörülmektedir. Bu veriler aşağıda bahsedilen, İzmit 

Körfezi Liman Bölgesi’ndeki deniz ticaret hacmi ve miktarı ile de yüksek korelasyonla örtüşmektedir. 

Bu veriler ışığında İzmit Körfezi Liman Bölgesi’nde 2023 yılında Türkiye’nin 500 milyar dolar ihracat 

hedefine yönelik olarak yükleme miktarının 2,695 kat artarak 36.440.890 tona çıkması gerektiği 

söylenebilmektedir.  

Son 10 yılın verileri incelendiğinde, İzmit Körfezi Liman Bölgesi’nden gerçekleşen yüklemenin her 

2,03 kat artışına karşın ihracat bilançosunun 4,60 kat arttığı görülmektedir. Bu oranlar küresel ölçekli 

yapılan projeksiyonlarla yüksek oranda korelasyon göstermektedir. 

Bölgede hâlihazırda kurulu olan 77.296.000 tonluk toplam elleçleme kapasitesine sahip 

limanlarda 2010 yılı sayıları ile 54.571.149 tonluk elleçleme gerçekleşmiştir. %70’lik bu oran, 

limanların verimliliğini, işletme bazlı olanlar başta olmak üzere atıl kapasitelerini ve değişkenlerini 

(Stok sahası, stokta kalma süreleri, sıvı yüklerde; elleçleme debisinin, kuru yüklerde elleçleme 

ekipman kapasitelerinin ve gemilerin büyüklüğünün farklı olması) gibi unsurlarla açıklanmaktadır.  

İzmit Körfezi Liman Bölgesi'nin 2023 yılı projeksiyonu, 1997-2010 yılları arasında yükleme ve 

boşaltma zaman serisi verileri ışığında en küçük kareler regresyon yönteminin lineer ve üstsel 

formları ayrı ayrı hesaplanarak ortaya konmuştur. Veri olarak alınan dönem içerisinde yaşanan üç 

ekonomik kriz ve bir büyük deprem bölge limanlarının elleçleme kapasitelerinde gözle görünür 
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dalgalanmalara yol açmıştır. Yine aynı dönem içerisinde FORD ve EVYAP tesisleri gibi yapılan büyük 

ölçekli yatırımlar elleçleme miktarlarını önemli ölçüde artırmıştır. Gelecek projeksiyonu yapılırken bu 

tür dalgalanmaların tahmin edilmesi imkânsızdır. Ancak, uygulanan yöntem veri olarak alınan 

dönemde gözlemlenen dalgalı seyri göz önünde bulundurarak geleceğe yönelik isabetli bir trend 

olarak sunmaktadır. 

Gerçekleştirilen projeksiyonlar neticesinde, mevcut kapasitenin gerçekleştirilen projeksiyonlar 

doğrultusunda 2018 yılından itibaren tam kapasite kullanımı halinde dahi yetersiz kalacağı 

anlaşılmaktadır. Ayrıca, elleçlemenin iyimser tahminle 2016 yılında mevcut kapasiteyi aşacağı, 

kötümser tahminle ise 2022 yılını bulacağı görülmektedir. Bu nedenle, ek elleçleme kapasitesinin 

oluşturulması, limanlarda verimliliğin arttırılması, çevreye duyarlı limancılığın geliştirilmesi gibi ana 

başlıklar altında bir dizi çözümlerin üretilmesi şarttır.  

Türkiye İhracatçılar Meclisi’nin 2023 yılı için ihracatta belirlemiş olduğu 500 milyar dolar ihracat 

hedefinde Doğu Marmara Bölgesi’ne ve hem sanayinin kalbi olmasından dolayı, hem de ulaşım 

bağlantılarının kavşak noktasında olmasından dolayı Kocaeli iline büyük görev düşmektedir. Yukarıda 

daha detaylı bir şekilde ifade edildiği gibi, ihracatta bölgeye düşen payı gerçekleştirmek için üretim 

miktarının artmasını sağlamanın yanında bu üretimi ihraç edecek bağlantıları da çözmek 

gerekmektedir. Bir liman kenti olan İzmit’in tüm limanlarının bir organizasyon etrafında yönetilmesi 

ile ilgili olarak da gerekli görüşmeler yapılmaktadır. Böyle bir yönetim anlayışı çerçevesinde limanların 

daha verimli kullanımı sağlanacak ve kapasite artırımları ve yeni limanların tasarlanması ile de 

körfezdeki limanlar ihracat hedefini gerçekleştirmede önemli rol oynayacaklardır.  

Derince Limanı’nda Kapasite Artırımı ve Özelleştirmesi:  

2012 yılında özelleştirilmesi planlanan TCDD Derince Limanı için kısa ve orta vadede kapasite 

artırımına gidilmesi tasarlanmaktadır. Sıvı yük, kuru yük, ro-ro, konteyner ve genel kargo 

elleçlemelerinin tamamının gerçekleştiği liman için öngörülen kapasite artırımları aşağıdaki gibidir.  

 

Sıvı yük: 52.031 m3/yıl’dan kademeli olarak 2020 yılında 450.000 m3/yıl’a; yaklaşık %760 artış. 

Kuru yük: 1.356.534 ton/yıl’dan kademeli olarak 2020 yılında 3.000.000 ton/yıl’a; yaklaşık %120 
artış. 

Ro-Ro: 300.781 adetten 2020 yılında 1.000.000 adete; yaklaşık %233 artış. 

Konteynır: 6254’ten 2023 yılında 1.000.000 adete. 

Genel kargo: 1.071.481 ton’dan 2020 yılında 1.500.000 ton’a; yaklaşık %40 artış. 


