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A. ViZYON PROJELERI

Birbirinden farkli alanlardaki bu projelerden Kocaeli ilinin hem sosyal, hem de ekonomik anlamda
fayda elde etmesi beklenmektedir. Bu projeler ayni zamanda sadece ilin kazanmasini saglayan degil,
bolge ve hatta lilke kalkinmasina da katkida bulunacak projelerdir.

1. BILiSiM VADISi PROJESI
Bilisim Vadisi

Uluslararasi bilgi teknolojileri firmalarinin etrafinda olusturulacak bir habitat yapisi olarak
tasarlanmasi ongorilen “Bilisim Vadisi” ile Tiirkiye’nin bolge (lkeleri icerisinde, uluslararasi bilgi
teknolojileri firmalari igin Gretim ve operasyon merkezi niteligini korumasi ve gelistirmesi, uluslararasi
yatirimlarin Ulkeye cekilmesi, sektordeki yerli firmalarin uluslararasi firmalarin bdlgesel aglarini
kullanarak yurt disina acihimlarinin saglanmasi ve yerli firmalarin is yetkinliklerinin gelistirmesi

amaglanmaktadir. Bilisim Vadisi’nin nanoteknoloji, ¢evre teknolojileri, biyoteknoloji, robotics ve
yenilenebilir enerji alanlarinda arastirma-gelistirme faaliyetlerine dayanmasi planlanmaktadir.

Muallimkdy Proje Alani

Kocaeli Bilisim Vadisi Alani “Muallimkoy Teknoloji Gelistirme Bélgesi” olarak; 11 Haziran 2011
tarihli Resmi Gazetede yayinlanarak 2011/1813 sayili Bakanlar Kurulu karari ile ilan edilmistir.

Muallimkoéy Teknoloji Gelistirme Bolgesi Kurulus Karari Ekinde Yer Alan Harita
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Bilisim Vadisi icin dnerilen Proje Alani; Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitlisi’ne ait olup; E5 Karayolu
(Ankara-istanbul Karayolu) ile TEM Otoyolu (Ankara-istanbul Otoyolu)’nun kesisiminde yer
almaktadir. Yaklasik olarak belirlenen alan TEM Otoyolu Gebze ¢ikisina 3 km, Dilovasi ¢ikisina ise 4 km
mesafededir. Proje alani; izmir-istanbul Otoyolu Projesi’nin bir parcasi olan Kérfez Gegisi Képriisii’niin
ise bati yamacinda yer almaktadir.
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Muallimkdoy Bilisim Vadisi Proje Alani

i

% Gemlikoyp

istanbul Anadolu Yakasinda Kadikéy’e 60 km, Maltepe’ye 45 km mesafede olan Proje Alani;
Avrupa Yakasi’'nda Besiktas’a 70 km, Eminonii’'ne yaklasik 75 km mesafededir. Anilan mesafeler
karayolu Uzerinden 6lglilmiis olmakla beraber; Marmaray Projesi’nin tamamlanmasinin ardindan
Bilisim Vadisi Proje Alan’nin istanbul Avrupa Yakas’nda Halkali’ya uzakhg 1 saate inecektir. Proje
Alanina en yakin yerlesim yerleri ise 10 km mesafedeki Gebze merkez ile 5 km mesafedeki Dilovasi
merkezidir. Kérfez Gegisi KOprisili Projesinin tamamlanmasinin ardindan ise; Bilisim Vadisi Proje
Alani’nin Yalova merkeze mesafesinin yaklasik 40 km olacagi tahmin edilmektedir.

Bilisim Vadisi Projesi’nin Kalkinmadaki Rolii

Proje alaninda hedef sektor olarak secilen ar-ge sektori, katma degeri en yiiksek sektorlerden biri
olarak kentin ve llkenin ekonomisinde ivmeli bir kalkindirma o6zelligine sahiptir. Ar-ge sektord,
teknolojik degisim sirecini tetikleyen bir unsur olarak ekonomik biylime, refah artisi, uluslararasi
ticaret ve bolgesel kalkinma zerinde kritik bir faktordir. Katma degerinin yani sira sektor; bulundugu
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cografyanin ekonomisindeki diger bilesenleri de gelistirici, sosyal hayati hareketlendirici ve butlincil
kalkinmayi tetikleyici bir role sahiptir.

GUnumuz bilgi ekonomisinde; sanayi ve tarim sektorleri basta olmak lizere; turizm ve diger hizmet
sektorlerine arz edilen her tirli yenilikgi fikir ve ar-ge Urini; ekonominin tim alanlarinda rekabet
glcilnin artmasi anlamina gelmekte ve dolayisiyla bélgede canlanmayi ve kalkinmayi saglamaktadir.
Dolayisiyla, Bilisim Vadisi Projesinin Kocaeli ili ekonomisinin tiim bilesenleri tizerinde olumlu bir etkisi
olacagi tahmin edilmektedir.

Bilisim Vadisi Teknoloji Gelistirme Bolgesi’'nin Kocaeli iline ve ¢evresine saglayacagl bir diger
onemli katki ise; bu bolgeyi kiresel bir ar-ge merkezine donlstirmeyi saglayacak olmasidir.
Uluslararasi ar-ge merkezi niteligi; gerek Kocaeli ve yakin cevresine, gerek Turkiye'ye, gerekse
kapsama alanina giren kiiresel arenaya ar-ge ureten bir bolge olarak; tlke dis ticareti lGzerinde pozitif
bir etkiye sahip olacaktir. Bolgede dUretilen ar-genin diinyaya cikisiyla Glke ihracatinin artisina
dogrudan etkisi olacagl gibi; bolge sanayisinin Ulke disindan gerceklestirdigi ar-ge ithalatinin da
azalmasina katki saglayacaktir. Tim bunlarin bir sonucu olarak Bilisim Vadisi Teknoloji Gelistirme
Bolgesi; bulundugu cografyada finansal hareketliligi saglayici bir faktordir.

Ar-ge sektorli, mihendis, arastirmaci ve bilim adamlari basta olmak lzere beyin glicline dayali ve
yaratici isgliclintin istihdam edildigi bir sektor olarak, kentin sosyal hayatinda da bir canlanma etkisine
sahip olacaktir. Kiiresel ekonomide diinya devlerinin ar-ge sektori temelli oldugu 6rneginden de yola
cikarak, kente kazandirilacak olan ar-ge calisanlarinin cogunlukla orta ve st diizey ekonomik gelire
sahip olacagl goz oniinde bulundurulmalidir. Bu gelir gruplarinin kentte ikameti, sosyal donati ve
rekreasyon ihtiyaclari, kent yasaminda bir yenilik dénemine girilmesini tetikleyecektir. Ozetle, Bilisim
Vadisi Teknoloji Gelistirme Bolgesi; ekonominin tim bilesenlerine yenilikgilik saglayarak ekonomik
kalkinmayi saglamanin yani sira, istihdam yapisi ile de sosyal yasami canlandiracaktir.

2. KANDIRA GIDA iHTiISAS ORGANIZE SANAYi BOLGESI (OSB)

Dogu Marmara TR42 Bélgesi’nde Gida Sanayinin Yeri

Marmara Bolgesi tlkemizde bio-gesitlilik agisindan en zengin bélgedir. Ulkemizde gériilen tim
iklimsel kosullarin bolgemizde de goérilmesi bu durumun en temel nedenidir. Kocaeli ve Sakarya’nin
kiy1 kesimlerinde Karadeniz iklimi, Marmara denizinin giiney kiyillarinda Akdeniz iklimi, Bolu ve
Diizce’nin yiiksek kesimlerinde karasal iklim gériilmesi; bélgede Sapanca ve iznik gibi biyik géllerin
ve tatli su kaynaklarinin bulunmasi, Samanli Daglari gibi yerlesim yerlerinin olmadigi genis alanlarin
varhgl bolgenin bio-gesitliligini arttirmaktadir. Bitkisel trlnlerdeki bu cesitlilige, bdlgenin ulasim
olanaklarinin gesitliligi de eklenince, Dogu Marmara TR42 Boélgesi Ulkemizde gida sanayinin yatirm
yapmasi i¢in ¢ok elverisli bir ortam yaratmaktadir.

Gida sanayiinin temel hammadde sagladigi sektor tarim sektortdir. Bio-gesitliligin fazla olmasi ve
farkh tarim Griinlerinin bolgede Uretilebiliyor olmasi, gida sanayi i¢cin bulunmaz bir hammadde temini
olanagi yaratmaktadir. Ayrica, liman, demir yolu, otoyol gibi ulasim olanaklarinin da fazla olmasi, gida
sanayinin Urettigi Urlnleri dinyanin her yerine pazarlayabilmesi icin cok elverisli bir ortam
yaratmaktadir. isletmelerin yaklasik yarisi Sakarya ilinde konuslanmistir. Sakarya’yi %26,2’lik bir oran
ile Kocaeli takip etmektedir. Bolu %3,8’lik orani ile bolgede gida isletmelerinin en az kiimelendigi il
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olarak gorilmekle beraber, et Urilnleri isletmelerine bakildiginda 56 toplam isletme arasinda 20
isletme ile %35,7’lik 6nemli bir paya sahiptir.

Tablo 1. Gida isletmelerinin Bolgede ve Alt Bélgelerde Sektorlere Gore Dagilimi

TR 42 Kocaeli Sakarya Diizce Bolu Yalova
Et Uriinleri 56 7 24 1 20 4
Sit ve St Uriinleri 84 16 50 5 9 4
Meyve Sebze isleme 28 7 2 16 0 3
Su Uriinleri 5 2 3 0 0 0
Un ve Unlu Uriinler 822 243 380 145 7 47
Bitkisel Yag ve Margarin 4 2 2 0 0 0
Sekerli Uriinler 49 21 11 5 10 2
Tasnif Disi Uriinler 152 17 132 3 0 0
Alkollii icecekler 1 1 0 0 0 0
Mesrubat 7 1 4 2 0 0
Toplam 1208 317 608 177 46 60
TR42 icindeki Orani %100 %26,2 %50,3 %14,7 %3,8 %5,0

Kaynak: Tarim ve Koyisleri Bakanhgi TR4 Dogu Marmara Bélge Tarim Master Plani (2007)

Sut Grdnleri sektoriinde Sakarya, meyve-sebze sektoriinde ise Dizce illeri lider konumdadirlar.
Bolge genelinde gida isletmelerinin kiimelenmesi Sakarya’da goriilmekle beraber, alt sektorler
itibariyle kimelenmenin farkli sehirlerde oldugu anlasiimaktadir.

Bolgede sadece bilango esasina gore defter tutan gida isletmelerinin %41’i Kocaeli ilinde,
%32’sinin Sakarya ilinde, %11’inin Dlzce ilinde, %9’unun Bolu ve %7’sinin Yalova illerinde yer aldigi
gorilmektedir. isletme sayisi bakimindan Sakarya ili bélgede éne cikarken, bilango rakamlarinda
Kocaeli ili birinci sirada gelmektedir. Bu da, bolgede gida sektdriinde profesyonel olarak 6zellesen
isletmelerin Kocaeli’'nde yogunlastigina, Kocaeli’'ni ise Sakarya ve Bolu illerinin takip ettigine isaret
etmektedir.

Tematik Harita 1. Gida Uriinleri imalati isletme ve istihdam Sayisi, Bilango Miktarlari

Bilan;o

istihdam Orani

Isletm'e Saylézl

wl

Kaynak, Veri Yili: T. C. Sanayi ve Ticaret Bakanligi, 2008

Sakarya bdlgede en yiiksek kapasiteye sahip il olmakla birlikte; 2. siraya Bolu’nun yikseldigi
gorilmektedir. Gida isletmesi sayisi bakimindan sadece 46 isletme ile bolgenin %3,8’ine sahip olan
Bolu, 555.240 ton/yillik kapasitesi ile bolge Uretiminin %22,6’sina sahiptir. Bu da Bolu’daki
isletmelerin 6lgcek biyikllklerinin diger sehirlerdeki gida isletme olgeklerine gore olan buyukligine
isaret etmektedir.
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Tablo 2. Dogu Marmara TR42 Bolgesi, Gida isletmeleri Kapasiteler (ton/yil)

TR 42 Kocaeli Sakarya Diizce Bolu Yalova
Et Uriinleri 653.049 154.580 264.700 1.350 231.219 1.200
Siit ve Sut Uriinleri 364.059 14.192 314.500 16.977 13.540 4.850
Meyve Sebze isleme 253.154 4.071 3.001 212.952 14.400 13.730
Su Uriinleri 1.133 0 25 0 0 1.108
Un ve Unlu Uriinler 723.550 192.719 211.000 41.838 262.110 15.883
Bitkisel Yag ve Margarin 63.357 61.354 1.200 0 0 803
Sekerli Uriinler 189.819 4.980 171.000 3.725 620
Tasnif Dist Uriinler 176.634 27.800 140.000 5.342 9.494 3.492
Alkollii icecekler 0 0 0 0 0 0
Megrubat 28.610 0 2.470 1.663 0 0
Toplam 2.453.365 | 459.696 | 1.112.896 | 283.847 24.477 41.686
TR42 icindeki Orani %100 %18,7 %45,4 %11,6 %22,6 %1,7

Kaynak: Tarim ve Koyisleri Bakanhgi TR4 Dogu Marmara Bolge Tarim Mastir Plani (2007)

Atil kapasite oranlari bélgede ortalama %49 iken, Kocaeli ilinde %63, Diizce ilinde %53 seklindedir.
Bu atil kapasitelerin nedenleri 6z sermaye, hammadde, yetismis ve nitelikli eleman ile teknoloji
yetersizliginin yaninda pazarlama problemleri (pazarlarin dar ve uzak olmasi) ile distk doviz kuru
sayilabilir.

Bolge genelinde atil kapasite oraninin llke genelindeki gida sanayi atil kapasite orani ile yaklasik
ayni diizeyde oldugu goriliirken, Kocaeli'nde bu oranin {lke ortalamasindan yaklasik 13 puan daha
yiksek oldugu gorilmektedir. Yalova ve Bolu’da ise atil kapasite orani llke ortalamasi olan %50’den
yaklasik 14 puan daha azdir. Et Uriinleri sektoriindeki %83’lere varan atil kapasitenin, Kocaeli Gida
Sanayisinde toplam atil kapasitenin yiksek ¢ikmasina neden oldugu gorilmektedir. Diizce ilinde ise et
Grlnleri sektorinin neredeyse tam kapasite calistigl gorilmektedir.

Tablo 3. Sektor Bazinda Atil Kapasite Oranlari

TR 42 Kocaeli Sakarya Diizce Bolu Yalova
Et Uriinleri 61,5 82,3 67,5 5,2 41,0 62,5
Siit ve Siit Uriinleri 28,2 45,0 26,2 54,9 16,1 53,4
Meyve Sebze isleme 55,6 39,1 58,3 59,9 16,9 33,5
Su Uriinleri 12,7 0,0 92,0 0,0 0,0 10,9
Un ve Unlu Uriinler 47,8 52,2 71,3 17,5 31,1 38,1
Bitkisel Yag ve Margarin 64,1 64,1 94,2 0,0 0,0 19,1
Sekerli Uriinler 22,7 49,2 19,3 34,8 66,4 17,4
Tasnif Disi Uriinler 60,3 49,7 62,5 84,8 0,0 19,5
Alkollii igecekler 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Mesrubat 63,9 0,0 96,1 85,5 59,1 0,0
Toplam 48,9 63,4 48,5 53,4 36,3 36,1

Kaynak: Tarim ve Koyisleri Bakanligi TR4 Dogu Marmara Bolge Tarim Master Planindan derlenmistir

Bélgenin Gida Sektériindeki Potansiyeli

Dogu Marmara TR42 Bolgesi'nin ilk goze carpan 6zelligi, satin alma giicli yiksek olan Avrupa Birligi
pazarina olan yakinhgidir. Bu cografik 6zellik lojistik acisindan ¢ok biyilik avantaj sunmaktadir. Bu
cografik avantaja, bolgenin deniz, kara ve hava yolu ulasim imkanlari eklendiginde lojistik avantaj
stratejik bir boyuta yikselmektedir.
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Dogu Marmara TR42 Bolgesi lilkemizdeki bio-gesitliligi en zengin olan bdlgelerden biridir. Bolgede
meyve Uretiminden, hububat Uretimine, kanath hayvan eti iretiminden blylk bas hayvanciliga, sis
bitkisi yetistiriciliginden balik¢iliga cok cesitli alanlarda tarimsal Grin elde etmek miimkindir. Ayrica
sanayilesmenin daha az oldugu Yalova ve cevresinde organik Uretim potansiyeli yliksektir. Dogu
Marmara TR42 Bolgesi, gida sanayinin ihtiya¢ duydugu her tirli destek ve Griin gesitliligi agisindan da
blylk firsatlar sunmaktadir. Sanayi Grinlerine erisim kolay ve hizli olabilmektedir. Sanayi
kuruluslarinin ihtiyag duyacagi teknik hizmetleri saglayan firmalar ve ambalaj treticilerinin bulunmasi,
farkh nitelikteki hammaddeleri boélge iginden temin edebilmek, fabrikalarin ihtiya¢ duyacagi yan
sanayi servislerinin bolgedeki etkinligi ve fabrikalarda Uretilecek katma degeri yiksek Urlnlerin
bolgenin ¢evresinde yer alan zengin pazarlara sunulmasi, bu fikri destekleyen temel 6gelerdir.

Bélgede Gida Sektériinde Ar-Ge Altyapisi

Bolgede gida sanayi ile ilgili arastirmalari yapabilecek cok dnemli birimler bulunmaktadir. TUBITAK
Marmara Arastirmalari Merkezi binyesinde bulunan Gida Enstitlisi bunlarin en énemlilerindendir.
1971 vyilinda kurulan enstiti blnyesinde yag teknolojisi laboratuarindan fonksiyonel gidalar
laboratuarina kadar 26 farkli konuda ¢alisan laboratuar bulunmaktadir. Gida Enstitlisiinde ¢alisan 75
personelin yaklasik %19’G doktora, %24’U de yiiksek lisans derecesine sahip arastirmacilardir.
Enstitlinlin ana gorevi ulusal kalkinma hedefleri dogrultusunda, gida sanayinin teknolojik yénden
gelismesine, rekabet giclniin arttirllmasina, gida ve tiketici glivenliginin saglanmasina, beslenme
sorunlarinin giderilmesine yonelik AR-GE calismalari yapmaktir. Bolgede diinya capinda gida
markalari olusturmak adina bu tip enstitilerin bilgi birikimi 6nemli avantajlar sunmaktadir. Bolgede
bulunan, bilgi birikimi ve bilgi Gretimi yliksek bdyle enstitilerin varlig, kaliteli ve gesitli tGrlin Ureterek
marka olusturmayi amaclayan isletmelere 6nemli hizmetler sunabilir.

Gida sanayindeki en 6nemli problemlerden bir tanesi sezonluk liretimdir. Haommaddenin tarimdan
gelmesi, tarim sektoriinde de hasat zamaninin Uriine gore belli donemlerde yapilmasi, blylk
fabrikalarin belli bazi aylarda ¢ok yogun calismasina bazi aylarda ise atil kalmasina sebep olmaktadir.
Bu durum sektérde kapasite kullanim oranlarina da yansimaktadir. Daha Once belirtildigi gibi
sektérde ortalama kapasite kullanim orani %50 civarinda seyretmektedir. Bu durumu énlemek ve
fabrikalarin daha uzun sireli calismalarina olanak saglamak icin tedbirler alinmalidir. Bu tedbirlerden
bir tanesi ithalat yoluna gitmektir.

Dogu Marmara TR42 Bolgesi'ndeki yiksek yonetim kapasitesini kullanarak olusturulacak gida
markalari ile ithal edilen hammaddeler islenip kendi markalarimiz altinda ihracat yapilabilir. Boylece
gida fabrikalarinin kapasite kullanim oranlari ve dénemleri uzatilabilir. Limanlari ve demiryolu zengin
olan Dogu Marmara TR42 Bolgesi'ne ithalat yapmak ve gerekli olan hammaddeyi temin etmek
sikintisi, lojistik olarak bulunmamaktadir. Kapasite kullanim oranlarini arttirmanin bir diger yolu
tarimsal Gretim sezonunu gelistirmektir. Bu konuda Tirkiye’'nin ¢ok ©6nemli potansiyeli
bulunmaktadir. Bolgede hasadi biten bir meyve tiirliniin hasadi dogu bdlgelerinde daha sonra
yapiimaktadir. Ayrica tarimsal arastirmalarin ve yeni tirlerin gelistirilmesi ile de tarimsal hasat sezonu
uzatilabilir.

Kandira Gida ihtisas Organize Sanayi bélgesi (KGIOSB)

Gida sanayi agirlikh olarak emek yogun bir sektordir. Gida ihtisas sanayi bolgelerinde kurulacak
fabrikalara gerekli isglici temini noktasinda da Dogu Marmara TR42 Bolgesi’'nin blyilk potansiyeli
bulunmaktadir. Kurulma hazirliklari hizla devam eden Kandira Gida ihtisas Organize Sanayi Bolgesi
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(KGIOSB) tamamlandiktan sonra, bélgenin gehresini degistirebilecek giice sahip projelerden bir
tanesidir. Etaplar halinde tamamlanmasi planlanan projenin 1. etabinin tamamlanmasi ile birlikte
yaklasik 7100 kisinin istihdam edilmesi planlanmaktadir.
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KGIOSB projesi, tiim etkenler gdz éniine alinarak hazirlanmis entegre bir projedir. Projede sadece
kurulacak fabrikalar diisiinilmemistir. Haommadde ihtiyacindan, istihdama, lojistik konusundan sosyal
yaplya olabildigince tiim faktérler dikkate alinmistir. KGiOSB’nin bolge lzerindeki en biiyiik etkisi,
fabrikalarin ihtiya¢ duyacagi hammaddelerin temini noktasinda olacaktir. Bu konuda yatirim yapmayi
planlayana ve kendisine OSB icinde yer tahsisi yapilan firma sahipleri ile yapilan anket ¢alismasindan
¢ikan sonug birinci etapta yer alan firmalarin yaklasik %40’inin hammaddeyi bolgeden temin etmeyi
disinduikleri yoniindedir. Bu kapsamda yillik yaklasik 880.000 ton tarimsal hammadde islenerek gida
Grlna haline getirilecektir.

KANDIRA
GIDA IHTISAS

Bltin bunlar dikkate alindiginda Dogu Marmara TR42 Boélgesi’nin gida sanayi agisinda sahip
oldugu yiksek potansiyel gorilebilir. Bu sektoriin bolgemizdeki gelisimi, Glkemizdeki istihdamin
arttirlmasina da katki saglayacaktir. Olusturulacak gida markalari vasitasiyla yaratilacak yliksek katma
deger de bolge insaninin refah ve mutluluk dizeyini artiracak, gida sanayinin bagh oldugu tarim
sektdriinii harekete gecirecektir. Uriinliniin para ettiginin farkina varan Ureticiler kente gécii kendileri
icin tek alternatif olarak gérmeyecekler, yasadiklari kirsal yorelerde kalabileceklerdir.
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3. UNIVERSIADE YAZ OYUNLARI PROJESI

TR42 Dogu Marmara Bolgesi illerinin tanitimi, prestij kazanmasi, altyapi yatirimlarinin yapilmasi
ve kalkinmaya katki saglanmasi amaciyla uluslararasi etkinliklere ev sahipligi yapmasina yonelik
calismalardan birisi de 2017 Yaz Universite Oyunlarina Kocaeli ilinin aday olmasidir. Universiade 2017
Yaz oyunlarina adaylik igin Kocaeli ili yetkililerine gerekli bilgilendirme Dogu Marmara Kalkinma Ajansi
tarafindan yapilmistir. Bu bilgilendirmeler neticesinde Kocaeli ili; Tayvan’in Taipei Kenti, Brezilya’nin
Brasilia kenti ile birlikte 2017 Universiade Yaz oyunlari i¢cin resmen aday olmustur.

Universiade yaz oyunlar 2 yilda bir, tekli yillarda yapilmaktadir. 2013 oyunlari Cin’de, 2015
oyunlari Kore’de yapilacaktir.

Aday Ulkelere iliskin olarak 12-23 Agustos’ta 6n inceleme yapilacak, 30 Eylii'de de dosya teslimi
yapilacaktir. Eylil ve Ekim aylarinda gerekli incelemeler yapilacak ve Kasim ayinda da kazana il ilan
edilecektir. Adayligi kazanan Ulke 2012 yili basina kadar 20 milyon euro katihm bedeli yatirmakla
yakGmladdar.

2017 yaz oyunlari icin minimum, 6zellikle 10.000 kisinin bir arada kalabilecegi olimpiyat kdy(inin,
2 biliytk kapali spor salonunun, en az 20 ila 30.000 kisilik bir stadin ve kiictik salonlar ile antrenman
salonlarinin insa edilmesi gerekmektedir.

FISU Organizasyon komitesinde oOzellikle segilmislerin bulunmasina 6nem vermekte, daha
dnceden benzer siiregleri yasayan izmir ve Erzurum bu nedenlerden dolayr birgok sikinti
yasamiglardir. Ancak tim bunlara ragmen basarili gecen organizasyonlar Kocaeli ilinin 2017 yaz
oyunlarini kazanma sansini arttirmaktadir.

Kocaeli’'nin gerek mevcut idari yapisi gerekse tesis altyapisinin daha dnceki tecriibelere gére daha
ileri diizeyde oldugu ifade edilmis 6zellikle interteks alaninin bircok antrenman salonu olarak
kullanabilecegi, yapilmakta olan tesislerin standartlarini bu anlamda degistirerek gerekli hazirliklarin
yapilabilecegi, gerek Universite icerisine gerekse toplu konut modeli ile ilk tercih Universite yurt
sorunun da ¢ozllmesi maksadiyla olimpiyat koyl modelinin rahathkla yapilabilecegi ve bu
potansiyelleri kullanmanin da siirecte kolaylik saglayacagi bir gercektir.

Yetkili makamlar slrecin en basinda 6zellikle ilin 5 yildizli otel altyapisina dikkat edildigini
belirtmekteler. Erzurum’da otel kapasitesinin yeterli olmamasinin bir sikinti oldugu belirtilmektedir.
Bu konuda Kocaeli’deki duruma bakildiginda; Sabiha Gok¢en ve Sapanca’daki otellerin yani sira o
zamana kadar insaat ve ruhsat asamasinda olan en az 3 otelle bu sorunun asilacagi disiniimektedir.
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4. KOCAELi KENT MERKEZi (MiA) PROJESI

izmit’te MIA (Merkezi is Alani) olarak adlandirilabilecek nitelikte bir kent merkezi bulunmayisindan
hareketle Kocaeli Bliyliksehir Belediyesi tarafindan, 12.Temmuz.2011 tarihinde tanitimi yapilan ve ilk
calistayi gergeklestirilen bir MiA calismasi bulunmaktadir. Ust 6lgekli planlarin paralelinde tiim ilgeler
hizmet verebilecek bir noktada, &nemli ulasim akslarinin tzerinde, izmit ilgesi ile Kérfez ve Kullar
Mahalleleri ile sinirlanmis, batisinda Eski Golclik yolu, kuzeyinde D-100 karayolu, dogusunda ve
glineyinde ise Yeni Golciik yolu olan 465 ha.’lik alanda MiA olusturma ¢alismalarina baslanmuistir.

Bu yeni alan ile dogal ve tarihi gevre ile iliskisi kurulmus, ulasim baglantilari alanin igindeki ve
cevresindeki erisim ihtiyacini karsilayabilecek kapasitede tasarlanmis, alan iginde Uretilen yapilasma
politikasinda doluluk ve bosluk oranlari belirlenmis ve Kocaeli “Diinya Kenti” vizyonunu destekleyen
“Projelerin” de Uretilecegi bir alan olusturmak hedefi glidiilmustur.

izmit Belediyesi'nin 08.03.2011 tarih ve 31 sayili Meclis karari ile 1/5000 &lgekli ilave ve Revizyon
imar Plan’nda “Merkezi is Alani” kullanimina sahip alanin 1/1000 &lcekli uygulama imar plani yapim
yetkisi, Kocaeli Blylksehir Belediyesi’'ne devredilmistir.

Cevre dizeni plani ile baslanan ve nazim imar plani ¢alismalari ile devam eden planlama siireci
sonrasi ortaya ¢ikan MIA’nin mevcut st 6lgekli plan ve plan hikiimleri esas alinmak suretiyle
yapilasma kosullari basta olmak (izere, cevresiyle iliskilerinin saglanacagl ve uygulamaya esas planlar
olan uygulama imar planlarinin Uretimi 6ncesi, bolge ve llkemiz icerisindeki 6rnekleri de géz 6niinde
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bulundurulmak suretiyle olanaklarinin belirlenecegi analiz, inceleme ve arastirma calismalarina
baslanmistir.

Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi tarafindan yapilan ilk calismalara gére MiA igerisinde turizm alanlari,
kiltir faaliyetlerine yonelik alanlar, yesil alanlar, meydanlar, finans merkezleri, medya iletisim
alanlari, ticaret hizmetleri ve kenti temsil eden simgeler gibi cesitli kentsel tasarim 6geleri yer
alacaktir.

Bu dogrultuda yeni merkezi is alaninin tasarim siirecinde, 6zellikle planlama ve tasarim ilkelerinin
katihmci ortamlarda belirlenmesi icin Katilimci Planlama Calistayi ve Stratejik Tasarim Calistayi olmak
lzere 2 adet calistay gerceklestirilecektir.

5. YENIKOY SPOR KENTi PROJESI

Asagida genel hatlari ile 6zellikleri tarif edilen bu proje icin Kocaeli genelinde en uygun yer olarak
Yenikdy sahili belirlenmistir. Atakent Mahallesi’'nin yanindaki alan Yenikdy Belediye Meclisi ve
Blyliksehir Meclisi'nde alinacak kararlarin ardindan spor kenti olarak kullanilacaktir ve projeye de
Yenikdy Spor Kenti adinin verilmesi beklenmektedir. Yenikdy Spor Kenti sadece Kocaeli igin degil,
Turkiye i¢in de bir prestij projesi olacak niteliktedir.

Kocaeli ili Basiskele ilcesinde gerceklestirilmesi dislinilen bu proje alaninda; kamuya agik park
alanlari, “Deniz Feneri” adi verilen 5 yildizh otel kulesi, halk plaji ve rekreasyon alanlari ile marinalarin
ve ticari alanlarin bulunmasi planlanmakta. Proje alani icerisinde ayrica Kocaelispor'un maglarini
oynayacagi cok amagli stat ile antrenmanlarini yapabilecegi tesisler de yer alacak. Farkh fonksiyonlari
blinyesinde barindiran bu projenin farkli bir sekilde tasarlanan mimari tarzi ile de Tlirkiye’de 6rnek bir
proje olarak gosterilmesi beklenmektedir.
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Projenin deniz kenarinda yapilacak olmasi nedeniyle mimarinin temeli “dalga’” esash olacak
sekilde tasarlanmakta. Seffaf cati kaplamalari ve 6zel gece aydinlatmalariyla verilecek dalga efektleri
projenin farkll bir tarzda olmasini saglayacak. Tesisin icinde yeni bir kapali ylizme havuzu ile kapali
arena yer alacak ve tesisin bir bolimi agik yeni stadyum olarak insa edilecek. Deniz tarafindaki
bolimi acik olan stadyum sadece spor karsilasmalari icin degil farkli organizasyonlarda ¢ok amacli
alan olarak da kullanilabilecek.

Tlrkiye’nin ev sahipligi yapmasi beklenen olimpiyatlar icin de miikkemmel bir tesis haline gelecek
olan projedeki stadyumun acik bélimu ihtiya¢ halinde kapatilarak 33.000 kisilik olan kapasitesi
artirilabilecektir. Projenin halka agik béliminde ise oyun alanlari, rekreasyon alanlari, kafeteryalar
bulunacak, kurulacak olan terastan futbolseverler talepleri dogrultusunda Kocaelispor'un
antrenmanlarini izleyebilecekler.

Benzerleri Avrupa’da bulunan yeni stadyumda ise tamamen kapal tribinler, localar, siitler, kullp
koltuklari, restoran, spor kafe, takim birolari, Kocaelispor Miizesi, toplanti salonlari yer alacak. 8000
kisilik seyirci kapasiteli Arena kapali spor tesisinde de localar, siitler, restoranlar, spor kafeler, takim
ofisleri, spor malzemesi diikkanlari, is merkezi, cok amagh spor alanlari bulunacak. Yine bu tesisin
kapasitesi de istenildiginde 10.000 kisiye gikarilabilecek.

1500 kisi kapasiteli kapali olimpik ylizme havuzunda localar, kuliip koltuklari, seyir teraslari, hazir
yemek alani, spor malzemesi diikkanlari, dalgichk okulu, cok amagli spor alanlar yer alacak. Ozellikle
proje icinde yer alan stadyumun sadece mag¢ oldugu zamanlar degil, yilin 365 glint kullanilabilecek
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sekilde tasarlanmasi dikkat cekiyor. Projenin iginde kendisini finanse edebilecek durumda oldugu
bilgisi de veriliyor.

Proje Kapsaminda Yer Alacak Fonksiyonlar ve Alanlar

Futbol Stadyumu(Arena Kocaeli) : 22.000 kisilik
Kapali Basketbol/Voleybol Arena : 8.000 kisilik
Olimpik Yizme Havuzu : 1.500 Kisilik
5 Yildizh Otel : 20.000 m?
Antrenman Sahalari : 40.000 m?
Halka Agik Kocaeli Spor Park :45.000 m?
Als Veris Merkezi :20.000 m?
Kocaeli Yat Marina

Halk Plaji

10000 Arachk Acik Otopark
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B. TURIZM-MARKALASMA PROJELERI

Kocaeli ili her ne kadar Turkiye’de sanayinin kalbi olan bir il olarak taninsa da farkh turizm
turlerinde ve markalasmaya deger farkli dzellikleri ile cok farkl potansiyellere sahip bir ildir. ilin bu
potansiyellerini desteklemek, bu potansiyelleri srdirilebilir bir sekilde ekonomik ve sosyal kazanca
donistirebilmek icin Kocaeli ilinde ilgili kurumlarca bazi projeler gerceklestiriimektedir.

6. KOCAELi GOLCUK YAZLIK TERMAL TURiZM MERKEZi PROJESI

Turizm Tesvik Kanunu uyarinca 04.06.2007 tarih ve 12286 sayili Bakanlar Kurulu karari ile ilan
edilen “Kocaeli Golcik Yazlik Termal Turizm Merkezi” 30.06.2007 tarih ve 26568 sayili Resmi
Gazetede yayimlanarak yarirlige girmistir.

Konumu: Yazlik Kaplicasi Kocaeli ili, Gélciik ilgesi, Yazlik Beldesi’'nde yer almaktadir. Kocaeli Kent
Merkezi'ne yaklasitk 20 km. uzaklikta bulunan beldeye dizenli olarak toplu tasim araclariyla
ulasiimaktadir. izmit-Gélciik yolu lzerinden 15 km. giineyde bulunan Yazlik Ilicasi denize 3 km.
mesafede yer almaktadir. Alan biyilklGgi yaklasik olarak 900 ha.’dir.

Jeotermal Potansiyel: Sicakligi 31.2 9C, debisi 3 It/sn olan kaynaktan termal su temin
edilmektedir. Alanda 2 adet sondajdan sicakligi 32.0 eC olan ve toplam olarak 65 It/sn jeotermal su
Uretimi yapilmaktadir. Bizans donemine ait Ayazma'nin iginden ¢ikan su kikirtli ve kalevi
oligometalik sular grubuna girmektedir. Jeotermal suyun sicakligi termal turizmi icin istenilen
sicakhgin (ortalama 36-38 derece) altindadir.

Miilkiyet yapisi: Sondaj ve kaynak alanlarinin glineyinde agirlikli olarak orman miilkiyeti
bulunmaktadir. Orman miilkiyeti parcali ve dalgali arazi yapisina sahip olup, miinferit kesimlerinde
yerlesime uygun araziler bulunmaktadir.

Cevre Diizeni Plan Onayi: Kocaeli Gélcuk Yazhk Termal Turizm merkezine iliskin 1/25.000 6lgekli
Cevre Dizeni Plani Bakanligimizca hazirlanarak 4957/2634 sayili Turizmi Tesvik kanunu uyarinca
19.12.2008 tarihinde onaylanmistir.

Planlama alaninda yapilan sentez ¢alismasi dogrultusunda 6zellikle orman arazileri ile hazine
arazileri kapsaminda vyerlesilebilir alanlar belirlenmistir. Bu dogrultuda planlama alaninin
kuzeydogusunda yer alan sicak su kaynaginin gliney kesimleri, Avrakdere mesire alaninin dogusu ile
Hisareyn Belediye sinirlari igerisinde yer alan ve planlama alaninin glineybati kesiminde bulunan
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uygun orman arazileri Saglik ve Turizm Tesis Alani olarak Onerilmistir. Planlama alani sinirlari
icerisinde yer alan Goélbasi Restaurant’in bulundugu alan ile yakin gevresi de Glinlibirlik Tesis Alani
olarak planlanmistir. Planlama alaninda yer alan mevcut mesire alanlari korunarak “Mesire Alan”
olarak planlanmistir.

Ulasim semasi olusturulurken kullanilmakta olan mevcut yollar baz alinmis, dnerilen Saglik ve
Turizm Tesis Alanlari ile Gunudbirlik Tesis Alani gibi kullanimlara ulasim anilan mevcut yollar
kullanilarak saglanmistir. Ayrica planlama alaninin alana iliskin onayli 1/50.000 &lgekli Kocaeli 2025
Cevre Diizeni planiile uyumu saglanmistir.

Genel olarak bakildiginda plan bitiniinde saghk ve turizm tesis alani kullanimlari planlama
alaninin %13’lik bir kesimini olusturmakta olup, alanin kuzeydogu kesiminde planlanan bdlgenin
orman miilkiyetinde kalmasi ve yerlesilebilir topografyaya sahip olmasi nedeniyle uygulama
sonrasinda bolgenin gdzde turizm tesisi olabilecegi kanaatiyle planlanmistir.

Plan kapsaminda bulunan tarim alanlari aynen korumus ve Tarimsal Niteligi Korunacak Alanlar
olarak planlanmistir. Alan kapsaminda yer alan 2b alanlar ise “Diger Tarim Alanlar” kapsamina
alinmstir.

Planda onerilen Saglhk ve Turizm Tesis Alanlari baz alindiginda planla yaklasik 2500 yatak
kapasitesi 6nerilmistir.

KOCAELI iLi GENELINDE YURURLUKTE BULUNAN TERMAL TM/KTKGB

TM/KTKGB ilan PLAN DURUMU (Plan Onama Aciklama/
TERMAL . . s
Tarihleri Tarihi) Dava Durumu
- ALAN
Resmi Gazete (ha)
1/25.000 1/5000 1/1000
Tarihi/Sayi
Kocaeli
Golcuk Yazhk Cevre Diizeni
Termal TM 30.06.2007 | 26568 928 | 19.12.2008
Plani Onaylandi
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Dava Durumu: 30.06.2007 tarih ve 26568 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Kocaeli Golciik Yazlik
Termal Turizm Merkezi” ilanina esas 04.06.2007 tarih ve 12286 sayili Bakanlar Kurulu Kararina iliskin
ylridtmenin durdurulmasi amaciyla Yenikdy Belediye Baskanhgl tarafindan Danistay 6. Dairesi’'nin
E:2007/9547 Esas nosu ile acilan dava sireci heniiz sonuglanmamistir.

7. HEREKE MARKALASMA PROJESI

T.C. Bagbakanlik Tanitim Fonu’na, Kocaeli ili Kérfez ilgesi Hereke Beldesi’'nin tim marka ve marka
deger olma potansiyeline sahip degerlerinin girdi olarak kabul edilmesi yolu ile beldenin kentsel
Olcekte de markalasmasi, tanitiminin yapilmasi ve bu kapsamda siirdirilebilir koruma ve turizm
faaliyetlerinin gergeklestirilmesini hedefleyen nitelikte bir proje hazirlanmistir.

= wun _Caeme
|||| mYy

Bu proje ile Hereke’nin tim marka ve marka deger olma potansiyeline sahip degerlerinin girdi
olarak kabul edilmesi yolu ile beldenin kentsel 6lgekte de markalasmasi, tanitiminin yapilmasi ve bu
kapsamda surdurilebilir koruma ve turizm faaliyetlerinin gergeklestiriimesi hedeflenmektedir.
Projede Hereke Halisi temasi cercevesinde gerceklestirilecek olan ve cekiciligi arttirici, tanitima
yonelik ve sirdirilebilirligi saglayan sekilde bicimlendirilecek olan faaliyetler ele alinacaktir. Bunun
yani sira, Hereke Halisi haricinde kalan marka degerlerin korunmasi ve tanitimda kullaniimasi
amaciyla batincil calismalar gergeklestirilecektir.

Basbakanlik Tanitma Fonu Temisilciligine 2010 yili sonunda yapilan basvuru neticesinde Hereke
Markalasma Projesi icin yaklasik olarak 500.000.000TL 6denek tahsis edilmistir. ilerleyen dénemde
projenin uygulanmasina yonelik calismalar asagida ifade edilen strateji ve oncelikler etrafinda
gerceklestirilecektir.

HEREKE MARKALASMASI PROJESI’NIN STRATEJi VE ONCELIKLERI

Proje, Kocaeli ili Hereke beldesinin kent 6lceginde markalasmasina olanak saglayacak dnlemlerin
alinmasindan miitesekkildir. Burada en 6nemli nokta; Hereke tarihinin detayh bir sekilde incelenerek
gecmiste yasanan basarilarin aynen uygulanmasi yoniinde ya da bu basarilarin glinin sartlari ile
uyumlu hale getirilmesi yoninde girisimlerde bulunulmasi gerekliligidir.

Projenin Ui¢ ana stratejisi asagida tarif edilmektedir:

1. Hereke’nin Cekiciliginin Arttiriimasi
1.1. Hereke kurumsal kimligi ve konseptinin olusturulmasi,
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1.2

1.3.
1.4.
1.5.

1.6.
1.7.
1.8.

Restorasyon, restitisyon, rekonstriksiyon ve sokak saglklastirma c¢alismalarinin
desteklenmesi,

Hereke icin kentsel tasarim ve fikir yarismasi gerceklestirilmesi,

Yeme-igme, dinlenme, eglence alanlarinin niteliklerinin gelistirilmesi,

Ust gelir grubu ve istanbullular basta olmak {izere Hereke markali iiriinlerin satis — tanitim
(showroom) merkez(ler)inin desteklenmesi ve kent merkezinde hali saticilarinin
konuslanacagl mekan tasarlanmasi,

Yayalastirma, otopark diizenlemesi gibi yasam kosullarini iyilestirici &nlemlerin alinmasi,
Nuh Cimento basta olmak (izere Hereke’deki 6zel sektdriin katiliminin saglanmasi,

Hereke Kalesi'ne ait rélove calismalarinin tamamlanarak ve Tren Gari’nin restorasyonunun
saglanmasi.

2. Hereke’nin Tanitiminin Yapilmasi

2.1. D-100 karayolu ve TEM lzerinde fotografli ve temali tabelalarin ve 3 boyutlu duvar
resimlerinin yerlestirilmesi,

2.2. Hereke’de dokunan halilarin sirekli olarak sergilendigi ve dolayli yoldan begeniye
sunuldugu Dolmabahce Saray’'na gelen vyerli ve yabanci turistlerin Hereke'ye
yonlendirilmesi icin Saray’da stirekli ya da donemsel olarak bir tanitim standini kurulmasi,

2.3. Hereke reklam filminin 30 sn., 1 dk. hazirlatiimasi,

2.4. Hereke reklam filminin ulusal ve uluslar arasi meydanlarda, havalimanlarinda megalight ve
infoboardlarda gosterilmesi

2.5. Ulusal ve uluslar arasi Turizm Fuarlari basta olmak (zere tur operatoérleri ve seyahat
acentelerine Hereke’nin tanitilmasi,

2.6. istanbul’daki AVM’ler ve turistik alanlarda Hereke stantlarinin agilmasi,

2.7. Seyahat dergileri (Skylife, Voyager, National Geographic Tirkiye vs.) ve gazetelerin gezi
eklerinde Hereke’ye yonelik tanitimlari iceren yazi ve reklamlarin yayimlanmasi,

2.8. Hereke’yi ve yapilacak etkinlikleri anlatan brosurlerin hazirlanmasi,

2.9. www.hereke.com.tr adresli tanitici web sitesinin hazirlanmasi; bu site Gizerinden Hereke’nin
tanitiminin yapilmasi ve en 6énemli marka degeri olan Hereke halilarinin siparis ve satis
islemlerinin yuratilmesi,

2.10. Hereke’de hali temali festival diizenlenmesi,

2.11.Bir PR (Halkla iliskiler) Ajansi ile calisma vyiiriitilerek proje siiresi boyunca Hereke
markasinin glindemde tutulmasinin saglanmasi,

2.12. Hereke odakh VIP Info turlar dizenlenmesi (Potansiyel alicilar, seyahat acenteleri, tur
operatorleri),

2.13. TEM otoyolu Uzerindeki dinlenme tesislerinde tanitim yapilmasi,

2.14. Sabiha Gokcen Havaalaninda daimi bir stand ve donem doénem hali dokuma gdsterilerinin
yapilmasi,

2.15. istanbul ile ulasim saglayan deniz otobiislerinde tanitimlar (advertorial) yayinlanmasi,

2.16. istanbul’daki fuar, muzelerde (istanbul Modern, Sabanci Miizesi, Kog Miizesi vb.), ve biiyiik
otellerde sergiler agiimasi,

2.17. Ozellikle Arap turistlerin yogunlukla geldigi Yalova ve Bolu’da, Alman turistlerin de yogun
olarak ziyaret ettikleri Antalya ve ilcelerinde showroomlarin agiimasi,

2.18. “HEREKE ipek Hali Diyar1” adinda dergi hazirlanmasi ve diinyadaki meraklilarina dagitiimasi,
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2.19. Miizayedelerde Hereke ipek Halisi satiimasi icin lobi faaliyetleri yiritilmesi.

3. Hereke’de Ekonomik ve Cevresel Siirdiiriilebilirligin Saglanmasi

3.1. Hereke bitinsel olarak planlanip stratejik planlama anlayisi ile tim paydaslarca
benimsenecek sekilde tanitim ve altyapi iyilestirme calismalarinin yapilmasi,

3.2. Hereke’deki tasinmaz kiltir varliklarinin kullanilarak korunmasi igin gerekli dnlemlerin
alinmasi,

3.3. Oncelikli ziyaretci kaynaklar tespit edilmesi ve bu profile uygun altyapi calismalari
planlanmasi,

3.4. Hereke halisinin uluslararasi platformlarda da gecerli olan bir marka-tescil degerine
kavusturulmasi,

3.5. Diinya’da Hereke ipek Halisi markasinin sertifikasyon merkezi olarak islev gérecek ve Sanayi
ve Ticaret Bakanligi koordinasyonunda Hereke’de bir ofisin kurulmasi,

3.6. Hereke’de MEB tarafindan hali Uretimine yonelik olarak meslek lisesinin agilmasi yoniinde
girisimde bulunulmasi,

3.7. Belediyelerin mevcut durumda yirittikleri meslek kurslarinda Hereke’de halicilik konusuna
agirlik verilmesi.

Projenin Kisa ve Uzun Vadeli Amaglari

Proje ile Sanayi Devrimi’nin Osmanli’dan giinim{ize tasinabilmis ender izlerinden birini yansitmasi,
Osmanli'nin son marka degerlerinden Hereke Halisi’'na adini vermesi, Cografi konumunun getirdigi
cekiciligi, Turkiye’nin en yogun ulasim akisinin bulundugu istanbul’'u Anadolu’ya baglayan, D-100
karayolu ve TEM ile demiryolu Uzerinde yer almasi, Arac¢ sayisi olarak en yiiksek en yogun gecisin
yasandigi iki ulusal ulagim aksinin Gizerinde bulunmasi, istanbul pazarina yakin konumlanmis olmasi,
Tasinmaz Kaltir Varliklarinin tescillenmis olmasi, Tarihi, Arkeolojik, Kentsel ve Dogal sit tirlerinin
hepsini barindirmasi, Nuh ¢cimento fabrikasi ile ekonomik acidan hareketli bir alan olmasi ve Marina
bulunmasi gibi nedenlerle turistik agidan 6nemli potansiyel barindiran Hereke beldesinin gekiciliginin
arttirllmasi, tanitiminin yapilmasi ve ekonomik ve c¢evresel siirdirilebilirligin saglanmasi
amaclanmaktadir.

Kisa vadede, Hereke’nin gekiciligini arttirmaya yonelik calismalar desteklenecek ve tanitima
yonelik faaliyetlerin gerceklestiriimesi saglanarak Hereke Algisi’'nin olusturulmasi ve turizm kaynakl
ekonomik hareketliligin arttirilmasi amaglanmaktadir.

Ayni zamanda markalasma sireci ile baglantili olarak Hereke'ye ve marka degerlerine olan talep
karsisinda da denge mekanizmalarini olusturmak gereklidir.

Uzun vadede ise, yapilan ¢alismalar ve etkilerinin sirdirdlebilir olmasi amaglanmakta olup,
cevresel ve kiiltiirel degerlerin, artacak talebe karsin korunmasi ve markalasma sonucunda Hereke’ye
olan geri donlisin hem ekonomik anlamda, hem istihdam anlaminda, hem de sosyal kalkinma
anlaminda olmasi beklenmektedir.
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Projenin Gerekgesi

Yukarida belirtilen kisa ve uzun vadeli amaglarin gerceklestirilmesinde:

a. Projenin amacina ulasabilmesi icin, Hereke ile ilgili tim paydaslarin koordinasyonu ve
ortak akil gelistirmesi saglanacaktir. Bu kapsamda, yerel yonetimler, kamu kurum ve
kuruluslari, Sivil Toplum Orgiitleri ve 6zel sektér temsilcilerinin goriisleri temel alinacak ve
aktif katihmlari saglanacaktir. Ayrica, alinacak mali destek ile belirtilen strateji ve
onceliklerin gergeklestiriimesine yonelik harcama yapilacaktir.

b. Projeden temel olarak etkilenecek kitle Hereke beldesinde yasayan 16.712 niifuslu halktir.
Projenin gergeklestirilmesi ile yasanacak ekonomik hareketlilik temel istihdam sektori
vazifesi gorecek sekilde esnaf basta olmak Uizere turizme dayali ve bunu besleyen hizmet
sektorlerini hareketlendirerek beldenin ve bolgesinin gelismesine katki saglayacaktir.
Ayrica, projede paydas olarak gorilen yerel yonetimler, kamu kurum ve kuruluslari, Sivil
Toplum Orgiitleri ve Ozel Sektdér temsilcileri gerceklestirilecek isbirligi calismalari ile
projeye destek saglarken ayni zamanda kendi is tanimlariyla da ortlisen projeden fayda
saglayacaklardir.
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C. ULASIM - LOJISTiK PROJELERI

Stratejik konumu ve iktisadin gelismisliginin yani sira istanbul, Ankara ve Bursa’ya yakinliginin da
getirdigi avantajlari ile Kocaeli ili, 6nemli ulastirma yatirimlarinin odaginda yer almaktadir. Bu durum,
uluslararasi erisilebilirligi glclendiren biylk oOlcekli altyapi projelerin glizergdhini Kocaeli ilinden ve
TR42 Diizey 2 Bolgesi’'nden gecgirmekte ve boélgeyi Tlrkiye'nin ulagim ve lojistik merkezi yapmaktadir.
Bununla birlikte, model denge ve cagdas standartlar gozetilerek gerek il ve bolge icinde ve gerekse
Ulkeye ve dlnyaya butlincil bir ulasim modeli ile entegrasyonu amaclayan kisa/orta/uzun vadeli
ulastirma planlamasi bolge igin bir ihtiyagtir.

Asagida Kocaeli ilinin iginde bulundugu ulasim projeleri genel hatlari ile verilmektedir.
Anadolu’nun Avrupa’ya acilan glizergahinda mutlak bir kavsak noktasi olan Kocaeli’'nin farkh ulasim
tirlerinin gelismesine de imkan tanimasi ilin ulasim konusunda arz ve talep dengesini
olusturmaktadir.

Kocaeli Valiligi, Kocaeli Blyiksehir Belediyesi ile TCDD Genel Mdudurlugia tarafindan
gerceklestirilen goriismelerde Kocaeli’den gecen demiryolu hattinin verimli bir sekilde kullaniimasi ve
bu hattin Hizh Tren hatti ile Marmaray’a entegrasyonu igin ilgili kurumlarin yetkililerinin yer alacagi
ortak bir calisma grubu kurulmasi kararlastirildi. Bu konuda yapilmasi gereken ilk islerden birinin de
yolcu projeksiyonu oldugu konusunda fikir birligine varildi.

8. [ZMIT KORFEZ GEGiSi ve ISTANBUL-BURSA-BALIKESIR-iZMIiR OTOYOL PROJESI

2x3 serit olarak tasarlanan otoyol glizergahinin Gebze’de baslayip Orhangazi’de son bulan kismi 44
km. uzunlugundadir. Gebze Koprili kavsagindan baslayan projede TEM otoyolunun 2 km.’lik bélimi
genisletilecek ve Korfez Képriisi ile izmit Korfezi gecildikten sonra projenin 1. Etabi, D130 Karayolu
Gzerine yapilacak kavsak ile son bulacaktir. 1. Etabin Kérfez Képrusa dahil uzunlugu 14 km.’dir.

izmit Kérfezi'nin Kaba Burnu ile Hersek Burnu arasi 2800 m.’dir. Buraya yapilacak képriiniin
uzunlugu 3000 m. boyunda olacaktir. 2x3 seritli olmasi 6ngorilen kopri icin belirlenecek tipe gore,
Gzerinde veya altinda rayl sistem olacaktir. Yaklasim yollari ve Gise Sahasi ile birlikte kopri
bolimindn uzunlugu 5 km. civarindadir.
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Gebze-Orhangazi arasinda olan ve D130 Karayolundan baslayan 2. Etap, Orhangazi’de son
bulmaktadir. 30 km. uzunlugunda ve 2X3 seritli otoyolun bu kesiminde; 4 adet kavsak, 6 adet viyadiik,
4450 m. Boyunda bir adet tiinel ve 5 km. boyunda Baglanti Yolu bulunmaktadir.

iSTANBUL — BURSA — iZMiR OTOYOLU’NUN SAGLAYACAGI MUHTEMEL GELISMELER

1- Bugln itibariyle, Marmara’nin Kuzeyinden Giineyine denizyoluyla arag tasinan iskelelerden
(Eskihisar-Topgular, Yenikapi-Bandirma, Yenikapi-Yalova ve Pendik-Yalova) tasinan toplam arag sayisi
glinde 13-14.0000 civarindadir. Kérfez Kopriisi’'niin devreye girmesinden 5-10 yil sonra beklenen
trafik ise 50.000-60.000 civarindadir. Bu kadar ¢ok araci feribotlarla tasimanin mimkin
olamamasinin yaninda, zaman ve isletme maliyetleri agisindan da uygun degildir.

2- Mevcut gemilerle yapilan gegislerde ise Eskihisar-Topgular arasi min. 1-1,5 saat siirmektedir.
Yenikapi ve Pendik’ten kalkan feribotlarin hareketinden en az 45-60 dakika oncesinden gemiyi
kacirmamak icin evden erken ayrilmak gerekmektedir. Deniz gecisinin de dahil edilmesiyle yolculuk
sUresi Yalova'ya 2-2,5 saat, Bandirma’ya ise 3-3,5 saat slirmektedir

3- Halen, istanbul’dan normal hallerde 3 saatte, yogun trafikte 5 saatte ulasilan Bursa ulasimi
Korfez Képriisii hizmete girdikten sonra, 1 saate, 8 saatte ulasilan izmir ulasimi 3,5 saate, Edremit-
Ayvalik ulasimi, 3-3,5 saate ve Eskisehir ulasimi 2-2,5 saate inecektir. Bu kapsamda, Antalya ulasimi
bu giizergaha kayacak ve bu yol yaklasik 65 km. kisalacaktir.
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4- Bu proje ile birlikte, Marmara Port Serbest Sehri faaliyete gecebilecek ve istanbul ile Bursa
adeta birbirine baglanacaktir. istanbul ve izmit tizerinde olusan niifus baskisi ise Marmara Bélgesi’nin
glneyindeki ilcelerdeki sanayilesme ile buralara kayacaktir.

5- Yalova, Orhangazi, Gemlik ve iznik civarindaki termal alanlar, deniz kenarlari ve Samanl
Daglarinda kurulacak turistik tesislere ulasim; 1 saatin altinda olacagindan bu kesimler, hem
istanbul’'un hem de (ilkemizin yeni turizm bélgeleri olacaktir.

6- Ege ve Akdeniz Bolgelerinde bulunan ve sayilari yiiz binleri bulan yazliklara ulasmak icin en
erken 10-12 saatlik bir zaman gereklidir. Kérfez Gegisinin ve diger yollarin yapilmasi durumunda; bu
ulasim siresi 3 ila 5 saate inecektir ki bu durumda, bu yazliklarin her dénem kullanilmasina ve bu
bolgedeki ekonominin canlanmasina neden olacaktir.

9. CENGIZ TOPEL HAVALIMANI'NIN SiViL HAVACILIGA ACILMASI PROJESI

Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi tarafindan yer hizmetlerinin verilecegi terminal insaati tamamlanan
Cengiz Topel Havaalani’'nin Temmuz ayi icerisinde sivil havaciliga acilmasi planlanmaktadir.

Kocaeli, Sakarya, Diizce ve Yalova illerindeki sivil havaciliga katki saglamak amaci ile 1994 yilinda
yapimina baslanan, ancak o tarihten bu yana faaliyete gecirilememis olan Havaalaninin 2011 yili
icerisinde sivil havaciliga agilmasi Kocaeli ili ve bolgesi icin blylik 6nem arz etmekte. Uzun yillardir atil
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bir deger olarak kalan havalimaninin hizmete girmesiyle birlikte ekonomide de olumlu gelismelerin
yasanmas! beklenmektedir.

Ulastirma Bakanligi'nin “Hedef 2023” stratejisi cercevesinde Turkiye’de ulasim aglarini gelistirmek
icin tim Tarkiye'yi 1zgara biciminde boydan boya ve enlemesine kesecek otoyollarin yapilmasi ve
yollarin kesistigi noktalarda da havalimanlari kurulmasi planlaniyor. Cengiz Topel Havalimani da bu
stratejiye hizmet etmek Gzere planl bir Glkesel ulasim modelinin gerceklestirilmesi icin sivil havaciliga
actimaktadir.

1994 yilinda, daha o©nce Deniz Kuvvetleri Komutanligi envanterinde bulunan Cengiz Topel
Havalimani’'na sivil tesis ihalesi planlanmistir. ihale biinyesinde planlanan isler 1998 yili sonunda
tamamlanmistir.

Agustos 1999 depreminde olusan hasarlarin giderilmesi ve terminal binasindaki hasarin tamir
islemi ayni miteahhit firmaya yaptirilmistir. Yapilan bu tesislerin Ulastirma Bakanligi ve Deniz
Kuvvetleri Komutanhgi arasinda 2001 yilinda yapilan protokol esaslari cergcevesinde Deniz Kuvvetleri
Komutanligina gegici devri saglanmis, Eyliil 2003’de ise havaalani Devlet Hava Meydanlari isletmesi
Genel MidurlGgi’ne devredilmistir.

2990x30 metre ebatlarindaki pist LCN 55 mukavemetli asfalt kaplamadir. Deniz Kuvvetleri
Komutanligl tarafindan pist izerinde bazi tadilatlar yaptirildig bilinmektedir. Bu tadilatlar igcinde, pist
Gzerine 30 cm. beton kaplama yapilmasi, pist isiklari, yaklasma isiklari ve PAPI’lerin yenilenmesi
oldugu belirtilmistir. ICAO Annex 14’de tanimlanan limitler ¢ercevesinde Havalimani Code C ucaklarin
kullanimina misait bir havalimanidir. Code C ugaklar kanat agikhgl 24 metre ile 36 metre arasinda
olan ugaklardir. Asagida bu kategoriye giren ucaklar listelenmistir:

=  Boeing 737 serisi (-400, -500, -600, -700, -800)
= Airbus A320 serisi (A319, A320, A321)

=  MD serisi (-83, -88)

= RJSerisi

=  TU134, YAK 42, AN Serisi (-24, -26, -32)

Cengiz Topel Havalimani mevcut hali ile yolcu ugaklari olarak Tirk Sivil Havacilig’'nda en yogun
kullanilan A320 ve B737 ugaklarina misait olmasina ragmen; Kargo uguslari icin kullanilan A300
ucaklarina, Charter ve hag ucuslari icin kullanilan A300-A310-B757 ugaklarina, BDT ulkelerinden ¢ok
yogun sekilde ucus yapan TU154, IL serisi ve diger Antonov serisi ucaklara da uygun degildir. Code D
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sinifi olarak degerlendirilen bu ucaklar icin gereken sartlarin basinda pistin 45 metre genisliginde
olmasi ve pistin her iki yaninda 7,5 metre banket bulunmasi gelmektedir.

Taxiway: 400x24 metrelik apron pist baglanti taxiway Code C ugaklar i¢in yeterlidir. ICAO Annex
14 standartlarina gore Code C ugaklar icin 18 metre taxiway genisligi ve her iki yanda 3,5 metre
banket gerekmektedir. Code D ucaklar icin ise, her iki yaninda ilave 7,5 banket olmak (izere 23 metre
taxiway genisligi gerekmektedir.

Apron: Ugak park apronu 210 mx120 m ebatlarindadir. Taxi-in/Taxi-Out park pozisyonunda 3
adet Code D ugak park edilebilecegi gérilmektedir.

Terminal Binasi: Terminalin m? blyukliglinden ziyade, sahip olmasi gereken fonksiyonlari yerine
getirebilecek yerlesim planina sahip olup olmadigi daha 6nemlidir.

Projenin en 6nemli asamasi yolcu ve buna bagl ucak sayilari/tipleri ile ilgili 6ngoérilerin
yapilmasidir. Saghkli bir degerlendirme icin asagida belirtilen bilgilerin elde edilmesi gerekmektedir:

— Bu bolgede yasayan ve havayolu ile ucan bdlge vatandaslarinin sayisi ve uctuklari
havalimanlari (Referans: bolgedeki seyahat acentelerinin kestikleri bilet islemleri)

— Her ilden yapilan sehirlerarasi otobis tasimacihgi ile ilgili haftalik sefer ve yolcu
bilgileri
— Tren tasimaciligi ile ilgili haftalik bilet ve istikamet bilgileri

— Seyahat acentelerinin tatil yerleri ile ilgili gerceklestirdikleri rezervasyon bilgileri

* Bu bilgilerin eksikligine ragmen, bir 6n ¢alisma olmasi itibari ile seyahat amacglarina gére yolcu
potansiyeli tahmini yapilmistir.

Bolge nifusunun yaklasik %40'inin dogum vyeri farkli sehirlerdir. 1995-2000 yillari arasinda
bolgenin verdigi go¢ rakami 265.000 kisidir. Son 25 yilda bdlgenin verdigi tahmini go¢ rakami ise
yaklasik 750.000 kisidir. Tim bu vatandaslarin ailevi nedenlerle, bayramlarda, tatillerde dogduklari
bolgelere seyahat dizenlemeleri kacinilmazdir. Toplam seyahat edebilecek potansiyel nifusun
sadece %10’unun yilda bir kez ucak ile bu seyahatleri yapacagi disiinilebilir.

Ailevi nedenlerin yani sira, tatil seyahatleri, hac organizasyonlari, is seyahatleri gibi farkli seyahat
gerekgeleri diistinildigiinde ve bu ihtiyaglar icin ugus sayilari hesaplandiginda asagidaki tablo ortaya

¢citkmaktadir.
Tahmini Yolcu Sayisi Tahmini Ucak Sayisi
Tahmini Tahmini
Haftalik Yillik Koltuk = Doluluk g ¢or sayiss  Sefer
Kapasite Orani (yillik) Sayisi
y (haftalik)
1. Etnik/ Aile 1.750 91.000 189 65,0% 741 14
2. Tatil (Yaz 3 ay) 2.858 34.300 189 85,0% 214 18
3. is Seyahatleri 92 4.771
4. Hacg Ucuslan 6.000 180 100,0% 67
5. Genel Havacilik 10 500 100 2
Toplam 4.710 136.571 1.121 34
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10. KUZEY MARMARA OTOYOLU PROJESI

Kuzey Marmara Otoyolu Projesi’nin amaci, mevcut D-100 ve TEM otoyolunun yikinin azaltiimasi
ve bu yolla istanbul {izerinden doguya dogru akan trafigin rahatlatilmasidir. Projenin giizergahi Silivri
Kinali-3. Kopri ile Anadolu yakasinda Poyrazkdy-Gebze-Akmese-Akyazi hatti olup Akyazi'da mevcut
otoyola baglanti planlanmistir. 260 km uzunlugundaki proje ile istanbul’dan Adapazari-AkyazI'ya olan
ulasim baglantisi 17 km daha kisaltacaktir. Proje kapsaminda verilen kavsaklarin, ¢ikis noktalarindaki
yollarin artacak trafigi kaldirma kapasitesi ayrica degerlendirilmesi gereken bir husustur.

¥ARADEy,

Ulastirma Bakanhg kaynaklarina gore; Adapazari'ni, istanbul'a insa edilecek (igiincii koprii
Gzerinden Tekirdag-Kinali'ya baglayacak 350 kilometre uzunlugundaki otoyol projesinin yatirim
maliyeti 5 milyar dolar civarinda olacak. Proje, Adapazari-Akyazi kavsagindan baslayarak
Adapazari'nin kuzeyinden devam edecek. izmit'in kuzeyinden, yeni insa edilecek Gebze-izmir
otoyoluna baglanacak ve TEM otoyolunun kuzeyinden, Omerli-Sultanbeyli bolgesine ulasacak.
Ugiincli kopri yolundan (belirlenecek Ugiincii kdprii glizergdhindan) Avrupa'ya gececek olan vyol,
Hadimkoy, Catalca ve Silivri'yi izleyecek. Yeni otoyol, Kinal kavsagindan TEM'e baglanarak son
bulacak.

KUZEY MARMARA

(KINALI-AKYAZI ARASI)
OTOYOLU PROJESI
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11. MARMARAY PROJESI — GEBZE DURAGI

Diinyadaki en &nemli ulasim projelerinden biri olan Marmaray Projesi, istanbul'un kentsel
yasantisini saglikli olarak strdirebilmesi, kentlilere gagdas bir kent yasami ve kentsel ulasim imkanlari
sunabilmesi, kentin dogal tarihi 6zelliklerinin korunabilmesi ve istanbul metropoliten alaninin etki
alaninda olan Gebze ile olan baglantisini gliclendirmek icin yiksek kapasiteli elektrik enerjisi
kullanarak cevreyi kirletmeyen bir proje olarak tasarlanmistir ve uygulamasi da bu yonde
surdirilmektedir.

istanbul, bir yandan tarihi ve kiiltiirel degerleriyle korunmasi gereken, diger yandan toplu ulasim
sistemlerinin cevresel etkilerinin azaltilabilmesi ve demiryolu sistemlerinin kapasitesi, givenilirligi ve
konforunun arttirilabilmesi icin modern demiryolu tesislerinin kurulmasini gerektiren bir sehirdir.

Proje, Avrupa yakasinda bulunan Halkali ile Asya yakasinda bulunan Kocaeli Gebze ilcelerini
kesintisiz, modern ve vyiksek kapasiteli bir banliyd demiryolu sistemiyle baglamak amaciyla,
istanbul'daki banliyé demiryolu sisteminin iyilestirilmesi ve Demiryolu Bogaz Tip Gegisi insasina
dayanmaktadir.

Yapim asamasindaki Marmaray Projesi bdlgenin “gecis bolgesi” niteligini blylk oranda
destekleyecektir. Proje, istanbul’'un Kiiciikcekmece ilgesinin bir semti olan Halkali ile Kocaeli’nin
Gebze ilgelerini kesintisiz, modern ve yiksek kapasiteli bir banliyé demiryolu sistemiyle entegre
etmek amaciyla istanbul'daki banliyd demiryolu sisteminin iyilestirilmesi ve Demiryolu Bogaz Tiip
Gegisi ingasina dayanmaktadir. Proje, TR 42 Diizey 2 Bélgesi’'nden gecen, Ankara-istanbul Hizli Tren
Projesi ile de entegre edilecektir. Boylelikle, Avrupa'dan Asya'yva, bolge Uzerinden gecen bir
glzergahla, kesintisiz ulastirma altyapisi desteklenmis olacaktir.

Proje, su anda diinyadaki en biyik ulasim altyapi projelerinden birisidir. lyilestirilmis ve yeni
demiryolu sisteminin tamami, yaklasik 76 km. uzunlugunda olacaktir. Ana yapilar ve sistemler,
batirma tip tinel, delme tineller, a¢c-kapa tlineller, hemzemin yapilar, 3 yeni yeralti istasyonu, 36
yerlstl istasyonu (yenileme ve iyilestirme), isletim kontrol merkezi, sahalar, atolyeler, bakim tesisleri,
yeristlne insa edilecek olan yeni bir Gglnci hat dahil olmak lzere, mevcut hatlarin iyilestirilmesi,
tamamen yeni elektrikli ve mekanik sistemler ve temin edilecek olan modern demiryolu araglarini
kapsayacak olan 4 bélimden olusacaktir.

Marmaray Projesi’nin son duraginin, istanbul Metropoliten alaninin etki alaninda bulunan ve
Kocaeli ilinin bir ilcesi olan Gebze olarak belirlenmesi iki sehir icin de biliylik 5nem ifade etmektedir.

istanbul-Gebze arasi 40 km. olan Marmaray Demiryolu ve Metro Projesi, insaatlari devam etmekte
olup, 2013 yilinda tamamlanmasi planlanmaktadir.
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12. KOCAELi (KARAMURSEL-CAYIROVA ARASI SAHIL BOYU) RAYLI SISTEM PROJESI

Kocaeli kentinin 25 yil sonraki sosyo-ekonomik durumu, muhtemel niifusu ve ulasim ihtiyaglar
planlanarak yapilan ulasim master planinda en dnemli yeri, Cayirova ile Karamiirsel ilgeleri arasinda
deniz kenarindan kurulmasi planlanan rayli sistem olusturmaktadir.

Kocaeli Blyiiksehir Belediyesi 25 yil sonrasini planlayarak hazirladigl ulasim master planinda,
Cayirova ile Karamirsel arasinda deniz kenarindan bir rayh sistem kurulmasinin en acil ¢éziimler
arasinda oldugunu tespit etmistir. Sistemin kurulabilmesi igin fizibilite raporlari hazirlanirken, toplam
77 km. uzunlugundaki rayh sistemin kilometresinin 1 milyon Euro’ya mal olmasi beklenmektedir.

Ginde ortalama 150.000 aracin gegis yaptigl izmit'te Bayindirlik Bakanhgl tarafindan Kérfez
Uzerine yaptirilan diinyanin en uzun ikinci koprisl insaatina baslanirken, bu projeyi de Korfez
Gzerinde tamamlar nitelikte bir proje olarak Koérfez'in diger ulasim ihtiyaglarini karsilayacak bir ¢6ziim
olarak Karamirsel-Cayirova arasinda sahil boyunda bir rayli sistem projesi Kocaeli Blytksehir
Belediyesi tarafindan hazirlanmaktadir. Ulasim master plani kapsaminda 25 yil sonrasi hesaplanarak
hazirlanan projede, Cayirova ile Karamirsel arasina sahili izleyen bir rayli sistem distnullyor.

Proje ile Kocaeli ilinin 6zellikle sahil kenarindaki ilcelerinin karayolu lzerinde yogunlasan trafigi
blylk o6lide rahatlayacak ve bu sayede kentsel yasam kalitesi ve konforunda somut olarak
hissedilecek bir gelisme yasanacaktir.

77 kilometrelik mesafeye kurulacak sistemin tramvay harig, 77 milyon Euro’ya mal olacagi
hesaplanirken, rayh sistemin uygulanabilmesi i¢in, hat lizerinde saatte 10.000’in Uzerinde yolcu
sirkilasyonunun olmasi gerektigi de vurgulanmakta. Saatlik yolcu kapasitesinin 5-6 bin civarinda
olmasi halinde rayh sistemin pahali olacagi, onun yerine metrobis veya yolcu otoblsi sistemine
gecilerek, ona gore glizergah olusturulacagl da projenin fizibilite ¢alismalari kapsaminda gikan
sonuglardan biri. Son olarak da sunu ifade etmek gerekmekte ki; fizibilitesi harilanmis rayli sistemin
kurulabilmesi igin Devlet Planlama Teskilati ile ortak proje Uretilmesi gerekmekte.

13. ANKARA-ISTANBUL HIZLI TREN PROJESI - KOCAELi DURAGI

Hizli Tren Projesi, Ankara-istanbul arasindaki mevcut hattan bagimsiz 250 km/saat hiza uygun,
tamami elektrikli, sinyalli yeni ¢ift hatti hizh demiryolu yapimini igermektedir. Bugiin i¢in Ankara -
istanbul arasindaki mevcut hattin toplami 576 km. olup, timii sinyalli ve elektriklidir. Mevcut hattan
bagimsiz, 250 km/saat hiza uygun, cift hatli, elektrikli ve sinyalli, olarak insa edilen Hizli Tren hatti
tamamlandiktan sonra iki biyik kent arasindaki mesafe 533 km.' ye inecektir.
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Proje 10 ayri bolimden olusmaktadir:

¢ Ankara-Sincan: 24 km.

¢ Ankara-Hizli Tren Gari

¢ Sincan-Esenkent : 15 km.

¢ Esenkent-Eskisehir : 206 km.
o Eskisehir Gar gecisi

e Eskisehir-inénii : 30 km.

e inéni-Vezirhan : 54 km.

¢ Vezirhan-Kdsekoy : 104 km.

o Kosekoy-Gebze : 56 km.

* Gebze-Haydarpasa : 44 km.

44 km.'lik Gebze-Haydarpasa kesimi Marmaray projesi ile ylizeysel metroya déniseceginden bu
kesimin ingsaati Marmaray Projesi kapsaminda yapilacaktir. Proje kapsaminda ayrica 12 adet hizli tren
seti ve hizli tren depo yapimi isleri yer almaktadir. Ankara - istanbul Hizli Tren Projesi, iki etapta
tamamlanacaktir. Projenin Ankara - Eskisehir kesimi 2009 yili icinde hizmete acilirken, Eskisehir -
istanbul arasindaki insaat calismalari ise devam etmektedir.

Projenin amaci; Ankara ve istanbul arasinda cift hatli, elektrikli, sinyalli, 250 km. hiza uygun hizli
demiryolu insa edilerek hizli, konforlu, giivenli bir ulasim imkani yaratmak; yolcu tasimaciiginda
yaklasik %10 olan demiryolu payini %78'e ¢ikartmak ve Ankara-istanbul arasindaki seyahat siiresinin
azaltmaktir.

Projenin hayat gegirilmesi ile neler gerceklesecek?

e Karayolu, demiryolu ve havayolu trafigi agisindan en yogun yolcu ve yiik aksi olan Ankara- istanbul
hattinda demiryolunun rekabet sansi artarak, yolcu pay1 %10'dan %78'e yiikselecek.

e Ankara-istanbul hattinda, demiryolu ile ortalama 7 saat, karayolu ile 5-6 saat, havayolu ile
merkezden merkeze ve servis araglarini kullanmak kosuluyla 3-4,5 saatlik seyir sliresi Esenkent-
Eskisehir kesiminin devreye girmesiyle;

e Ankara-istanbul 4-4,5 saate,

¢ Ankara-Eskisehir | saate inerken,
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e Ankara-izmir hattindaki seyahat siiresi de kisalacak.

e Esenkent-inénii ve indnii-Késekdy'lin, her iki etabin devreye girmesiyle;
* Ankara-istanbul 3 saate,
¢ Ankara-Gebze 2 saat 30 dakikaya inecek.

e Seyahat silresindeki bu 6nemli zaman tasarrufu, kentleri adeta birbirinin banliyésii haline ge-
tirecek, egitim ve is gibi zorunlu nedenlerle farkli kentte ikamet edenlere gliniibirlik gidip gelme firsati
sunacak.

¢ Kentler arasindaki ekonomik, sosyal ve kiiltirel etkilesim artacak.
e Marmaray ile entegre edilerek, Avrupa'dan Asya'ya kesintisiz yolcu tasimaciligi yapilacak.

e Diger hizh tren projeleri de devreye girdiginde, llkemizin 6nemli hatlarinda hizli tren aglan
olusacak.

e Mevcut hattan ayri olarak insa edilen cift hatl hizli tren hatti, yliik ve diger trenler icin korunan
mevcut hattin kapasitesini artiracak, bu diger hatlara da olumlu yansiyacak.

e Her gecen giin kentlesme orani artan, sanayilesen Ulkemiz ¢agdas toplu tasima araca olan hizli

son

trenle, 21. ylizyila, "Yeni Demiryolu Cagi"na 6nemli bir adim atmis olacak.

¢ Avrupa Birligi'ne tyelik sirecinde olan tilkemiz, ulasim altyapisiyla da bu siirece hazirlanmis olacak.

¢ Toplu tasimada en ¢agdas tasima sistemi olan, petrole bagimli olmayan, yapim maliyeti distk,
kullanim 6mri uzun, otoyollara gore daha az arazi kullanan, cevre kirligine yol agmayan demiry-
olunun, ¢agl yakalamasiyla birlikte rekabet giici ve ulasim payi artacak; dengeli ulasim sistemi,
ekonomiden sosyal kiltlirel hayatimiza kadar bir¢cok olumlu etkiler yapacak.

Kocaeli ili sinirlari icerisinde kalan alanda 2 farkli calisma gerceklestirilmektedir. Bunlardan ilki
Vezirhan-Kozekdy arasindaki ¢calismadir. Bu alanda Yiiklenici Firmaya 21.10.2008 tarihinde yer teslimi
yapilmistir. Toplam 8 adet tiinelden (11342 m.) 6 adet delme islemi tamamlanmistir. 13A-15 no’lu
tinellerde delme islemi devam etmektedir. Toplam 10.476 m. tiinel delgisi tamamlanmistir. Toplam
18 adet 4274 m. viyadikten 8 (4274 m.) adedinde calismalar devam etmektedir. 44 adet menfezin
imalati bitmistir. 13 adet altgecit imalati bitmistir. 5 adet lstgecit bitmistir. 4 adet listgecit ve 38 adet
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menfezde calismalar devam etmektedir. Ayrica glizergdh boyunca yapilan kazi miktari: 2.599.789,
Dolgu Miktari: 172.248 m3'tiir. indnii-Vezirhan (Kesim-2) ve Vezirhan-Késekdy (Kesim-1) yapim
islerinde sozlesme bedelinin %40'I kadar is artisina izin verilmesine iliskin Bakanlar Kurulu Karari
29.03.2011 tarihinde Resmi Gazetede yayinlanmistir. %40 is artisi nedeniyle ek siire uzatimi verilmis
olup, altyapi insaat islerinin 30.12.2013 tarihinde bitirilmesi planlanmaktadir.

Alanlardan digeri de Kosekoy-Gebze arasindaki hattir. 56 km.’lik bu kesimin ihale hazirliklari
devam etmekte olup, bu kesimin insaatinin 2.etapla eszamanli olarak bitirilmesi planlanmistir.

Ankara-istanbul Hizli Tren projesinin ihalesi yapilan inénii-Vezirhan-Késekdy kesimi ile Marmaray
Projesi kapsaminda yer alan Gebze-H.Pasa arasinin birbirine baglanmasi amaciyla Késekoy-Gebze
arasindaki hattin Hizli Tren isletmeciligine uygun hale getirilmesi planlanmistir.

Hizli tren projesinin tamamlanmasiyla birlikte, Kocaeli ilinde glizergahin bir duraginin bulunmasi
ile; Kocaeli ilinin erisilebilirligi givenli, konforlu ve kaliteli, hizh sifatlari ile tanimlanacak sekilde
artacak ve ayni zamanda Kocaeli ilinin de ¢evresine olan erisimi artarak sosyo-ekonomik canlilik
olusacaktir.

14. KOSEKOY LOJISTIK KOYU PROJESI

Lojistik koy; icerisinde ulusal ve uluslararasi tasimacilik, lojistik ve esyanin dagitimi ile ilgili tiim
faaliyetlerin muhtelif isletmeciler tarafindan gerceklestirildigi belirli bir alandir.

Lojistik koyleri; Lojistik ve tasimacilik sirketleri ile ilgili Resmi Kurumlarin iginde yer aldigi, her
thrld ulastirma moduna etkin baglantilari olan, depolama, bakim-onarim, yilikleme-bosaltma,
ellecleme, tarti, yikleri bolme, birlestirme, paketleme v.b. faaliyetlerini gerceklestirme imkanlari olan
ve tasima modlari arasinda distik maliyetli, hizli, glivenli, aktarma alan ve donanimlarina sahip
bolgelerdir.

Avrupa’da 1960 i yillarin sonlarindan itibaren kullanilmaya baslayan kavram Tirkiye’de 2005
yillinda telaffuz edilmeye baslanmistir. Lojistik kdyler 2006 yilinda TCDD tarafindan olusturulmaya
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baslanmis, daha sonra 6zel sektor tarafindan da kabul goren lojistik koy merkezlerinin kurulma

calismalarina baslanmistir.

Avrupa’da 60’in Ustlinde Lojistik koyl bulunmaktadir. Yaklasik 2400 adet tasima isletmecisi bu
koylerden yararlanmaktadir. Fransa, Almanya, ispanya, italya, Yunanistan, Danimarka, Hollanda,

Belcika, Liksemburg, Polonya, Ukrayna, Macaristan, Portekiz Lojistik koyleri bulunmaktadir.

Lojistik kdylerin ortak ozelliklerine bakildiginda asagidaki baslilar genel olarak siralanabilmektedir:

Tek bir merkezden yonetilir.

Master Planli olmalidir.

Sehirlerin yakininda olmalidir.

Kaliteli yerlesim saglanmalidir.

Acik, kapali stok alanlari bulunmalidir.
Destek/yardimci hizmetler verilmelidir.

Lojistik kdylerde verilen hizmetler de asagida sunulmaktadir:

Tasima modlari arasinda gecis saglanir.

Intermodal transfer saglanir.

Yiikleme, bosaltma, ellegleme ve tarti hizmetleri verilir.
Intermodal operasyonlar yapilir.

Depolama ve ambarlama hizmetleri verilir.

GUmriak hizmetleri verilir.

Park hizmetleri verilir.

Verilen Yardimci Hizmetler:

Guvenlik

Bakim-onarim tesisleri

Musteri ofis alanlari

Showroomlar

Toplanti /Konferans Odalari

Yemek Tesisleri

Toplu Tasima imkanlari

Banka, Posta, Ekstra Depo Hizmetleri
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Lojistik koylerin ekonomik deger elde etmeye ve bu ekonomik degeri arttirmaya olan katkilarindan
baska toplumsal faydalari da bulunmaktadir:

e Sehir merkezlerine etkili ve gevre dostu dagitim saglamakta ve yiikiin gerekli yerlere teslimini
kolaylastirmaktadir.

e Endistriyel ve sevkiyat sirketleri igin ilgi ¢ekici imkanlar sunduklarindan, bélgenin ekonomik
gelisimini tesvik etmekte, bolgenin rekabet gliclinl artirmaktadir.

e Yiikiin, karayolundan demiryoluna yonelmesine etki etmekte, karayolundaki trafik yukina
azaltmakta ve daha az gevre kirliligi yaratmaktadir.

e Ozel sektériinde icinde olmasi nedeniyle bolgedeki istihdamin gelismesine katki
saglamaktadir.

e Arazilerin planh bir sekilde kullanilmasini ve estetik glzellik saglanmaktadir.

Lojistik koylerin isletme modelleri:

Lojistik koyleri genellikle kamu ve/veya 6zel sektére ait tek bir organ tarafindan isletilmektedir.

Avrupa’daki lojistik kdyler incelendiginde; genellikle; Belediye veya yerel yonetimler, bolgenin
ticaret ve sanayi odalari, tasimacilik kuruluslari ve 3.sahislar tarafindan belirli bir pay karsiligi sermaye
destegi ile cok ortakh kamu 6zel isbirlikli lojistik koyler kurulmaktadir.

Lojistik koylerde bulunan tesisler:

e Konteynir yiikleme bosaltma ve stok alanlari.

e  GUmriikli sahalar; acenteler, gimrik musavirlikleri, her tirli glimrik hizmetleri.
e Tehlikeli ve 6zel esya yukleme, bosaltma, stok alanlari.

e Dokme yiuk bosaltma alanlari.

e Sosyal ve idari tesisler;

e Genel hizmet tesisleri;

e Tren teskil kabul ve sevk yollari...

TCDD LOJISTiK KOYLERI

TCDD’nin Tirkiye genelinde lojistik kdy kurma projesi ile yiik tasimaciligi ile ilgili tim hizmetlerin
en iyi sekilde verilmesi, musterilerin idari, teknik, sosyal, tim ihtiyaclarinin karsilanabilmesi ylik
merkezlerinin belli noktalarda olusturulmasi, tasimalarin ve tasima kalitesinin arttiriimasi dolayisi ile
musteri memnuniyetinin saglanmasi amag edinilmistir.

Kurulusumuz tarafindan 6zel sektérle isbirligi icerisinde isletilecek olan ve demiryolu isletmeciligi
agirhkli olarak insa edilen Lojistik koylerine, 6zel sektore ait fabrikalar, sanayi merkezleri, OSB v.b.
iltisak hatlari ile baglanti saglanabilecegi gibi, 6zel sektdrde Lojistik koyl miicavirinde arazi temin
etmek suretiyle lojistik hizmeti (antrepo, depolama, yikleme bosaltma, stoklama, paketleme,
ellegleme v.b.) verebilecektir.

Lojistik koyler belirlenirken yiik merkezlerinin mevcut yik durumlar ile yik potansiyelleri
incelenmis, 10 yillik yik tahminleri yapiimistir. Fizibilite etlidi yapilabilir bulunmus olup, ekonomik
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analizde de ekonomimize yaratacagl katma deger acgisindan yapilabilirlik yoniinden oldukga pozitif
kriterlere sahip olduklari tespit edilmistir.

Kurulmasi planlanan lojistik koylerine ait tesis ve saha ihtiyaglar belirlemis Fizibilite Etldi
yapilmistir. Kurulusumuzca; lojistik koyler dncelikle organize sanayi bolgeleriyle baglantili olarak, yiik
tasima potansiyelinin yogun oldugu boélgelerde yapilmaktadir. Lojistik koyleri bulundugu sehrin
ekonomik ve sosyal gelisimine katkida bulundugu gibi kent trafigine de rahat bir nefes aldirmaktadir.

TCDD, lojistik hizmetlerinde daha etkin ve verimli bir isletmecilik yapilabilmesi ve mdisteri
memnuniyetinin saglanmasi icin yik potansiyeli ylksek, karayolu, demiryolu yada liman erisimi olan,
Halkali/Ispartakule (istanbul), K&sekdy (izmit), Gelemen (Samsun), Hasanbey (Eskisehir), Bogazkdprii
(Kayseri), Gokkoy(Balikesir), Yenice (Mersin), Palanddken (Erzurum), Kayacik (Konya), Kaklik (Denizli),
Usak’ta ve Kosekoy’de lojistik koy kurma cabasindadir.

Kosekoy'de ilk etapta 151.000 m?lik sahanin kamulastirma calismalari tamamlanmis durumdadir.
500.000 m?lik yeni genisleme alaninin kamulastirilmasi icin calismalar sirdirilmektedir. Tevsiat
plani ve projesi hazirlanmistir ve birinci etap yapim islerine devam edilmektedir.

Kosekoy Lojistik Koyl’'niin faaliyete gecmesi ile mevcut durumda yaklasik 600.000 ton/yil olan
tasima miktari 1.500.000 ton/yila gikacaktir. Lojistik kbyden, otomobil, otomotiv yedek pargasi, mdf,
sunta, petrol Urlnleri, algitasi, konteyner, klinker, demir, seliiloz, emaye hammaddesi, su, borasit,
celik sag, odun, tutkal tagimasi yapilmasi planlanmaktadir.

15. SEKAPARK-UNIVERSITE TELEFERIK PROJESI

Kocaeli Bliyuksehir Belediyesi’'nin kent i¢i ulasimina alternatif olacak modern uygulamalarindan
biri olan teleferik projesi ile ilgili olarak calismalara devam edilmektedir. Sekapark - Topcular -
Umuttepe glizergahinda kurulacak SEKATEL teleferigi projeleri, yogun etiit c¢alismalar ve
incelemelerden sonra tamamlanma asamasina gelmis bulunmaktadir.

Kocaeli’de sehir ici trafigini rahatlatacak, vatandaslarin rahat, konforlu ve eglenceli sekilde
ulasimini saglayacak teleferik projesinin fizibilitesinin hazirlanmasinda son asamaya gelinmistir. Bu
kapsamda Gebze Tath Kuyu Vadisi, Kartepe ve Sekapark bolgeleri olmak lzere {i¢ ayri noktada
teleferik ulasim agi kurulacak. Bunlardan ilki olan Sekapark - Topgular — Umuttepe arasinda kurulacak
SEKATEL teleferiginde projeler tamamlanma asamasindadir.
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Kocaeli Bliyiksehir Belediyesi’'nin 2009 yili yatirim programinda olan Teleferik projesinin ilk ayagi
olan SEKATEL teleferiginde, ilk olarak Sekapark ile Topgular arasindaki 2,2 kilometre uzunlugundaki
teleferik hatti kurulacak. Kenti ve izmit Kérfezi’ni havadan yolculuk yaparak keyifle izleme imkani
sunacak teleferik hatti 8 kisilik ve 17 adet gondol tipi kabinden olusacak. Boylece kentin Ust
kisimlarina saatte yaklasik 2000 kisi rahatlikla ulasabilecek. SEKATEL projesinin ikinci etabinda ise
Topgular- Umuttepe arasinda teleferik hatti kurulacak. Bu hattin kurulmasi ile birlikte Umuttepe
Duble Yolu’ndan sonra bolgeye alternatif yeni bir ulasim agi daha olusturulmus olacak.

Kent ici trafigini rahatlatmasi disinilen bu teleferik projesi ayni zamanda goérsel olarak kent
estetik bir deger katmakla birlikte, kent ve bdlge ici turizm hareketliligini de saglayabilecek bir
projedir.

16. LIMANLARIN DURUMU-DERINCE LIMANI’NDA KAPASITE ARTIRIMI VE LIMANIN
OZELLESTIRILMESI

Limanlarin Durumu:

Kocaeli Valiligi biinyesinde izmit Kérfezi’ndeki limanlarin Tiirkiye’nin 2023 yili 500 milyar dolarlk
ihracat hedefi gercevesinde kapasite projeksiyonlari ile verimlilik artirrmina yoénelik ¢alismalarin
gerceklestirilmesi lzere bir Ust ve bir alt komisyon kurulmus olup, slirece sonradan Dogu Marmara
Kalkinma Ajansi da dahil edilerek uzman statisiinde destek saglamistir.

Daha 6nce derlenmis mevcut durum analizi ve kapasiteler ile (ilke hedefleri, iyimser ve kotlimser
tahminler, yiik-bilango orani degisimleri, cesitli iktisadi modellerde ortaya cikartiimaya c¢ahisiimistir.
Daha sonra galisma sonuglari 6zetlenerek rapor hazirlanmistir. Bu raporda ortaya ¢ikan sonuglar 6zet
olarak asagida sunulmaktadir.

Kocaeli ili sinirlari dahilinde 33 adet faal durumda, 1 adet ise insa halinde olmak lzere toplam 34
adet liman tesisi (iskele, rihtim, samandira, platform, dolfin) bulunmaktadir. Bunlardan 12 adedi asli
faaliyet konusu olarak liman isletmeciligi yapmaktadir. Asli faaliyet konusu liman isletmeciligi olan
tesislerin kapasite kullanim oranlari genel olarak yiiksektir. Kalan 22 adet tesis ise asli isi liman
isletmeciligi olmayip, bagh olduklari fabrika ve isletmelere hizmet vermek amaci ile kurulmus
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tesislerdir. Bu tesislerin bir kismi 3.sahislara da liman hizmeti vermekte olup bu tesislerin kapasitesi
genellikle duslk ve orta seviyede kalmaktadir.

2023 yiliigin 500 milyar dolar ihracat hedefi koyan Tirkiye Cumhuriyeti, bu hedefe yénelik olarak
Uretimi ve verimliligi arttirici, katma degeri ylksek ve nitelikli Gretime ve pazar arastirmalarina
yonelik calismalar gerceklestirmektedir. Bu hedefin gerceklesmesinde talep yonli ¢alismalarin yani
sira; altyapinin iyilestirilmesi, kapasite artirimi, blrokrasinin hizlandiriimasi gibi arz yonli énlemlerin
alinmasi da 6nem arz etmektedir.

500 milyar dolar ihracat hedefinden yola cikarak, tim dissal faktorler, Ust 6lcek kararlar ve
mevcut egilimler dogrultusunda Kocaeli sinirlari dahilinde yer alan limanlarin ihracat hedefine
ulasmadaki yerleri irdelenmektedir. 2010 yil itibariyle ve TUIK verilerine gére Tirkiye’nin ihracati
113.980.611.000 Amerikan Dolari’dir. Bu miktar bir énceki yila goére ylizde 11,6 artis géstermistir,
kiiresel krizin de etkisiyle son 4 yilda ortalama artis orani ylizde 1,6 dolaylarinda kalmistir. 2010
yilinda ve yine TUIK verilerine gére Kocaeli ilindeki giimriikk mudirliiklerinden 12.902.817.000
Amerikan Dolari ihracat gergeklesmis olup, Ullkeye orani %11,3 seviyesindedir. Yine son 4 yilin
verilerine bakildiginda, Kocaeli ortalama olarak (ilke ihracatinin %12,3’lini gergeklestirmektedir.

Bu trende gore 2023 vyilinda 500 milyar dolar ihracat hedefleyen Tirkiye'nin ihracatini
ivmelenerek arttirmasi gerekmektedir. Egilimin devam etmesi durumunda ve dissal faktorler gdz ardi
edildiginde 2023 yilinda izmit Koérfezi Liman Bolgesi'nden yaklasik olarak 61,5 milyar dolarlik
ihracatin gergeklesmesi gerekmektedir.

Bu verilerden ve Ulasim ve iletisim Stratejisi’nde yer alan 2010-2023 projeksiyonlardan yola
cikarak; izmit Korfezi Liman Bélgesi’'nden mevcut ihracatin 12,9 milyar dolardan 61,5 milyar dolara
¢itkmasi, yani 4,76 kat artmasi; ayni yil araliginda diinya Gizerinde toplam deniz ticareti hacminin 15,6
trilyon dolardan 46 trilyon dolara, yani 2,95 kat artmasi, ticaret miktarinin da 1,35 DWT'dan
2,25DWT’a cikmasi, yani 1,67 kat artmasi éngérilmektedir. Bu veriler asagida bahsedilen, izmit
Korfezi Liman Bolgesi’ndeki deniz ticaret hacmi ve miktari ile de yiksek korelasyonla 6rtismektedir.
Bu veriler isiginda izmit Kérfezi Liman Bolgesi’nde 2023 yilinda Tiirkiye’nin 500 milyar dolar ihracat
hedefine yonelik olarak yiikleme miktarinin 2,695 kat artarak 36.440.890 tona gikmasi gerektigi
soylenebilmektedir.

Son 10 yilin verileri incelendiginde, izmit Kérfezi Liman Boélgesi’nden gerceklesen yiiklemenin her
2,03 kat artisina karsin ihracat bilangosunun 4,60 kat arttigl goriilmektedir. Bu oranlar kiiresel 6lgekli
yapilan projeksiyonlarla yliksek oranda korelasyon goéstermektedir.

Bolgede halihazirda kurulu olan 77.296.000 tonluk toplam ellegleme kapasitesine sahip
limanlarda 2010 yili sayilari ile 54.571.149 tonluk ellegleme gergeklesmistir. %70’lik bu oran,
limanlarin verimliligini, isletme bazli olanlar basta olmak (izere atil kapasitelerini ve degiskenlerini
(Stok sahasi, stokta kalma siireleri, sivi yiiklerde; ellecleme debisinin, kuru yiklerde ellegleme
ekipman kapasitelerinin ve gemilerin buytklagindn farkli olmasi) gibi unsurlarla agiklanmaktadir.

izmit Kérfezi Liman Bélgesi'nin 2023 yili projeksiyonu, 1997-2010 yillari arasinda yiikleme ve
bosaltma zaman serisi verileri 1siginda en kiglk kareler regresyon yonteminin lineer ve Ustsel
formlari ayri ayri hesaplanarak ortaya konmustur. Veri olarak alinan dénem igerisinde yasanan (g
ekonomik kriz ve bir blylk deprem bodlge limanlarinin ellecleme kapasitelerinde gozle gortnir
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dalgalanmalara yol agmistir. Yine ayni donem icerisinde FORD ve EVYAP tesisleri gibi yapilan bilyik
oOlcekli yatirimlar ellegleme miktarlarini dnemli dlclide artirmistir. Gelecek projeksiyonu yapilirken bu
tr dalgalanmalarin tahmin edilmesi imkansizdir. Ancak, uygulanan yontem veri olarak alinan
donemde goézlemlenen dalgali seyri géz 6nlinde bulundurarak gelecege yonelik isabetli bir trend
olarak sunmaktadir.

Gergeklestirilen projeksiyonlar neticesinde, mevcut kapasitenin gergeklestirilen projeksiyonlar
dogrultusunda 2018 vyilindan itibaren tam kapasite kullanimi halinde dahi yetersiz kalacagi
anlasilmaktadir. Ayrica, elleglemenin iyimser tahminle 2016 yilinda mevcut kapasiteyi asacagi,
kétimser tahminle ise 2022 yilini bulacagl gorilmektedir. Bu nedenle, ek ellecleme kapasitesinin
olusturulmasi, limanlarda verimliligin arttirilmasi, cevreye duyarl limanciligin gelistirilmesi gibi ana
basliklar altinda bir dizi ¢éziimlerin Uretilmesi sarttir.

Turkiye ihracatgilar Meclisi’'nin 2023 yili icin ihracatta belirlemis oldugu 500 milyar dolar ihracat
hedefinde Dogu Marmara Bolgesi'ne ve hem sanayinin kalbi olmasindan dolayi, hem de ulasim
baglantilarinin kavsak noktasinda olmasindan dolayi Kocaeli iline biiylk gorev diismektedir. Yukarida
daha detayli bir sekilde ifade edildigi gibi, ihracatta bolgeye diisen payi gerceklestirmek icin Uretim
miktarinin artmasini saglamanin yaninda bu Uretimi ihra¢ edecek baglantilari da c¢6zmek
gerekmektedir. Bir liman kenti olan izmit’in tiim limanlarinin bir organizasyon etrafinda yonetilmesi
ile ilgili olarak da gerekli goriismeler yapilmaktadir. Boyle bir ydnetim anlayisi cercevesinde limanlarin
daha verimli kullanimi saglanacak ve kapasite artirmlari ve yeni limanlarin tasarlanmasi ile de
korfezdeki limanlar ihracat hedefini gerceklestirmede énemli rol oynayacaklardir.

Derince Limani’nda Kapasite Artirnmi ve Ozellestirmesi:

2012 yilinda ozellestirilmesi planlanan TCDD Derince Limani icin kisa ve orta vadede kapasite
artinmina gidilmesi tasarlanmaktadir. Sivi yik, kuru yik, ro-ro, konteyner ve genel kargo
elleclemelerinin tamaminin gerceklestigi liman i¢in dngoérilen kapasite artirnmlari asagidaki gibidir.

Sivi ylk: 52.031 m3/yil’dan kademeli olarak 2020 yilinda 450.000 m3/yil’a; yaklasik %760 artis.

Kuru yiik: 1.356.534 ton/yil’dan kademeli olarak 2020 yilinda 3.000.000 ton/yil’a; yaklasik %120
artis.

Ro-Ro: 300.781 adetten 2020 yilinda 1.000.000 adete; yaklasik %233 artis.
Konteynir: 6254’ten 2023 yilinda 1.000.000 adete.
Genel kargo: 1.071.481 ton’dan 2020 yilinda 1.500.000 ton’a; yaklasik %40 artis.
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