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ONSOZ

Milas, Giineybat1 Anadolu’da, Mugla ilinin tarihi bir ilgesidir. Tarih boyunca
Karialilara ve Menteseogullar1 Beyligi’ne baskentlik etmistir. Milas ilge merkeziyle birlikte
26 antik kent ve Oren yerinin birgogunda yerli ve yabanci arkeologlar kazi ve yiizey

arastirmalarin siirdiirmekte, tarihi giin yiizline ¢ikarmaya ¢aligmaktadirlar.

Gilineybat1 Anadolu’nun denize uzanan yolunun son gecis yeri olan Milas ayn1
zamanda bu yorenin deniz kapis1 konumundadir. Milas basta bu 6zelligi olmak iizere gerek
topraklarinin bereketi, gerekse yeralt1 ve yertistli zenginlikleriyle her zaman insanlarin ilgisini

cekmistir

Tiirkiye’nin zeytin agaci varliginin yaklasik yiizde 15’1 Milas’tadir. Ayrica
Tiirkiye’nin kiiltiir balig1 iretiminin yiizde 68’1 de yine Milas’ta yapilmaktadir. Bunlarin yani
sira Milas; komsular1 Yatagan ve Cine ile birlikte 6nemli bir feldspat madeni iiretim merkezi
konumundadir. Cikartilan feldspatin biiyiik boliimii Giillikk limanindan yurti¢indeki ve
yurtdisindaki seramik fabrikalarina gonderilmektedir. Milas ve Yatagan arasinda da mermer

ocaklarinda mermer ¢ikartilmakta ve Giilliik limanindan ihrag edilmektedir.

Milas zeytinden feldspata, kiiltiir balik¢iligindan tarim ve hayvanciliga, orman
tiriinlerinden mermere sahip oldugu tiretim gesitliligi ve bollugu ile 6nemli bir tiretim
merkezidir. Ayrica Denizli — Aydin yoresinin tarim, tekstil, sanayi, orman triinleri ve

madenlerinin de en kisa yoldan denize ulasma yolunun son duragidir.

Milas ve yoresinin bu iiretim ¢esitliligi ve tiretim giicii dikkate alinarak baglatilan
Milas Organize Sanayi Bolgesi kurma ¢aligmalari siirdiiriilmektedir. Su anda Milas OSB’de
altyap1 projelerinin hazirlanma ve onaylanma siirecine erisilmistir. Milas OSB’de islenecek ve
tiretilecek tirtinlerin en kisa yoldan ve en ekonomik bigimde denizyoluna baglanmasi, burada

islenecek ve iiretilecek iirtinlerin diinya pazarlarindaki rekabet sansini arttiracaktir.



Bu amagla Milas Ticaret ve Sanayi Odasi tarafindan bir siiredir Denizli — Aydin —
Yatagan — Milas — Milas OSB — Giilliik Limani demiryolunun yapilmasi gagrisi dile

getirilmektedir. Cagrimiz, kamuoyunda biiyiik ilgiyle karsilanmis ve destek bulmustur.

Denizli — Aydin — Yatagan — Milas — Milas OSB — Giilliik Limani1 baglantili demiryolu
hatt1, Giineybati Anadolu’nun tarim, sanayi, orman ve maden iirlinlerini en kisa ve en ucuz

yoldan, diinyanin en ucuz tasima yolu olan denize ulastiracak bir hattir.

Bu hattin ayrilmaz bir pargasi ve destekleyicisi olan Milas OSB — Giilliik limani
baglantisi, yerel girisim ve ortakliklarla da yagama gegirilebilecek bir projedir. Projenin
girisime doniistiiriilebilmesi amaciyla ilk adim olarak MIiTSO tarafindan yapilan fizibilite

basvurusunun GEKA tarafindan kabul gérmiis olmasi bizler i¢in ¢ok sevindiricidir.

Izmir Ekonomi Universitesi izmir Ekonomi Universitesi Endiistri Sistemleri
Miihendisligi Boliimii tarafindan hazirlanan Milas OSB — Giilliik Limani1 projesinin
fizibilitesine gore demiryolunun en 1yi senaryoya gore 66 ayda, en kotii senaryoya gore ise
116 ayda maliyetini karsilayabileceginin ortaya konmasi, MITSO nun projesinin

olabilirliginin ve akilciliginin en giizel kanitidir.

Bu baglamda MIiTSO’nun “Milas OSB’den Giilliik Limanina Demiryolu
Yapilmasinin Fizibilitesi’ne destek veren GEKA yonetimine ve fizibiliteyi gergeklestiren
Izmir Ekonomi Universitesi Endiistri Sistemleri Miihendisligi Béliimii’nden Yard. Dog. Dr.
Mahmut Ali Gokge, Yard. Dog. Dr. Erding Oner ve Yard. Dog. Dr. Zeynep Sargut’a tesekkiir

ederiz.

MITSO
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I. PROJENIN TANIMI

Gelisen Milas’in oniimiizdeki yillarda ekonomik anlamda daha etkin ve basarili olmast
bolgenin tiretimsel giliciiniin ve cevresindeki kaynaklarin daha verimli degerlendirilmesi
amaciyla bolgedeki kamu ve 6zel tiizel kisiliklerinin tesebbiisii ile kurulan organize sanayi
bolgesi, oncelikle Milas sonrasinda ise ¢evresinde yer alan diger ilge ve beldelere ekonomik

katma deger yaratma 6zelligiyle 6nemli bir girisimdir.

Milas Sanayi ve Ticaret Odasi (MITSO) tarafindan baslatilan bu girisimin bolgenin

gelisimine ve kalkinmasina odakli olarak kurulan organize sanayi bolgesinin bu dogrultuda mikro ve
makro ekonomik gelisim esasinda optimum verimlilik ve katma deger yaratacak unsurlarla
sekillenmesini tamamlamasi yine yatirimcinin ve Organize Sanayi Bolgesi’'nde (OSB) istihdam
edilecek insan kaynaginin bu ekonomik degerden pay almasina yonelik ¢alismalar demiryolu fizibilite

calismasinin temelini olusturmaktadir.

Milas Organize Sanayi Bolgesi (OSB) ‘nin oldukg¢a yakininda bulunan Giillik Liman
isletmesine demiryolu ile baglanmasi, OSB faaliyete gegtiginde yatirimci firmalar agisindan
onemli bir kaynak tasarrufu ve yatirim avantaji kazandirmasi beklenmektedir. Bu sayede
OSB’de yatirim yapan firma sayisinin artmasi ve istthdam agisindan olumlu etki yaratmasinin
yani sira bolgede ekonomik bir canlilifa da sebebiyet verecektir. Milas OSB ile Giilliikk
Liman1 arasinda insa edilecek olan demiryolu hattinin ileriki yillarda, bdlgeden
gerceklestirilen diger tagimalarin da bu demiryolu hattina baglanmasi ve iilke demiryolu ag1
ile birlesmesi ve bu sayede tasima faaliyetlerinin daha diisiik maliyetli ve daha ¢evreci olmasi

mumkiin olabilecektir.

Bu fizibilite caligmasi ile Milas OSB ve Giillik Limani arasinda yapilacak demiryolunun
OSB’ye katkisinin ne olacagi, demiryolu sebebi ile rekabet avantaji olusup olusmayacagi, ve

nihayetinde Milas OSB’nin tercih edilip edilmeyecegi gibi sorulara yanit verilecektir.

11. PROJENIN AMACI

Fizibilite ¢aligmasinin amaci Milas OSB - Giilliik Limani demiryolu hatti projesinin
Milas ve bolgenin gelisimine ve kalkinmasina odakli olarak kurulan OSB’nin optimum
verimlilik ve katma deger yaratacak unsurlarla sekillenmesini saglamak ve demiryolu hatti

projesinin OSB’de istihdam edilecek yatirimciya saglayacagi katma degerin mevcut karayolu



tasimacilig1 alternatifi ile kiyaslanarak analiz edilmesidir. Bu fizibilite ¢alismasinin

sonucunda:

1) Milas OSB - Giillik Limani arasinda insa edilecek demiryolu hattinin olasi
giizegahlarinin belirlenmesi ve maliyetinin hesaplanmasi,

2) Milas OSB - Giilliik Limani demiryolu hattinin bu giizergahtaki mevcut karayoluna
gore ulastirma maliyetinin kiyaslanmasi,

ve bunun sonucunda

a) Milas OSB - Giilliik Limani demiryolu hattt projesinin OSB’ nin gelismesine;
istihdama ve kalkinmaya katkisinin tespiti,

b) Milas OSB ile Giilliik liman1 arasina insa edilecek olan demiryolunun Milas OSB ‘nin
ulagim olanaklarinin arttirilmasina yapacagi katkinin belirlenmesi,

c) Milas OSB - Giilliik Limani1 demiryolu hatti nin Milas OSB’de faaliyet gosterecek
isletmelere nakliye fiyatlarinda avantaj saglayip saglayamayacagimnin ortaya
¢ikarilmasi,

d) Milas OSB - Giilliik Limani demiryolu hattt ihtiyaclarinin belirlenmesi,

e) Milas OSB ve Giilliik Liman sahasi igerisinde yiikleme ve bosaltma alanlarinin
gerekliliginin tespiti,

amagclanmaktadir.

Yukarida maddelenen amaglarin yanisira Milas OSB Giillik Limani demiryolu hatti
projesi fizibilitesi ile su anda Milas-Bodrum karayolu ile saglanan liman tasimaciliginin,
turizm sezonunda yogun olarak kullanilan bu karayoluna getirdigi trafik yiikiiniin yarattig
sorunlarin planlanan demiryolu ile azaltilmasinin getirecegi avantajlari; Milas OSB ile Giilliik
Limani arasindaki demiryolunun ekonomik ve ¢evresel anlamda dolayl etkileri; ve OSB

tiyesi igyerlerinin lojistik anlamda kazanacag1 avantajlar da tespit edilecektir.

I1.YONTEM VE VERI TOPLAMA

Demiryolu ve karayolu yapim ve bakim maliyetleri projeye, kullanim amaglarina, arazinin
yapisina, bu yapi i¢inde jeolojik ve topografik Ozelliklerine, gerekebilecek kamulastirma
ihtiyaclarina, gerekecek aydinlatma ve 6zel gegislerin uzunluguna bagh olmak {izere 6nemli
degisiklikler gostermektedir. Bu sebeple kisa siireli bir proje i¢in, 6nemli kaynaklar ve eldeki
projenin ana ozellikleri gdzoniine alinarak, ¢esitli senaryolar tiretilmis, maliyet hesaplamalari

yapilmis ve ilgili kaynaklar belirtilmistir.



Fizibilite calismasiin yapilabilmesi i¢in proje ekibi tarafindan iki defa saha caligsmasi

yapilmis ve Devlet Demiryollart 3. Bolge Miidiirligii ziyaret edilmistir.

Ik saha ¢alismasinda, 6ncelikle MITSO yetkili ve uzmanlariyla bir kez daha projenin
cergevesi ¢izilmis, beklentiler ortaya koyulmus ve yapilacak g¢alismanin sinirlari {izerine
mutabakat saglanmistir. Bu toplantinin ardindan proje ekibi Milas Organize Sanayi Bolgesi
(OSB) arazisini gezmistir. Burada yapilan incelemeler sonucu, Milas OSB alanindan, Giilliik
Liman’a olan arazi iizerinde olas1 giizergahlar Milas OSB ve MITSO yetkileri ile birlikte
degerlendirilmis ve sonunda olasi iki giizergah iizerine karar verilmistir. Ayni saha ¢alismasi
kapsaminda Gillik Liman ve c¢evre bolge de incelenmistir. Sahada gerceklestirilen
incelemelerin yanisira bolgenin cografi yapisi Google Earth [1] uygulamasi yardimi ile de
analiz edilmis ve bdlgenin ayrintili haritalar1 sayisal verilerle birlikte (rakim, mesafe, vs.)

cikarilmistir.

Ikinci saha calismasi ise daha ¢ok olast Milas OSB-Giilliik Liman demiryolu hattina
gelecek tasima kapasitesini belirlemek iizere yapilmustir. Ikinci saha calismasindan once,
gerekli tasima ihtiyag¢ verilerinin toplanabilmesi igin, en iyi yontemin OSB’den arsa i¢in 6n
talepte bulunan firmalarla birebir anket ¢alismasi yontemiyle veri toplanilmasina karar
verilmistir. Anket ¢aligsmasi ile ilgili ayrintili bilgiler asagida Tagima Trafiginin Tahminlemesi

baslig1 altinda verilmistir.

I11.1. Proje Alam
Proje alan1 Milas OSB, Giillik Limani, ve bunlar arasinda olasi demiryolu hatti

giizergahini kapsamaktadir.

Milas OSB 1.200.000 metrekare alan iizerine kurulu olup Milas — Izmir karayolu
iizerinde, Milas sehir merkezine 4 kilometre uzakliktadir. Planlanan OSB’nin  413.000
metrekaresi sanayi alam olarak tahsis edilmistir. MITSO tarafindan OSB’de yer almak isteyen
sitketlerden alinan arazi Ontalep miktar1 500.000 metrekare olmustur [2]. Milas OSB

arazisinin bir fotografi Sekil 1’de verilmektedir.



Sekil 1. Milas OSB arazisi

Milas OSB ile Giillik Liman1 arasinda yapilmasi planlanan demiryolu hatti i¢in Sar1 Cay
yatagi boyunca iki farkli giizergah incelenmis ve iki farkli alternatif i¢in fizibilite ¢caligmalar
yapilmustir. Bu giizergahlarin bir tanesi OSB’den baslaylp dere yatagimi takip ederek
havalaninin kuzeyinden; digeri ise havalaninin gilineyinden gegerek Giillik Limani’na
ulagmaktadir. Bu glizergahlar Sekil 2’de harita lizerinde gosterilmistir [1]. Havalaninin
kuzeyinden gegen giizergahin uzunlugu 18,5 kilometre olup haritada kirmizi renkle
gosterilmigtir. Yirmialt1 kilometre uzunlugundaki giiney giizergahi ise haritada mavi renk ile

gosterilmistir.



Gorantd Tarihi: 8/10/2010

Sekil 2. Milas OSB — Giilliik Limani1 arasindaki demiryolu hatt1 giizergahlari.

II1.2. Tasinacak Yiik Miktar1 Tahminlemesi

Tasinacak ylik miktar1 tahmini Giilliik Limani’ndan son bes yilda gerceklestirilen ihracat

ve ithalat verileri ile Milas OSB’de yer almak i¢in Ontalepte bulunan sirketler ile yapilan

anketlerin sonucunda belirlenmistir.

Giillik Limani’ndan son bes yilda gergeklestirilen ihracat ve ithalat miktarlar1 ton olarak

Tablo 1’de verilmistir [3]. Demiryolu hatt1 fizibilite ¢alismasinda kullanilan yiik nakliye

miktarlar1 hesaplanirken ve tahminlenirken tahliye miktarlar1 gézoniinde bulundurulmamustir.

Tablo 1. Giilliik Liman1 2006-2011 Yillik Yiikleme ve Tahliye Miktarlari

Gemi | Dékme BigBag Toplam Diger Maden | Toplam Maden | Tahliye
Yil Sayist | Feldispat (ton) | Feldispat (ton) | Feldispat (ton) | (ton)* (ton) (ton)
2006 218 2.148.170,00 42.442,05 2.190.612,05 349.715,11 2.540.327,16 3.831,46
2007 464 4.278.724,95 102.667,91 4.381.392,86 153.813,13 4.535.205,99 | 16.748,94
2008 560 4.247.770,00 124.124,39 4.371.894,39 336.373,13 4.708.267,52 | 49.692,88
2009 414 2.695.334,45 110.483,40 2.805.817,85 310.416,74 3.116.234,59| 39.668,63
2010 515 3.616.983,39 180.331,47 3.797.314,86 396.516,15 4.193.831,01| 29.447,78
2011 514 3.740.479,86 228.496,78 3.968.976,64 446.362,77 4.415.339,41| 18.517,95

(*) Diger Maden: Zimpara Tas1, Boksit, Mermer, Calsit, Kuartz, Kuartsit, ve Kémiir.
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Gillik Limani’ndan 2006 — 2011 yillar1 arasinda gerceklesen yiikleme verileri
kullanilarak, 2012 yilindan baslamak tizere 2023 yilina kadar Giilliik Limani’ndan gemilere

yiiklenecek miktarlar ton cinsinden asagidaki sekilde tahminlenmistir:

e 2012 yilrigin: 2010 — 2011 yillar1 arasindaki artis miktar1 aynen alinmistir.

e 2013 — 2017 yillar1 i¢in: bir 6nceki yil tasinan miktar baz alinarak yillik %5 artig
Oongorilmiistir.

e 2018 — 2023 yillart i¢in: bir onceki yil tasinan miktar baz alinarak yillik artis

ongoriilmemistir.

Giillik Limanr’ndan gemilere yiiklenecek miktarlarin tahminlemesinde
muhafazakar bir yaklasim benimsenmistir. Tasmacak yilk miktarlarinin
tahminlemesinde daha olumlu rakamlar kullamldiginda fizibilite caliymas1 yapilan

demiryolu hatt1 projesinin geri 6deme siiresi daha da kisalacaktir.

Gillik Limani’ndan gemilere yapilacak yiliklemelerle ilgili elde edilen verilerin yanisira,
Milas OSB’de yer alacak firmalardan Giillik limani’na gemilerle tasinmak iizere
gonderilecek yiik miktarlari, bu firmalarla yapilan anket sonucunda belirlenmistir. Milas

OSB’de yer alacak firmalara yapilan anketin 6rnegi Ek 1°de verilmistir.

Anket sonuglart incelenerek Milas OSB’de yer alacak firmalarin dniimiizdeki 5 yil ve 10
yil i¢in Ongordiikleri biliylime hedefleri belirlenmistir. Sirketlerin biiyiime hedefleri
dogrultusunda Milas OSB’den 6niimiizdeki 10 yil i¢in olusacak tasima ihtiyaci belirlenmistir.
Anket sonuglarima gore Milas OSB’de yer almak i¢in talepte bulunan sirketler 2012 yilinda
yaklagik 1.379.924 ton iiriinii nakliye edeceklerdir. 2012 yil1 taginacak yilik miktar1 Milas
OSB’den tasinacak yiik miktarinin 2012-2017 yillart arasi i¢in ve 2017-2022 yillar1 arasinin
tahminlemesinde kullanilmistir. Her bes yillik zaman dilimi i¢in tagima ihtiyacinin tekdiize
dagilim gosterecegi varsayillmistir. Buna gore Milas OSB’de oOntalepte bulunmus olan
sirketlerden tasmacak yiik miktarlarinin 2012-2017 yillar1 arasinda yillik yaklasik 133.112
ton; 2017-2022 yillar1 arasinda ise yillik yaklasik 407.941 ton artis olmasi beklenmektedir.

Milas OSB’de arazi oOntalebinde bulunmus olan sirketlerin tasinacak yiik miktar1 ve
Gillik Limanti’ndan gemilerle tasimacak yiik miktar1 tahminleme verileri demiryolu hatti
fizibilite galismasinin temel unsuru olan demiryolu ile taginacak yiik miktarlar belirlenmistir.
Demiryolu ile taginacak tahmini yiikk miktarlar1 2012-2023 yillart arasi igin Tablo 2’de

verilmistir.
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Tablo 2. Milas OSB — Giilliik Limani1 Demiryolu Hatt1 Yiik Tasima Tahminlemeleri

Maden Tasima Milas OSB Sirketlerinin Toplam Tagima
Yil Thtiyaci (ton) Tasima Ihtiyaci (ton) Thtiyaci (ton)
2012 4.650.874 1.379.924 6.030.799
2013 4.883.418 1.513.037 6.396.455
2014 5.127.589 1.646.149 6.773.738
2015 5.383.968 1.779.261 7.163.229
2016 5.653.167 1.912.373 7.565.540
2017 5.935.825 2.045.485 7.981.310
2018 5.935.825 2.453.426 8.389.251
2019 5.935.825 2.861.367 8.797.192
2020 5.935.825 3.269.309 9.205.134
2021 5.935.825 3.677.250 9.613.075
2022 5.935.825 4.085.191 10.021.016
2023 5.935.825 4.493.132 10.428.957

111.3. Milas OSB — Giilliik Limami1 Demiryolu Hatti Projesi Maliyetleri

Demiryolu hatt1 yapim ve bakim maliyetleri projeye, hattin kullanim amaglarina, arazinin
yapisina, bu yap1 i¢indeki jeolojik ve topografik ozelliklere, gerekebilecek kamulagtirma
ihtiyaclarina, ve 0Ozel gegislerin uzunluklarima bagli olmak iizere Onemli degisiklikler
gostermektedir. Milas OSB ile Giilliik Limani arast demiryolu hatti maliyetleri benzer

demiryolu hatt1 proje verileri kullanilarak belirlenmistir.

Milas OSB — Giilliik Liman1 demiryolu hatti maliyetinin biiylik bélimii demiryolu altyap1
ve lstyapt maliyetlerinden olusmaktadir. Demiryolu insast bes temel is kaleminden
olusmaktadir,  bunlar; altyapi,  Ustyapi,  elektrifikasyon,  sinyalizasyon, ve

telekomiinikasyondur.

Devlet Demiryollar1 3. Bolge Midirligi'nden [4] ve Kabasakal ve Solak’in [5]
caligmasindan elde edilen demiryolu yapim maliyet verileri derlenerek Milas OSB — Giilliik
Liman1 demiryolu hatti fizibilite calismasinda kullanilmistir. Bir kilometre demiryolu yapim
maliyetleri Amerikan dolar1 cinsinden Tablo 3’te verilmistir. Proje alaninin 6zelliklerine bagh
olarak, proje i¢in yapilan tahmini rota ¢alismasinda, istenilen rota i¢in inceleme yapilmis,
toplamda deniz seviyesinden 26 metre yiikseklikten limana varildigi gézlenmistir. Bu durum
orta engebeli arazi olarak alinmigtir. Orta Engebeli Arazide hattin %10'u oraninda kisa ve
uzun tlinel - koprii maliyeti dahil edilmistir. Fizibilite ¢aligmasinda incelenen alternatif
senaryolarda demiryolu hattinin tek hat veya ¢ift hat olarak ayr1 ayr1 kiyaslanmistir. Yapilacak
demir yolu igin S49kilogram/metre ve UIC60 kilogram/metre tipli raylar i¢in veriler elde
edilmis, fakat bu ¢alismada tiim alternatif senaryolarda demiryolu i¢in daha agir yiiklerin

taginmasina uygun olan UIC60 kilogram/metre tip raylarin kullanilacag varsayilmistir.
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Tablo 3. Kilometre Basina Demiryolu Insa Maliyeti [4]

IS KALEMLERI TEK HAT GIFT HAT
® ($)
ALTYAPI 1.725.049 2.240.659
USTYAPI 307 RTRLY Ty 878 B 255
| ELexTrIFiKasYON 160.000 270.000
ORTA ENGEBELIARAZIDE ™ \v A iZASYON 100.000 150.000
TELEKOMUNIKASYON 16.850 16.850
AN 49 UIC 60 49 UIC 60
2.395.838 2.426.141 3.465.388 3.525.994

Demiryolu insas1 ilk maliyetinin yanisira, Milas OSB — Giillilk Liman1 arasinda insa
edilecek demiryolu hatt1 i¢in ikiser adet istasyon ve lojistik alani yapilmasi gerekmektedir.
Lojistik alanlar (yiikleme-bosaltma alan1 ve tesisleri) Milas OSB’de ve Giilliikk Limani’nda yer
alacaktir. Lojistik alanlarin 70 doniimliikk bir arazi iizerinde, 2 adet yediylizer metre
uzunlugunda tren teskil yolu, 2 adet yediyiizer metre uzunlugunda yiikleme-bosaltma yolu,
30 doniim betonlu saha, 300 metrekare yiiksek rampa, vagon kantar1 ve orta dlgekli bir
yonetim binasindan olusmasi planlanmaktadir. Benzer lojistik alanmin ASTIM OSB’de
yapilmasi planlanmakta ve 2012 fiyatlari ile maliyetinin 12.000.000 TL yapim insa bedeli ve
8.000.000 TL de kamulastirma bedeli olmak iizere ortalama 20.000.000 TL olmasi
beklenmektedir [6].

maliyetleri fizibilite ¢aligmasinda ilk maliyetler altinda hesaplanmistir.

Milas OSB’de ve Gillik Limani’nda yer alacak olan lojistik alan

Milas OSB - Giillik Limani demiryolu hatti projesi ilk maliyetleri altinda ekipman
ihtiyaclar1 da hesaplanmistir. Fizibilite caligmasinda farkli senaryolar iiretilmis ve farkh
ekipman ihtiyaclarina bagl olarak demiryolu hattinin yapilabilirligi incelenmistir. Demiryolu
hatt1 i¢in ekipman ihtiyaglar1 lokomotif ve yiikk vagonlarindan olusmaktadir. Fizibilite
calismasinda dizel lokomotif ve elektrikli lokomotif alternatifleri ayr1 ayr1 dikkate alinmistir.
Demiryolu hattinda kullanilacak lokomotif ihtiyacinin yanisira, lojistik alanlarda kullanilmak
iizere 2 adet manevra lokomotifine de ihtiya¢ bulundugu diisiiniilmiistiir. Demiryolu hatt1 i¢in
2 farkli tipte yiik vagonu onerilmistir. Madenlerin taginmasi i¢in Cevher vagonu ve diger kuru
yiklerin taginmasinda kullanilmak {tizere kapali vagon Onerilmistir. Vagon ihtiyaglari
tasinacak yiik tahminlemesine bagli olarak fizibilite ¢alismasinda belirlenmistir.
Lokomotiflerin ve yiik vagonlariin 6zellikleri ile ilgili Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi

A.S.’den alinan detayl bilgi Ek 2’de verilmistir [7].

Milas OSB — Giillik Limani demiryolu hatti yillik bakim ve onarim maliyetleri

TCDD’den alinan verilere gore belirlenmistir. Demiryolu hattinin yillik bakim ve onarim
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maliyeti kilometre basina 80.000 TL’dir [4, 5]. Demiryolu hattinda kullanilacak lokomotif ve
vagonlarin yillik bakim ve onarim maliyeti ise 650.000 TL olarak ongoriilmiistiir. Yillik

bakim ve onarim maliyetleri fizibilite calismasinda farkli senaryolar i¢in kullanilmistir.

Milas OSB — Giilliikk Limani1 demiryolu hatti igletme ve tasima giderleri de TCDD’den
alan veriler 1s181inda derlenmistir. Demiryolu hattinda, lojistik alanlar da dahil olmak {izere,
toplam 20 isci istihdam edilecegi beklenmektedir. Bir is¢inin maliyeti yillik 30.000 TL olarak
alinmigtir. Bunun yanisira demiryolu altyap1 isletme bedeli 1.500.000 TL’dir [5]. Dizel
lokomotifin yakit maliyeti 1000 ton yiik icin 25 TL/kilometre, elektrikli lokomotifin yakit
maliyeti ise 1000 ton yiik i¢in 7 TL/kilometre’dir. Yillik isletme ve bakim maliyetleri

fizibilite calismasinda farkli senaryolar i¢in kullanilmistir.

Fizibilite ¢alismasinda kullanilan demiryolu hatti projesi birim maliyetleri Tablo 4’te

Ozetlenmistir.

Tablo 4. Milas OSB — Giilliik Limani1 Demiryolu Hatt1 Projesi Birim Maliyetleri

Yillik Bakim Onarim
Maliyet (TL/km/y1l)
Orta Engebeli Arazi(USD/km)
Altyap1 (Dolgu Malzemesi, Alt Temel, Balast Alti,
Balast) 1.725.049,00
Ustyapi (Beton travest, UIC60 Ray) 424.242,00 80.000
Elektrik Tesisat 160.000,00
Sinyalizasyon 100.000,00
Telekomiinikasyon 16.850,00
istasyon ve Lojistik Alan (USD) 20.000.000 | Yilik Bakim Onarim (TL/y1l)
Lokomotif(Dizel) (adet) 3.700.000
Manevra Lokomotif (adet) 1.712.500 650.000
Vagon kapali (adet) 102.703 '
Vagon Dokme (adet) 100.541
isletme (TL)
Personel 30.000
Altyap Isletme 75.000
Yakat-Enerji (1000 ton/km) 25

I11.4. Milas OSB - Giilliik Limam Karayolu Tasimacihigi Maliyetleri

Milas OSB ile Giilliik Liman1 arasinda karayolu tasimaciligi kullanilmaktadir. Nakliye
sirketlerinden elde edilen verilere gére Milas OSB ile Giilliikk Limani arasinda karayolu ile 1
ton maden tagimanin iicreti 5,1 TL’dir. Fizibilite c¢alismasinda karayolu tasimaciligt
maliyetlerinin hesaplanmasinda ton basina alinan tagima iicreti kullanilmigtir. Bunun yanisira
devlet yollar1 i¢in kilometre basina uygulanan yillik bakim ve onarim maliyet olan 36.000 TL
de fizibilite ¢aligmasinda kullanilmistir. Karayolu tasimacihiginin cevre Kirliligine olan
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katkis1 ve maliyetleri, trafik kazalarina neden olma potansiyeli ve maliyeti fizibilite
calismasina dahil edilmemistir. Bu veriler de gozoniinde bulunduruldugu takdirde Milas
OSB — @Giilliik Limani arasinda karayolu tasimaciligi maliyetlerinin yliksek oranda artacagi

bilinmektedir.

IV.FIZIBILITE

Bu kisimda sozlesmeye temel olusturan fizibilite ¢aligmasinin nasil yapildig1 detaylar ile
aciklanmaktadir. Fizibilite c¢alismalari gelecek yillarda ortaya cokabilecek durumlara ait
calismalar1 ve hesaplamalar igerdigi i¢in, mutlak surette bazi tahminlemeler ve dlgeklemeler

icermektedir.

Fizibilite calismasinda, diisiiniilen demiryolu hattinin, varolan ve kullanilmakta olan
karayolu secenegiyle karsilastirabilmesi igin, her iki segenek ig¢in de maliyetler

hesaplanmastir.

Yapilmasi 6ngoriilen Milas OSB — Giilliikk Liman1 demiryolu hattinin, OSB’de yer alacak
sitketlerin yurtdisina ¢ikacak mallarinin yanmi sira, bolgedeki madencilik faaliyetlerinin
ciktilarinin da, bu demiryolu ile taginmasi miimkiin olacaktir. Fizibilite calismasinda 6nerilen
demiryolu yiik tagimaciliginin alternatifi, yiiklerin kamyonlar araciligiyla Giillik Limani’na

taginmasidir.

Onerilen demiryolu heniiz var olmadigi icin, demiryolu hattinin ingas1 ve gerekli
ekipmanlarin temini igin bir ilk yatirim gerekecektir. Bu calismada, ilk yatirimla beraber,
ortaya cikacak tasima ihtiyaclarmin demiryolu ve karayolu ile yapilis masraflar gesitli
senaryolar altinda karsilastirilmis ve gerekli yatirimin kendini amorti etme siiresi yillar

bazinda detayl bir sekilde hesaplanmustir.

IV.1. Demiryolu Maliyet Hesaplama
Onerilen Milas OSB — Giilliik Liman1 demiryolu i¢in rotaya bagli olmak iizere ilk yatirim

maliyeti belirlenmelidir. Demiryolu i¢in ilk maliyet kalemleri

e Demiryolu ingaat maliyetini,
e Kamulastirma ve Lojistik (istasyon-yiikleme-bosaltma) alanlar maliyetini, ve
e Gerekli lokomotif ve vagon alimlart maliyetini

icermektedir.
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Onerilen iki rota i¢in de yapilan ¢alisma ve incelemeler sonucu, ortalama egimin diisiik
oldugu gozlenmistir. Bu durum lokomotiflerin daha ¢ok yiik ¢ekebilmesinin yani sira,

gerekecek tiinel ve/veya koprii gereksinimini de en aza indirmektedir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari’'ndan (TCDD) alinan verilere gore, 1 kilometre
demiryolunun degisen kosullar ve yiik birimlerine gére global olarak maliyet hesaplamalari

Amerikan dolar: bazinda Tablo 5’te verilmistir.

Milas OSB - Giilliik Liman demiryolu i¢in yiikk tasimaciligi i¢in UIC60 tipi ray
onerilmektedir. Ayrica orta engebeli arazi i¢in maliyetler, gerekebilecek tiinel/koprii
uzunluklari, rotanin %10’unu gegcmeyecegi i¢in uygundur. Tasinacak yiik trafigi diigiiniilerek,
gecis yerleri diisiiniilmek tizere, tek hattin yeterli olacagi diisiiniilmiistiir. Bu durumda, Milas
OSB-Giilliik Limani demiryolu yapimi i¢in, km basina global maliyetler Tablo 5’teki sekilde

aliabilir.

Tablo 5. Demiryolu Global Yapim Maliyetleri (USD/km)

IS KALEMLERI TEKHAT
(%)

ALTYAPI 1.725.049
USTYAPI 424242
ELEKTRIFIKASYON 160.000
SINYALIZASYON 100.000
TELEKOMUNIKASYON 16.850

TOPLAM 2.426.141

Demiryolunun faaliyeti i¢in ayrica Milas OSB ve Giilliik limaninda, iki lojistik merkezi
gerekecektir. Her bir lojistik merkezin 70 doniimliik bir arazi iizerinde 2 adet 700’er metre
uzunligunda tren teskil yolu, 2 adet 700’er metre uzunlugunda yiikleme bosaltma yolu, 30
déniim betonlu saha, 300 m? yilksek rampa, vagon kantar1 ve orta Olgekli bir yonetim
binasindan olugmasi gerektigi planlanmistir. 2012 fiyatlariyla, her bir lojistik merkezin 12
milyon TL insaat ve 7-8 milyon TL kadar da kamulastirma bedeli ile yaklasik 20 milyon
TL’ya malolacagi hesaplanmistir. Toplamda kurulmasi gereken iki lojistik merkez i¢in

tahmini yatirim bedeli 40 milyon TL dr.
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Milas OSB — Giillik Liman arasinda demiryolu tasimasinda dizel veya elektrikkli
olamak iizere iki ¢esit lokomotif kullanilmas1 6ngdriilmektedir. Dizel Lpkomotifin ¢ekis giicli

2000 Ton olup, Elektrikli Lokomotifin ¢ekis giicii ise 1000 Ton’dur.

Milas OSB — Giilliik Limani arasinda demiryolu tagimasinda, iki tip vagon gerekliligi
ortaya ¢ikmistir. Her bir dokme (cevher) vagon 25 ton agirliginda olup, 55 ton da yiik
alabilmektedir. Kapali vagonlar ise 28 ton olup 52 ton yiik alabilmektedirler. Bu rakamlara ,
tahminlenen yiik miktarlarina gore, giinde 10 sefer yapilacagi diisiiniilerk, her sefer i¢in
gerekli vagon sayisi, dokme (cevher) vagon icin yaklasik 20 ve kapali vagon i¢in de 8 olarak
hesaplanmistir. Dolu vagonlar geldiginde, birakilarak, boslarin ¢ekilecegi ve yiik miktarina

bagl zorluklar gz ontine alinarak, gerekli ekipman sayilar1 sdyle belirlenmistir.

Tablo 6. Milas OSB — Giilliik Liman1 Demiryolu Hatt1 Lokomotif ve Vagon Ihtiyaglari

Ekipman Say1
Lokomotif (Dizel veya Elektrik) 2
Manevra Lokomotifi 2
Dokme (Cevher) Vagon 40
Kapal1 Vagon 16

Fizibilite ¢aligmasinin, olusabilecek degisik durumlarda gecerliligini koruyabilmesi ve
karar vericilere en yliksek yarar1 saglamasi icin, belirli farkli senaryolar altinda tekrarlanmasi
ve sonuglarin ¢ikarilmasi 6nem arz etmektedir. Giillilk Limanindan ¢ikacak yiik miktarinin
gelecege doniik tahminlemesinde, simdiye kadarki feldispat ve diger maden ihracatina ek
olarak, Milas OSB’den 6n talepte bulunan sirketlerden anket yoluyla toplanan veriler de
kullanilmistir. Gelecege yonelik bu yiik tahminlemelerinin tahminleme oldugu g6z Oniine
alinarak, 3 ek yiik senaryosu daha belirlenmistir. Giilliikk Limanindan ¢ikacak feldispat ve
diger madenlerin OSB sirketlerinden toplanan anket sonuglarindan belirlenen yiiklerle
toplanarak yapilan tahminleme baz yiik senaryo olarak alinmistir. Yiik senaryolari asagida
Tablo 7°de listelenmistir. 2. Yiik senaryosunda, Giillik Limanindan sadece feldispat ve diger
maden ¢ikisina gore hesaplama yapilmistir. 3. Yiik senaryosu feldispat ve diger madenlere ek
olarak Giillik Limanindan sadece OSB ig¢in tahmin edilen yiikiin yarisinin ¢ikmasi {izerine
hesaplamalar yapilmistir. 4. yiik senaryosunda ise feldispat ve diger maden ¢ikismnin 2011
rakamlariyla sabit kalacagi ve buna OSB i¢in tahmin edilen yiikiin sadece yarisinin eklenecegi

durum i¢in hesaplamalar yapilmistir.
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Tablo 7. Milas OSB ile Giilliik Liman1 Arasinda Demiryolu ile Tasinacak Yiik Senaryolari

Yiik Senaryosu Agiklama

1 Feldispat+Diger Maden+Milas OSB Tahmin

2 Sadece Feldispat+Diger Maden

3 Feldispat+Diger Maden+(Milas OSB Tahmin)/2

4 Sabit (Feldispat+Diger Maden) +(Milas OSB Tahmin)/2

Diger bir karar konusu lokomotif i¢in kullanilacak teknolojidir. Dizel ve elektrikli olmak
iizere iki temel secenek gdz oniinde bulundurulmustur. Dizel lokomotifler ilk yatirim maliyeti
diistiik fakat tasima maliyeti goreceli olarak yiiksektir. Elektrikli lokomotifler ise yiiksek ilk

yatirim maliyeti, buna karsin diisiik tasima maliyetleri sunmaktadir.

Son olarak da arazi ¢aligmasi ve yetkililerle yapilan goriismeler sonucu belirlenen iki ana
rota, karakteristikleri benzer olsa da uzunluklan farklilik gosterdigi i¢in ilk yatirim
maliyetleri ciddi farkliliklar gostermektedir. Ayrica ileride, su an ongoriilemeyen sebeplerle
kisa rotanin kullanllamamasi durumlar1 i¢in hesaplamalarin her iki durum igin de
tekrarlanmasinda yarar vardir. Her bir rotaya ek olarak, iki lojistik alanda yapilmak iizere

toplam 1.5 km ek demiryolu insaat maliyeti de hesaplamalara dahil edilmistir.

Sonug olarak 4 farkli yiik potansiyeli (tagima ihtiyaci), 2 farkli lokomotif teknolojisi ve 2
farkl1 rota icin toplam 4x2x2=16 farkli senaryo incelenmistir. Senaryolar1 belirleyen

degiskenler Tablo 8’de, tiim senaryolarin numaralandirilmis hali de Tablo 9°da verilmistir.

Tablo 8. Fizibilite Calismasi Senaryolarinin Olusturulmasinda Kullanilan Degiskenler.

Seviye Feldispat + Diger Maden +
Seviye 1 OSB Tahmin
Sadece Feldispat +Diger
Seviye 2 Maden
Feldispat + Diger Maden
Seviye 3 +(OSB Tahmin/2)
Sabit  (Feldispat + Diger
Seviye 4 Maden) + (OSB Tahmin/2)
Rota Kisa
Uzun
Lokomotif Dizel
Elektrikli
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Tablo 9. Fizibilite Calismasinda Kullanilan Senaryolar.

Tasima Ihtiyaci Rota Lokomotif
Senaryo 1 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Kisa Dizel
Senaryo 2 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Kisa Elektrik
Senaryo 3 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Uzun Dizel
Senaryo 4 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Uzun Elektrik
Senaryo 5 Sadece Feldispat + Diger Maden Kisa Dizel
Senaryo 6 Sadece Feldispat + Diger Maden Kisa Elektrik
Senaryo 7 Sadece Feldispat + Diger Maden Uzun Dizel
Senaryo 8 Sadece Feldispat + Diger Maden Uzun Elektrik
Senaryo 9 Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Kisa Dizel
Senaryo 10 [ Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Kisa Elektrik
Senaryo 11 [ Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Uzun Dizel
Senaryo 12 | Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Uzun Elektrik
Senaryo 13 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Kisa Dizel
Senaryo 14 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Kisa Elektrik
Senaryo 15 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Uzun Dizel
Senaryo 16 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Uzun Elektrik

Yukaridaki verilen 16 senaryonun her biri igin, fizibilite ¢alismasi Excel Programi
kullanilarak hesaplanmistir. Asagida, ayrintilardan da anlasilacagi tizere, fizibilite

calismasinda verilerin hazirlanmasi asamasinda muhafazakar yakalsim esas alinmuistir.

Her senaryo i¢in hazirlanan Excel dosyalar1 EK 3’te verilmistir. Excel dosyalarin iginde
yesil ile gosterilen boliimler kullanicilar tarafindan degistirelebilecek alanlari gosterir. Sart ile
boyanmis alanlar ise tahminlenen verileri géstermektedir. Her bir Excel dosyasinda, tasima
ihtiyaclarin1 gosteren bir “Tasima ihtiya¢ > sayfas1 vardir. Tasima Ihtiya¢ sayfasinda 2023
yilina kadar olan tagima ihtiyaglari yil bazinda ton olarak, “Milas OSB Anket” ve “Giilliik
Liman Girdileri” sayfalarindaki verilerin toplanmasi ile olusturulmustur. Milas OSB Anket
sayfasinda anket sonuglarinda ¢ikan OSB tasima ihtiyaglari yalin ve olgeklenmis olarak
verilmistir. Anketlerde sirketlerin hammadde ve mal satiglarinin yurtdis1 baglantili olanlarin
toplamini, OSB‘nin Giillik Limanindan ¢ikaracagi varsayilmistir. Yurtigi baglantili

tagimalarin Giillik Limanindan ¢ikmayacagi varsayillmistir.

“Demiryolu Tasima” sayfas1 ise ongoriilen demiryolu i¢in ilk maliyet ve ¢ikan tasima
ihtiyaglarmin tasima maliyetleri 2023 ‘e kadar olan donemde hesaplanmaktadir. Ilk
Maliyetler, km basina maliyetlerin rota uzunluguyla carpilmas: ile elde edilir. Ik yatirim

maliyetine ayrica gerekli ekipman alimi ve lojistik alan ve kamulastirma bedelleri de eklenir.
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Toplam ilk maliyet, ana sayfada girilen faiz oran1 kullanilarak, 2023 yilina kadar olan 12
yillik doneme kredilendirilmistir. Bunun yani sira, demiryolunda secilen lokomotif
teknolojisine bagli olmak iizere, birim yiik tasima maliyetinden, Tasima ihtiya¢ sayfasinda
hesaplanan yiik miktarinin tasima maliyeti hesaplanir. Yillik maliyet i¢ine ayrica, demiryolu
altyap1 isletme, gerekli personel sayisinin giderleri, vagon ve lokomotif senelik bakim-onarim

masraflart da dahil edilmistir.

“Kara Tasima” sayfasinda ise Tasima ihtiya¢ sayfasinda hesaplanan ylik miktarinin,
kamyonlarla tasima maliyeti hesaplanir. Burada su an i¢in Milas’ta gecerli olan iicret olarak

5.1TL/ton baz alinmustir.

Son olarak “Karsilastirma” sayfasinda ise karayolu ve demiryolu ile tasima maliyetlerinin
karsilagtirmalart  verilmis ve demiryolu ilk yatirnm maliyetinin geri O6deme siiresi

hesaplanmustir.

V. SONUCLAR

Yapilan hesaplamalar sonucu, belirlenen 16 senaryonun her biri i¢in demiryolu ilk yatirim
maliyetinin geri 6ddemesi hesaplanmistir. Excel dosyalarinin Karsilastirma sayfalarindan da
goriilebilecegi gibi, her ne kadar demiryolunun ilk yatirim maliyeti yiiksek olsa da, tasima
maliyetlerinde, karayoluna gore ciddi bir avantaj saglamaktadir. Bu sebepten demiryolu ilk
yatirim maliyetlerinin geri 6deme siiresi en kotii senaryoda 116 ay, en iyi senaryoda ise 66 ay
olarak ortaya ¢ikmustir. 16 farkli senaryoda ortalama geri 6deme siiresi 87 ay olarak

hesaplanmustir. Biitlin senaryolar igin geri ddeme siireleri Tablo 10°da verilmistir

Demiryolu fizibilite ¢alismasindan, geri 6deme siirelerine bakilarak, en kotii senaryonun
bile kabul edilebilir oldugu goriinmektedir. Ayrica fizibilite ¢alismasi yapilirken, maliyet
tahminlerinde hep muhafazakar tahminler esas alinmistir. Bu durum fizibilitenin lehine isler

bir durumdur.

Son 6nemli bir noktaysa, Milas Giilliik bolgesi i¢in demiryolu tasimaciliginin en 6nemli
artilarindan birinin hesaplara dahil edilmedigi gercegidir. Milas Giilliik bolgesi, Bodrum gibi
biiyiik baska bir turizm merkezinin de yolunun gectigi, dogasiyla dne ¢ikan bir bolgedir.
Bolgede 2011 verilerine gore, sadece feldispat tagimasi i¢in senede 160.000 kamyon Giilliik
Limanma ylik tagimistir. Her biri 25 ton yiik ile a¢ik maden tasiyan bu kamyonlarin, Milas
Bodrum yolu {izerinde yarattig: trafik, tehlike ve sikintilari, karayoluna getirdikleri ek bakim

maliyetleri ve ¢evre kirliligine olan etkileri ise bu hesaplamalara dahil edilmemistir. Projenin
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kapsaminda olmamasi sebebiyle, hesaplamalara dahil edilmemis olsalar da, bu etkiler de

tahminlenir ve hesaplamalara katilirsa, demiryolunun fizibilitesi olumlu yonde etkilenecektir.

Tablo 10. Milas OSB — Giilliik Liman1 Demiryaolu Hatt1 Fizibilite Calismas1 Senaryolari

Geri Odeme

Tasima Ihtiyaci Rota Lokomotif | (ay)
Senaryo 1 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Kisa Dizel 70
Senaryo 2 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Kisa Elektrik 66
Senaryo 3 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Uzun Dizel 89
Senaryo 4 Feldispat + Diger Maden + OSB Tahmin Uzun Elektrik 82
Senaryo 5 Sadece Feldispat + Diger Maden Kisa Dizel 90
Senaryo 6 Sadece Feldispat + Diger Maden Kisa Elektrik 86
Senaryo 7 Sadece Feldispat + Diger Maden Uzun Dizel 116
Senaryo 8 Sadece Feldispat + Diger Maden Uzun Elektrik 106
Senaryo 9 Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Kisa Dizel 79
Senaryo 10 | Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Kisa Elektrik 75
Senaryo 11 | Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Uzun Dizel 101
Senaryo 12 | Feldispat + Diger Maden +(OSB Tahmin/2) Uzun Elektrik 92
Senaryo 13 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Kisa Dizel 79
Senaryo 14 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Kisa Elektrik 75
Senaryo 15 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Uzun Dizel 101
Senaryo 16 | Sabit (Feldispat + Diger Maden) +(OSB Tahmin/2) Uzun Elektrik 92
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EK 1: MILAS ORGANIZE SANAYI BOLGESI (OSB) - GULLUK LIMANI
DEMIRYOLU HATTI FiZiBILITE CALISMASI — TASIMA THTiYACLARI
BELIRLEME ANKETI

Sayin Yetkili,

Milas Ticaret ve Sanayi Odasi tarafindan Giiney Ege Kalkinma Ajansi destegiyle

yiiriitiilmekte olan TR32/11/DFD-003-085 kodlu “Milas OSB-Giilliik Limani1 Demiryolu Hatt

Fizibilite Calismas1” i¢in tagima ihtiyaclarinin belirlenmesi 6nem arz etmektedir. Bu sebeple
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asagida

yer alan 10 sorunun tarafinizdan detayli ve gercekei bir sekilde cevaplanmasi, Milas

ve Milas OSB i¢in dogru planlama ve yatirimlarin yapilmasini saglayacaktir.

MITSO adima Proje Yiiriitiiciisii

Proje Sorumlusu Yard. Dog. Dr. Mahmut Ali Gékce (Izmir Ekonomi
Universitesi)

Glilay AYTAC Yard. Dog. Dr. Erding Oner (Izmir Ekonomi Universitesi)

Sorular

1.

Yard. Dog. Dr. Zeynep Sargut (Izmir Ekonomi

Universitesi)

Sirketinizin ana faaliyet alani nedir?

Sirketinizdeki calisan sayis1 (liitfen uygun araligi isaretleyiniz)

0-10 11-20 21-50 51-100 101 ve iizeri

Milas OSB’de alan i¢in 6n talepte bulundunuzmu? Bulunduysaniz ne kadarlik bir alan
icin On talepte bulundunuz?

Evet Alan: Hayir

Oniimiizdeki 5 ve 10 yil iginde ne kadarlik bir biiyiime dngdriiyorsunuz?

S5yl 10 yil:

Uriinlerinizin iiretiminde kullandiginiz hammaddelerin senelik agirlik ve/veya hacmi
ne kadardir?
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10.

Sirket iirlinlerinizin tiretiminde kullandiginiz hammaddelerin tasinmasi igin gereken
o6zel kosullar var mudir? (Ornegin frigo, kapali konteyner vs.) Varsa bunlarin yiizde
olarak dagilimin1 belirtiniz.

Uriinlerinizin iiretiminde kullandigimiz hammaddelerin yiizde olarak yurtici ve yurtdist

dagilimini belirtiniz.

Yurtigi: Yurtdist:

Sirket yillik satiglarinizin agirlik ve/veya hacmi ne kadardir?

Sirket iiriinlerinizin tasinmast i¢in gereken 6zel kosullar var midir? (Ornegin frigo,
kapali konteyner vs.) Varsa bunlarin yiizde olarak dagilimini belirtiniz.

Sirket yillik satiglarinizin yiizde olarak yurti¢i ve yurtdis1 dagilimini belirtiniz.

Yurtigi: Yurtdist:
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EK 2. LOKOMOTIF VE VAGON OZELLIKLERI

DE 33000 TIPI DIZEL ELEKTRIK ANAHAT LOKOMOTIFI

ANA KARAKTERISTIKLER

Lokomotif Agirligt
Dingil Yiikii
Dingil Tertibatt
Hiz

Ray Agikligr
Tamponlar Arast
Dizel Motor Tipi

Dizel Motor Giicii
ve Devri

Cer Motor Tipi
Cer Motor Giicii
ve Akt
Alternator Tipi
Alternator Giicii

ve Akt

119t

19,83t

Co -Co

131 km/h

1435 mm

20770 mm
GM16-645E3 C
Tiirbosarjlt

2463 kw / 3300 HP
904 d/dak

D78B - DC
550 kw

800 A

AR10 / CA6A
2016 kw

4200 A
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E 43000 TIPI ELEKTRIKLI ANAHAT LOKOMOTIFI

ANA KARAKTERISTIKLER

Lokomotif Al
Dingil Tertibat

Dingil Yiikii

Hix

Ray A¢iklih

Tamponlar Arass

Cer Motor Tipi

Cer Motor Caiicii

ve akum

Cer Motor Devri

Algk Voltaj Kabin Tipi
Yiiksek Voltaj Kabin Tipi

Ana Konvertdr Tipi

120 ¢

Bo - Bo - Bo
201

9-120 km/h
1435 mm
20240 mm
SE222-DC
530 kw

635 A

1050 d/dak
CG179-A
CG178-A
RFE (03 A
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DE 11000 TIPI DIZEL ELEKTRIK ANAHAT VE MANEVRA LOKOMOTIFI

& - Nihouk oas betny

3 Wb s headeg £ - Riol apend

ANA KARAKTERISTIKLER
Lokomoaf Agrli: 681t
Dingsl Tertibat Bo - Ba
Dingil Yiikii 171
Hiz 80 km/h
Ray Agklijs 1435 mm
Tamponlar Amas: 13250 mm
Cer Motor Tips Asenkron 6 FRA 3363
Cer Motor Giicii 142-152 kw
ve Ak 140-125 A
Cer Motor Devn 374-3120 d/dak
Altematr Tipi WGXY 450 CRW6
Altematr Giicii 74-720 kw
ve Al 75400A
Altemagir Devri S00-1800 dfdak

DIZEL MOTOR

ANA KARAKTERISTIKLER
Model MTU 8V 396 TC13
Giic 1065 HP | 795 kw
Hiz 1800 d/dak
Silindir Sayss .1
Kompresyon Ogany 12:1
Caligma Metodu 4 soklu
Sogutma Sistemi Su Sogutsmals
Atregleme Sstemi Digekt Eny.
Siiper Sary tipi 2 Egzos Tiirbo San
Ik Haseket Elekinkli 72V DC
Piston Sog. Sistemi Yag Piiskiistmels
Bog Motor Agirhs 2520 kg
Uzunluk 2013 mm
Genigdik 1439 mm
Yiik seklik 1380 mm
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YUK VAGONLARI

Habis TIPI (KAPALI) KAYAR YAN DUVARLI YUK VAGONU

ANA KARAKTERISTIKLER
Ray Aqksh 1435 mum
Yiikii 321
Diarasi 281
Toplam Agurl 801
Haomi 137 m3
Sasi Boyu 20460 mm
Vagon Genglaj JO43 mm
Sasi Genighidi 259 mun
Yiikesekel de 4098 mem
Tampondan Tampona
Ulzunluke 21700 mun
Bofi Elsenlen
Aras 16660 mun
Bop Dingdlen Aran 1800 nun
Yiiklerme ve Bogalima
Kapap aded: 8
Uretici Finna TULOMSAS
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250

Fad-wu TIPI CEVHER VAGONU

ANA KARAKTERISTIKLER
Ray Aqiklg: 1435 mm
Yiikii 551
Darass 251
Toplam Adrkd 801t
Haomi 55m°
Sast Boyu 11200 nm
Sasi Genghgs 3100 mm
Yiilesekl s 3350 mm
Tampondan Tampona
Uzunluk 12440 mm
Bop Eksenlen
Arass 6300 mm
Bop Dingillers
Arass 1800 mm
Upetici Finna TULOMSAS
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EK 3. MiLAS OSB — GULLUK LIMANI DEMIRYOLU HATTI FiZiBILITE
CALISMASI SENARYOLARI
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