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Bu calismada, Giiney Ege Kalkinma Ajansi’nin faaliyet
gosterdigi illerden biri olan Denizli’nin bolgede lojistik bir iis
olabilmesi i¢in sahip oldugu potansiyeli ve demiryolu yiik
tasimaciligi Ozelinde sorunlar1 incelenmis, bu sorunlara

¢Oziim Onerileri gelistirilmeye ¢aligiimistir.

Rapor, yalnizca ilgililere genel rehberlik etmesi amaciyla
hazirlanmistir. Calismada yer alan bilgiler calismanin
hazirlandig1 zaman diliminde dogru ve giivenilir olduguna
inanilan kaynaklar ve bilgiler kullanilarak, paydaslar
bilgilendirme amacgli olarak yazilmistir. Calismadaki
bilgilerin degerlendirilmesi ve kullanilmas1 sorumlulugu,
dogrudan veya dolayli olarak, bu calismadaki bilgileri ve
degerlendirmeleri kullanma kararini veren sahis ve kurumlara
aittir. Bu rapordaki bilgilere dayanarak bir eylemde bulunan,
eylemde bulunmayan veya karar alan kimselere kars1 Sanayi
ve Teknoloji Bakanhigi ile Giiney Ege Kalkinma Ajansi
sorumlu tutulamaz. Bu raporun tiim haklar1 Giiney Ege
Kalkinma Ajansi’na aittir. Raporda yer alan gorseller ile
bilgiler telif hakkina tabi olabileceginden, her ne kosulda
olursa olsun, bu rapor hizmet gordiigii ¢ercevenin disinda
kullanilamaz. Bu nedenle; Giiney Ege Kalkinma Ajansi’nin
yazili onay1 olmadan raporun icerigi kismen veya tamamen
kopyalanamaz, elektronik, mekanik veya benzeri bir aragla
herhangi bir sekilde basilamaz, ¢ogaltilamaz, fotokopi veya
teksir edilemez, dagitilamaz, kaynak gdsterilmeden iktibas

edilemez.
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YONETICI OZETi

Denizli ulasim ve lojistik baglantilar1 acisindan degerlendirildiginde, bir liman kenti
olan izmir’in hinterlandinda ve etkisinde yer aldigi goriilmektedir. Ege Bélgesinde ic
kesimlerin kiy1 kesimlere ulasimi1 noktasinda dogal lojistik iis olma potansiyeline sahip olan
Denizli’nin sanayi yapis1 da ihracat odaklidir. Bu dogrultuda Denizli ve Aydin’in izmir

limanlarina erisimini kolaylastirict her girisim dnemli bir ¢arpan etkisi yaratacaktir.

Denizli’nin lojistik potansiyelini 6n plana ¢ikaran diger 6nemli bir husus; ildeki 6nemli
sanayi bolgelerinin Denizli-Aydin-izmir demir yolu hat giizergdhma yakin olarak
konumlandirilmis olmalaridir. Bilindigi iizere diisiik maliyeti ve diinyada giderek Onem
kazanan yesil lojistik yaklasimi nedenleriyle demiryolu yiik tagimaciligir daha fazla 6n plana

cikmaktadir.

Denizli-Aydin demiryolu izmir ve I¢ Anadolu baglantilarim saglamakla birlikte, yiik
tasimacihiginda yeterince kullanilmadigi goriilmektedir. ilde yillik yaklasik 1,5-2 milyon
tonluk potansiyel yiik hacmi bulunmasina ragmen, demiryolu ile taginan yiik miktar1 yillik
ortalama 290 bin ton civarinda kalmaktadir. Ozellikle ihracatc1 sektdrler agisindan zamanlama
esnekligi saglamasi nedeniyle karayolu tasimacilig tercih edilmektedir. Bu durum, lojistik
maliyetlerin artmasina, karayolu yogunlugunun yiikselmesine ve gevresel etkilerin artmasina

neden olmaktadir.

Denizli’nin bolgesel bir lojistik {is olabilmesi ve rekabet giiciiniin artirilabilmesi i¢in
demir yolu yiik tasimacihiginin gelistirilmesi bilyiik onem arz etmektedir. Gergeklestirilen bu
calisma ile Denizli merkezli demiryolu yiik tasimaciligindaki sorunlar saha ¢alismalar1 ve

paydas toplantilariyla net bir sekilde ortaya ¢ikarilmis ve ¢oziim Onerileri gelistirilmistir.

Mevcut demiryolu hattinda dar bogaz olusturan “Camlik Rampasi” ve “Torbali’da
IZBAN hattinin devreye girmesi” sorunlarmin ¢dziilmesi gereken oncelikli konular oldugu
ortaya ¢ikmistir. Bu sorunlarin ¢dziimiinden sonra mevcut demiryolu hattina ¢ok yakin
konumlandirilmig sanayi iiretim merkezlerinin demiryolu hatlariyla iltisaklandirilarak yiikleme
merkezleri olusturulmasinin demir yolu yiik potansiyelini 6nemli Olglide artiracagi

degerlendirilmektedir.
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Giris

Lojistik, hammadde baslangi¢c noktasindan, {irtinlerin iiretilmesi ve nihai tliketiciye
ulastirilmasi tedarik zincirinin en 6nemli kismini olusturmaktadir. Gliniimiizde tiiketicilerin
istekleri dogrultusunda firiinlerin iiretilmesi kadar bu {riinlerin diigiik bir maliyetle, tam ve
zamaninda son tiiketiciye ulastirilmasi da rekabet edebilirligin 6n kosulu haline gelmistir.
Ayrica biitiin diinyada iklim degisikligine yonelik tedbirler dogrultusunda lojistigin ne kadar

yesil yapildigi da giderek onem kazanmaktadir.

Bu dogrultuda yiik tasimaciligi hususunda 6zellikle demiryolu tasimaciligi limanlara
ulagimda diisiik maliyeti ve biiyiik parti mal tasinmasina imkan vermesi nedeniyle 6n plana
cikmaktadir. Ayrica demiryolu ile yiik tasimacilig1 sayesinde karbon salinimi azalmakta, her

seferde yiizlerce kamyonu trafikten ¢ekilmekte, sehir iginde trafik sikigikligi azaltilmaktadir.

Ulkelerin Lojistik faaliyetlerine iliskin performansm gosteren Lojistik Performans
Indeks (LPI) 2023 yili sonuglarina gore Tiirkiye diinya siralamasinda 42. sirada yer almaktadir.
Ulkelerin giimriik, altyapi, kalite, uluslararas1 sevkiyat, takip ve izleme alanlarindaki
faaliyetlerinin degerlendirildigi endekse gore Tiirkiye altyapi hari¢ tiim kriterlerde gelisme
gostermistir. Asagida ilkelerin yiik tagima yollarii gosteren tabloda goriilecegi tizere
demiryolu ile yiik tagimaciligi alaninda Tiirkiye Avrupa Birligi Ortalamasi, Amerika, Cin ve
Rusya’nin gerisinde kalmaktadir. Bu dogrultuda Tirkiye’de &zellikle demiryolu ve

baglantilartyla ilgili fiziksel eksikliklerinin giderilmesi iilkenin lojistik basarisi i¢in dnem arz

etmektedir.
Tablo 1: Ulkelere ve Ulastirma Sistemlerine Gére Yiik Tasimalart (ton-km) (Milyar)
ULKE DEMIRYOLU | % KARAYOLU | % 1(; SuU % PETROL | % TOPLAM
YOLU BORU
HATTI
TURKIYE 15,9 472 311,8 82 - - 52,6 13,8 380,3
AVRUPA 409,6 22,6 1178,5 65 136,1 7,5 88,7 49 1812,8
BIRLIGI
AMERIKA 2239,4 29,9 3129 41,8 653,1 8,7 14721 19,6 7493,6
CIN 3323,8 14,9 6908,7 30,9 | 11557,8 | 51,8 541,9 2,4 22332,2
RUSYA 2639 61,8 285 6,7 115 2,7 1230 28,8 4269

Kaynak: T.C. Devlet Demir Yollar: Isletmesi Genel Miidiirliigii 2019-2023 Istatistik Yillig
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2024-2028 yillarin1 kapsayan 12. Kalkinma Planinda ulastirma ve lojistikte etkinligin
ve verimliligin artirtlmasi, maliyetlerin diisiiriilmesi, modlar arasi entegrasyonun saglanarak
rekabetci iiretim ve ihracati destekleyen altyapinin olusturulmasi boylece lojistikte bolgesel bir
iis olma potansiyelimizden azami diizeyde faydalanilmasi amaglanmaktadir.

Bu dogrultuda imalat sanayii lojistiginde demiryolu yiik tasimaciliginin payinin iiretim
yerleri ile limanlar ve lojistik merkezleri arasinda iltisak hatlar1 kurularak artirilmasi tedbiri
belirlenmistir. Yine Ulastirma ve lojistik sektoriinde ¢evresel etkilerin ve maliyetlerin en aza
indirilmesi ile enerji verimliliginin artirilmasi amaciyla demiryolu ve denizyolu tasimaciligina

oncelik verilecegi belirtilmektedir.

Yontem ve Amacg

Bir sanayi ve tiretim kenti olan Denizli, Ege ve Akdeniz limanlarina yakinligi nedeniyle
i¢ kesimlerin limanlara ulasiminda lojistik bir iis olabilme potansiyeline sahiptir. Ancak
Tiirkiye geneline benzer sekilde ¢esitli nedenlerden dolay: ilde demiryolu etkin bir sekilde
kullanilamamaktadir. Bu durum Denizli’nin bir lojistik merkezi olmasinin 6niindeki en biiyiik

sorun olarak gortilmektedir.

Bu calismada Denizli’nin ulasim ve lojistik altyapisi incelenmis; demiryolu 6zelinde
sorunlar analiz edilerek ¢oziim onerileri gelistirilmistir. Calismada mevcut durumu ortaya
koyabilmek adina Kalik Lojistik Merkezi Sefligi, Saraykoy Lojistik Sefligi, Denizli OSB
Miidiirligii, Basaranlar Mermer, Kaynak Mermer yetkilileriyle goriismeler yapilmis, saha
ziyaretleri gerceklestirilmis literatiir taramasi yapilarak daha Onceki ¢alismalar analiz

edilmistir.

Tespit edilen sorunlar hakkinda goriis aligverisinde bulunmak ve ¢oziim Onerileri
gelistirmek amaciyla TCDD Tasimacilik A.S. izmir ve Afyon Bolge Miidiirlerinin, TCDD 3.
ve 7. Bolge Miidiirlerinin, Denizli OSB, Cardak OSB ve Denizli Sanayi Odasinin katilimiyla
bir toplant1 gergeklestirilmistir.



T.C.

Giiney Ege Kalkinma Ajansi
T.C. SANAYI| VE #yEHEL
TEKNOLOJI BAKANLIGI HALKINMA il
HA j

IMLESI

1. Denizli Hakkinda Genel Bilgiler
1.1. Denizli Sanayi Yapisi ve Ihracat Rakamlar:
Denizli hem cografi konumunun yarattigi avantaj hem de ticaret yollari tistiinde olmasi

sayesinde ihracata dayali sanayilesmeyi basarabilmis girisimcilik kiiltiirti gelismis bir ilimizdir.

Denizli genel ekonomik yapisi itibariyle “Tekstil ve Konfeksiyon Sanayisi” ile
taninmaktadir. Ancak sanayi yapisi sektdr bakimindan gesitlilik gostermektedir. ilde metal ve
kablo sanayi, mermer sanayi, gida sanayi, deri sanayi, cam sanayi, kagit sanayi gibi 6nemli

sektorlerde de iiretim yapilmaktadir.

Istanbul Sanayi Odasi (ISO) tarafindan hazirlanan “Tiirkiye'nin 500 Biiyiik Sanayi
Kurulusu (ISO 500)" 2023 yil1 listesinde Denizli’den 14 firma yer almaktadir. Sektérel dagilim
bakimindan 6 firma kablo ve bakir tel, 4 firma gida, 2 firma demir-gelik, 1 firma tekstil ve 1

firma enerji sektoriinde faaliyet gostermektedir.

Sanayi Sicil Bilgi Sistemi (SSBS) kayitlarina gore Denizli ilinde 210‘u OSB’lerde,
667’si1 sanayi sitelerinde ve 2.773’1 planli sanayi bolgeleri disinda 3.650 sanayi isletmesi vardir.
Isletmelerin 106’s1 (%2,9) madencilik, 3.385°i (%92,74) imalat, 159°’u (%4,36) enerji

sektorundedir.

Denizli ilinde sanayi isletmelerinin sektorel dagilimi incelendiginde; ilk sirada %40,96
ile ‘Tekstil iirlinlerinin imalat1', ikinci sirada %15,1 ile *Gida tiriinlerinin imalatr', {iclincii sirada
ise %7,07 ile’ Diger metalik olmayan mineral iirlinlerin imalati' alt sektdrlerinin yer aldig:

goriilmektedir.

Il ekonomisinin en dnemli dzelligi, iiretimin ihracata dayali olmasidir. Denizli, 2024
yilinda Tiirkiye genelinde en ¢ok ihracat yapan iller arasinda 4.3 milyar dolar ile 9. sirada yer

almaktadir. Denizli’nin 2024 yil1 sektorel bazda ihracat rakamlar1 su sekildedir:

Tablo 2: Denizli 2024 yili Sektorel [hracat Performanst (10008)

Sektor ihracat Performansi
Hazirgiyim ve Konfeksiyon 1.113.458,11
Elektrik ve Elektronik 878.563,99
Demir ve Demir Dis1 Metaller 630.068,37
Celik 617.308,35
Tekstil ve Hammaddeleri 282.649,59
Madencilik Uriinleri 261.764,45

Kaynak: TIM 2024 Verileri
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1.1.1. Denizli Organize Sanayi Bolgeleri

Denizli’de faaliyette 2 adet karma OSB, 1 adet deri ihtisas OSB, 1 adet tarima dayali
intisas OSB bulunurken; Denizli Makine Ihtisas OSB’nin kurulus sonras1 alt yap1 ¢aligsmalari,

Civril OSB’nin kurulus asamalar1 devam etmektedir.

+ Denizli OSB: Denizli Organize Sanayi Bolgesi, Denizli-Afyonkarahisar karayolu tizerinde
Denizli’ye 18 km. mesafede 5.179.480 m? biiyiikliiglinde bir alanda kurulmustur. Bolgede
biyiikliikleri 5.000 m? ile 110.000 m? arasinda degisen toplam 215 adet sanayi parseli
bulunmakta olup parsellerin hepsi dolu durumdadir. OSB’de agirlikli olarak Tekstil,
Mermer, Enerji ve Makine gibi sektorlerden firmalar faaliyet gostermektedir.

+ Cardak Ozdemir Sabanc1 OSB: Denizli-Afyonkarahisar karayolu bitisiginde Denizli’ye 50
km mesafede bulunan OSB yaklasik 3.250.000 m?’lik bir alana sahiptir. 86 adet parsel
bulunan OSB’de 18 parsel faal, 12 parsel ingaat halindedir. OSB’de tekstil, metal ve plastik-
kauguk sektorlerinden firmalar faaliyet gostermektedir.

+ Denizli Deri ihtisas OSB: Honaz Kaklik Mahallesinde yer alan OSB Denizli’ye 36 km
mesafede olup Denizli-Afyonkarahisar karayoluna mesafesi yaklasik 4 km’dir. OSB nin
alan1 630.000 m? ‘dir. Bu alanda 43 adet sanayi parseli bulunmakta olup parsellerin hepsi
dolu durumdadir. Agirlikli sektor grubu deri ve deri tirlinleri tiretimidir.

+ Denizli Saraykdy Tarima Dayali Thtisas OSB: Saraykdy Ilgesi Karatas Koyii Hamamalti
mevkiinde bulunan OSB Denizli izmir Karayoluna ve Demiryoluna bitisik durumdadir.
OSB’nin biiyiikliigii 712.000 m? olup 14 parselden olusmaktadir. Bu alanmn 477.000 m?
sinde seracilik faaliyetleri yiiriitiilmektedir. 2007 yilinda kurulan OSB ilkemizin ilk

jeotermal kaynakli sera tarima dayali ihtisas organize sanayi bolgesidir.

1.1.2. Denizli Serbest Bolgesi

Denizli Serbest Bolgesi, il merkezine 57 km mesafedeki Cardak Havalimani ve Cardak
Ozdemir Sabanci OSB bitisiginde 538.285 m?’lik bir alan iizerine kurulmustur. Ozel statiide
kurulan Serbest Bolge Denizli Serbest Bolge Kurucusu ve Isleticisi A.S. tarafindan
isletilmektedir. 39 kayitl firmanin bulundugu bdlge 2023 yilinda 94 milyon dolarlik bir ticaret

hacmine ulasmustir.
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1.2. Denizli Ulasim ve Lojistik Altyapisi

Denizli; basta Akdeniz ve I¢ Ege olmak iizere diger bolgelerin de Izmir limanlarma
demir yolu ve kara yolu ile ulagimi i¢in bir kesisim noktas1 gorevi gormektedir. Denizli,
Izmir’deki limanlar diginda Antalya, Mugla ve Aydim kiyilari ile Tiirkiye’nin i¢ kesimlerinin
baglantisin1 saglamaktadir. Denizli'nin lojistik sektorii, karayolu, demiryolu ve havayolu
tasimaciligi ile desteklenmektedir.

1.2.1. Kara Yolu Ulasim Altyapisi

Denizli il sinirlar1 iginde 813.9 km Devlet Yolu, 68 km otoyol bulunmaktadir.
Denizli’nin ¢evre iller ile karayolu ulasimi izmir-Ankara-Antalya olmak iizere ii¢ ana arterden
yapilmaktadir. Glineydoguda Antalya, kuzeyde Afyonkarahisar ile giiglii kara yolu baglantisi
olan Denizli; basta Akdeniz ve i¢ Ege olmak iizere diger bélgelerin de Izmir limanlarina demir
yolu ve kara yolu ile ulagimi i¢in bir kesisim noktasi gorevi gormektedir.

Tablo 3 : Devlet Yolu, Otoyol ve Béliinmiis Yol Uzunluklar

i1 ve Devlet Yolu (km) | Otoyol (km) | Béliinmiis Yol (km)**
Denizli 813,9 68 402,3
Aydin 693,3 148 314,7
Mugla 965,8 - 4512

Kaynak: Ulastirma ve Altyapt Bakanlig1 2024 yili verileri

Denizli iki ayr1 karayolu ile izmir’e baglanmistir. Bunlardan biri Manisa iizerinden
(D585), digeri Aydin iizerinden kurulan (D320) baglantilaridir. 2020 yilinda temeli atilan
Denizli-Aydin Otoyolunun 2024 yili Ekim ayinda tamamlanmasi ile Denizli’nin Izmir’e

otoyol ile de baglantis1 saglanmaistir.

Sekzl 1: DenIZII Karayolu Ulasim Altyapist
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Kaynak: Kara Yollar: Genel Miidiirliigii
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Biiyiik Menderes Grabenini takip ederek Kiy1 Egeyi i¢ kesimlere baglayan D320
karayolu aymi zamanda Afyonkarahisar {izerinden Denizli’nin doguya agilan kapisi
durumundadir.

Antalya ilini Ege’ye baglayan karayolu (D85), Denizli ulagimi agisindan diger dnemli
bir yol giizergahidir. Denizli-Antalya Yolu’ndan ayrilan bir kol (D330), Denizli’yi Mugla’ya
baglar.

Karayolu ile Denizli, Izmir’e 224 km, Aydin’a 126 km, Manisa’ya 208 km, Usak’a
150 km, Afyonkarahisar’a 222 km, Burdur’a 150 km, Mugla’ya 145 km ve Antalya’ya 220

km uzakligindadir. Denizli ayn1 zamanda izmir ve Antalya gibi sehirlere oldukca yakindir.

1.2.2. Demir Yolu Ulasim Altyapisi
Osmanli Devleti déneminde I¢ kesimlerde elde edilen iiriinlerin kiy1 kesimlere
ulastirilmas1 amaciyla 1856 yilinda yapimina baslanan Aydmn-izmir demir yolu 1866 yilinda

tamamlanmistir. Bu demir yolu ayn1 zamanda Anadolu topraklarindaki ilk demiryoludur. Daha

sonra bu hat 1888 yilinda Denizli’ye kadar uzatilmistir.

Sekil 2: Denizli Demiryolu Ulasim Altyapisi
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Kaynak: : T.C. Devlet Demir Yollar: Isletmesi Genel Miidiirliigii 2019-2023 Istatistik Yillig

Denizli-Aydin-izmir karayolunu (D320) takip eden ve tek hattan olusan bu demiryolu
hala i¢ kesimlerde iiretilen iirlinlerin dis pazarlara agilmak iizere limanlara ulastirilmasinda
olduk¢a Onem arz etmektedir. Denizli’'nin Ankara ile demiryolu baglantis1 Denizli-

Afyonkarahisar-Kiitahya-Eskisehir tizerinden kurulmustur.
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Tablo 4: Demiryolu Hat Uzunluklar

Bolge Konvansiyonel Hatlar Yiiksek Hizli Tren Hatti
Denizli 214 -

Aydin 205 -

Mugla - -

Tiirkiye 11.668 2032
Denizli/TR (%) 1,8 -

Kaynak: T.C. Devlet Demir Yollar: Isletmesi Genel Miidiirligii, 2019-2023 Istatistik Yillig1

Tiirkiye demir yolu uzunlugunun %1,8’i Denizli’de bulunmakta olup il sinirlarinda
hizli tren hatti bulunmamaktadir. Denizli hat kesimlerini gosteren 4 nolu tablodan goriilecegi

iizere hem yiik, hem de yolcu olarak yogunlugun Izmir yonlii oldugu goriilmektedir.

Tablo 5: Denizli Hat Kesimlerine Gore Yiik Ve Yolcu Tasimacilig

Hat Kesimleri Anahat Yolcu Yiik
Hat Kesimlerine Gore Tren- | pasmane - Denizli | 2.103.378 358.557
Kilometre Goncah-Egridir 46,618 21,887
Hat Kesimlerine Gore Hamton | Basmane - Denizli 418.127 324.294
Kilometre (1000) Goncali-Egridir 9.781 14.840
Hat Kesimlerine Gore Netton | Basmane - Denizli 187.380
Kilometre (1000) Goncali-Egridir 8.325

Kaynak: T.C. Devlet Demir Yollar: Isletmesi Genel Miidiirliigii, 2019-2023 Istatistik Yillig1

1.2.3. Hava Yolu Ulasim Altyapisi

Denizli’de hava yolu tasimaciligt Denizli Cardak Havalimani {izerinden
gerceklestirilmektedir. Cardak Havalimani yurt ici ucuslarin1 sadece Istanbul ile karsilikli
gerceklestirmektedir. Yurt dis1 uguslari ise sehirde yogun olarak yasayan Iranhlar i¢in Tahran
ile yapilmaktadir. Deniz seviyesinde 852 m yiikseklikte bulunan havalimanin Kuzeyinde
Maymun Dagi giineyinde ise Sogiit Dagi bulunmaktadir. Cevre illere de yakin konumda
bulunan havalimanimin Burdur il merkezine yaklasik 90 km, Isparta il merkezine uzakligi

yaklagik 120 km’dir. Dolayisiyla Cardak Havalimani ¢evre illerde hizmet vermektedir.

TUIK verilerine gore son dort yilda cardak havalimanindan gergeklesen ucus sayisi
yolcu sayis1 ve tasian yiik miktar1 tabloda gosterilmektedir. Tablodan goriilecegi tlizere yillar
itibari ile havalimanindan tasman hem yiik miktar1 hem de yolcu miktar1 artis egilimi

gostermektedir.
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Tablo 6: Cardak Havaliman: Ucus, Yolcu ve Yiik Istatistikleri

2020 2021 2022 2023
Ucus Sayist 5708 4613 5328 5201
Yolcu Sayis1 233197 315714 391112 434859
Tagman Yik /Ton 2310 3455 4027 4254

Kaynak: TUIK, Bélgesel Istatistikler

1.2.4. Kaklik Lojistik Merkezi

Kaklik Lojistik Merkezi TCDD tarafindan 2014 yilinda hizmete agilmistir. Lojistik
merkezi Denizli’nin 40 km kuzeydogusunda ve Izmir-Isparta demir yolunun 283.
kilometresinde bulunmaktadir. Kaklik Lojistik Merkezi; mermer ocaklarina ve Denizli Serbest
Bolgesi’ne yakin olmasi nedeniyle elverisli bir konumda yer almaktadir. 120.000 m? lik bir
alanda kurulan lojistik merkezinde; yiikleme/bosaltma hizmetleri i¢in 3 adet portal ving yolu,
yiikkleme rampasi, elektronik kantar, giimriikleme faaliyetlerinin merkezde yapilabilmesine

imkan saglayacak ofis ile lojistik firmalari i¢in tahsis edilecek ofisler bulunmaktadir.

Yillik 1 milyon ton yilikleme bosaltma kapasitesine sahip olan Kaklik Lojistik
Merkezinin son iki yila ait yiik tasima miktarlar1 asagidaki tabloda gdsterilmektedir.

Tablo 7: Kaklik Lojistik Merkezi Yillara Gore Taginan Yiik Miktart

Yil 2022 2023

Giden Yiik (Ton) 19.124 8.948
Gelen Yiik (Ton) 23.566 7.844
Toplam 42.690 16.792

Kaynak: TCDD Kaklik Lojistik Sefligi

Lojistik merkezine agirlikli olarak Kiitahya Tungbilek’ten komiir gelmekte, giden yiik
olarak ise ¢imento basi ¢ekmektedir. Ancak son yillarda komiir rezervlerindeki azalmadan
dolay1 kdmiir sevkiyati azalmistir. Ayrica Suriye’deki i¢ savas nedeniyle ¢imento sevkiyatinda

da azalma yasanmustir.

1.2.5. Saraykdy Lojistik Merkezi
Giinaydin Group ile TCDD arasinda imzalanan protokolle lojistik merkezi 2011 yilinda
faaliyete baslanmistir. 83.000 m? ‘lik bir alanda faaliyet gosteren lojistik merkezinde aylik

ortalama 1400 dolu konteyner operasyonu gergeklestirilmektedir.

Firma ildeki fabrikalardan gelen talepler dogrultusunda bos konteynerleri fabrikaya

sevk etmekte dolumu yapildiktan sonra miihiirleyerek tekrar lojistik merkezine getirmektedir.
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Daha sonra buradan tren sevki yapilmaktadir. Denizli Konteyner sevk ihtiyacinin énemli bir

kism1 Saraykoy Giinaydin Lojistik Merkezinden yapilmaktadir. Bu uygulama ulusal lojistik

planinda vurgulanan ¢ok modlu tasimaciliga giizel bir 6rnektir.

Tablo 8: Saraykoy Lojistik Terminali Yillara Gére Taginan Yiik Miktar

Yil 2022 2023
Giden Yiik (Ton) 152.689 204513
Gelen Yiik (Ton) 95.665 64.066

Toplam 248.354 268.579

Kaynak: TCDD Saraykéy Lojistik Sefligi

Yiikli miktarda bakir ithalati yapan bazi firmalarin 2023 yilinda kara tasimaciligini

tercih etmeleri nedeniyle 2023 yilinda demir yolu ile gelen yilik miktarinda belirgin bir diisiis

olmustur.
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2. Ulastirma ve Lojistik Ana Planinda Denizli

Ulastirma ve Altyapr Bakanligi tarafindan, ulastirma ve lojistik sektoriinii igerecek
sekilde hazirlanan ve Nisan 2022 tarihinde ¢aligmalari tamamlanan Ulastirma ve Lojistik Ana
Plan1 ile 2053 yilina kadar olan siirecte rasyonel ve matematiksel modeller kullanilarak
stratejiler, gerekli yatirimlar ve yatirimlarin oncelikleri ile 2053 yilina kadar donemsel

takvimleri belirlenmistir.

Planin vizyon ve hedeflerinde, Yiiksek katma degerli iiretimin canlandirilmasi ve
ihracat1 destekleme amaciyla yeni pazarlara erisimi kolaylastiracak ana ulastirma ve lojistik
koridorlart geligtirilmesi amaglanmaktadir. Ayrica, “Ulastirma ve lojistikte etkinligi ve
verimliligi saglamak, maliyetleri diisiirmek:” amaci da planda bulunmaktadir. Bu amag
dogrultusunda, tasimacilikta etkinlik ve verimliliginin artirilmasi ile Lojistik merkezlerde

etkinlik, verimlilik ve hizmet kalitesinin artirilmasi1 hedeflenmektir.

Planda, 2035 yilina kadar Karayolu ile taginan yiik miktarmin %17, denizyolu ile taginan
yik miktarinin %24, demiryolu ile taginan yiik miktarmin ise %457 artirilmasi da gevreci

senaryo ongoriileri arasinda yer almaktadir.
Igili dokiimanda Denizli i¢in asagidaki yatirim planlarina yer verilmistir.

e Denizli — Burdur — Antalya Otoyolunun 2030 — 2035 déneminde tamamlanmasi
ongoriilmektedir.

e Denizli Cevre Yolunun 2036 — 2053 doneminde tamamlanmasi
ongoriilmektedir.

e Aydin - Denizli Hizli Tren gilizergahinin 2024 — 2029 déneminde tamamlanmasi
planlanmaktadir.

e Ayrica yol genisletme ve cevre yollar1 kapsaminda; Denizli’nin ¢esitli

ilgelerinde ¢alismalar yiiriitiilecegi Ana Planda belirtilmistir.
Denizli 6zelinde yukaridaki belirtilen yatirimlar disinda bir hususa yer verilmemistir.
Ancak ozellikle demiryollar1 ve lojistigin gelistirilmesi alaninda Onerilecek yatirim ve

projelerin, planin hedef ve amaglarina uygun olacagi degerlendirilmektedir.

10
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3. Demiryolu Yiik Tasimacihig Sorunlari ve Coziim Onerileri

Ihracata dayal1 sanayi kenti olan Denizli’nin lojistik altyapisinin gelismesi 6zellikle dis
pazarlarda rekabetgiligini koruyabilmesi adina biiyiik 6nem arz etmektedir. Liman ve diger
sehirler ile Denizli arasinda yillik ortalama 500 bin ton bakir hammaddesi ve kablo
taginmaktadir. Yine yillik ortalama 700 bin ton ham ve islenmis mermer ihracati yapilmaktadir.
Bu miktarlara ¢imento hammaddesi ve diger iriinler de eklendiginde tasinan yiik miktari
oldukg¢a artmaktadir.

Ancak bu yiikiin gorece diisiik bir miktar1 demiryolu ile tasinmaktadir. Saraykdy
yiikleme sahas1 ve Kaklik Lojistik Merkezinden alinan verilere gére demir yolu ile tagian yiik
miktarmin 2022 ve 2023 yillarinin ortalamasi yaklasik 290 bin ton’dur. Cesitli nedenlerden
dolay1 demiryolu ile taginan yiik miktari, potansiyelinin ¢ok altindadir. Bu durum Denizli’nin
lojistik bir lis olmasinin dniindeki en 6nemli engellerden biridir. Gergeklestirilen goriismeler ve
aragtirmalar neticesinde ¢6ziime kavusturulmasi gereken 6nemli hususlar 6ncelik sirasina gore
su sekilde belirlenmistir:

i) Camhktepe Rampasi ve iZBAN Hatti

Denizli Izmir demiryolu hattinda Ortaklar Selguk arasindaki Camlik blgesinde yer alan
rampadan dolayr yiik trenlerinin tagima kapasiteleri sinirlandirilmaktadir. Bu sinirlamadan

dolay1 demiryolu hattinda yiik tasima verimi yaklasik %350 oraninda diismektedir.

Denizli’den ¢ikan Yiik trenleri torbaliya geldiginde IZBAN hattinin devreye girmesi ve
onceligin yolcu trenlerinde olmasi nedeniyle burada uzun siire bekletilmektedir. Yiik trenlerinin
limanlara varis stiresi uzamaktadir. Bu nedenle firmalar limanlara demiryolu ile ulasimda esnek

zaman planlamasi yapamamaktadir.

Sekil 3 [ZBAN Hatti ve Kemal Pasa Baypas Hatt:

iZBAN Hatti | ———»

Adnan Menderes
Selguk Torbali Havalimani Alsancak (Liman)

"
P (R %
‘ Denizli-lzmir Hatti ‘ LY O
ik =
s
/”,”
/’/’
-
| ol
Torbali- Kemalpasa ‘\“\ D,
S =
Baypas Hatti Projesi W s
AR
L S

Menemen

. . o—m)—.

‘ Usak-izmir Hatti ‘
Kemalpasa Aliaga (Liman)
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Yukarda bahsedilen iki neden Denizli-izmir demiryolu yiik tasimaciliginda bir dar
bogaz olusturmaktadir ve bu hususlarin 6ncelikli olarak ¢oziime kavusturulmasi gerekmektedir.
TCDD bolge miidirleriyle gergeklestirilen toplantida Torbali-Kemalpasa baypas hatti
projesinin ve Camliktepe rampasini baypas edecek tiinel projelerinin Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi Altyapt Yatirnmlart Genel Midiirliigiine sunuldugu bilgisi edinilmistir. Genel
Miidiirliikle gerceklestirilen goriismelerde iki projenin de ihale hazirlik asamasinda oldugu
bilgisi almmustir. S6z konusu onay siirecinin takip edilerek silirecin kisa silirede
sonuglandirilmas1 énem arz etmektedir. Bu projelerin gerceklestirilmesinin Denizli-izmir

demiryolu tagimaciligindaki darbogazi 6nemli 6l¢giide giderecegi degerlendirilmektedir.

i) Kaklik Lojistik Merkezinin Etkin Bir Sekilde Kullanilamamasi

Gelismis alt yap1 ve giimriikleme olanaklarina sahip olan Kaklik Lojistik Merkezi
kuruldugu ilk yillarda Denizli Cimento Fabrikasina Kiitahya’dan komiir taginmasi ve Suriye’ye
insaat malzemeleri gdnderilmesinde yogun bir sekilde kullanilmistir. Ancak IZBAN ve
Camliktepe rampasinin yarattig1 dar bogaz nedeniyle limanlara ulasimda zaman planlamasinin
yapilamamasi, son yillarda komiir rezervlerindeki azalma ve Suriye’deki savas nedenleriyle
lojistik merkezinin kapasitesinin ¢ok altinda kullanildig goriilmektedir.

Lojistik merkezinin daha aktif kullanimimin saglanmasi icin asagida belirtilen
onlemlerin alinabilecegi degerlendirilmektedir:

e [Kaklik bolgesinde bulunan Denizli mermer firmalarinda basta olmak iizere yiik kapasite
analizi gerceklestirilerek ek bir yiik treni seferi i¢in taleplerin olusturulmasi
gerekmektedir.  Boylece  limanlara  ulasimda  zamanlama  alternatifleri
olusturulabilecektir.

e Kaklik Lojistik Merkezi ile Saraykdy arasit demiryolu tagima iicretlerinin diisiiriilmesi
lojistik merkezini daha avantajli hale getirecektir.

o Kaklik lojistik merkezinde ¢ok modlu tasimacilik hizmetlerinin verilmesinin firmalarin
lojistik merkezine olan ilgisini artiracag1 degerlendirmektedir.

e Lojistik merkezinde tek firma tarafindan gergeklestirilen ellegleme hizmetlerinin
maliyetinin sahada daha fazla firmanin hizmet vermesinin saglanmasiyla diisiiriilmesi

Onem arz etmektedir.

12
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iii) Izmir Limanlarina Kesintisiz Demiryolu Ulasim

Denizli-izmir istikametine yapilan demiryolu yiikk tasimaciliginda Alsancak’ta
kesintisiz demiryolu ulasimi bulunurken, Aliaga Bicerova istasyonundan sonra sadece Nemport
limanina demiryolu ulagimi bulunmaktadir. TCEGE ve SOCAR Limanlari’na da kesintisiz
demiryolu wulasimi saglanmasi ara nakliye masraflarinin azaltacagindan demir yolu

tagimaciligini daha cazip hale getirecegi degerlendirilmektedir.

Sekil 4 Izmir Limanlarina Ulasim

NEMPORT P ~
Limam 3
ALAGA }/
(Bicerova Lojistik Merkezi)

- TCEGE
S )

Limani

o Ik
.

SOCAR

Limani F %
—

iv) Denizli OSB Yiikleme Merkezi

Bolgenin en biiylik OSB’lerinden biri olan Denizli OSB’de iltisak hatlar1 ile yiikleme
ve bosaltma sahas1 yapilarak lojistik hizmetlerinin gelistirilmesinin; OSB’deki firmalarin ara

nakliye masraflarini azaltarak lojistik maliyetlerinin diisiiriilmesine dnemli katk: saglayacaktir.

Sekil 5 Denizli OSB Demiryoluna Gore Konumu

DENIZLI
OSB

f

Kaynak: T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligt MEYDIP Atlasi
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Denizli OSB Miidiirligii ile gergeklestirilen goriismelerde OSB’nin yillik yaklasik bir
milyon ton yiik kapasitesi oldugu belirtilmistir. Iltisak hatt1 olusturulmasiyla ilgili taleplerin
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Altyapr Yatirimlari Genel Miidiirliigiine iletilmesi 6nem arz

etmektedir.

v) Ahmet Nazif Zorlu Sanayi Sitesi Yiikleme Merkezi

Denizli’nin en eski sanayi alan1 olan Ahmet Nazif Zorlu Sanayi Sitesi Denizli
sanayisinin yogunlastig1 noktalardan biridir. Sanayi alaninda Denizli ihracatinda ilk siralarda

yer alan Er-Bakir, Pamukkale Kablo gibi firmalar bulunmaktadir.

Sanayi bolgesinin yaklasik olarak yillik 350 bin ton yiik kapasitesi bulunmaktadir. Bu
alanda lojistik merkezi bulunmadigindan bazi firmalar 20 km. uzaklikta bulunan Saraykdy
istasyonunu kullanmakta ancak firmalarin 6énemli bir kismi da karayolunu tercih etmektedir.
Bu boélgeye 4 km lik bir iltisak hatt1 ile lojistik merkezi kurulmasina yonelik 2016 yilinda

caligmalar yapilmig ancak sonuca ulagtirilamamastir.

vi) Denizli Cardak OSB Yiikleme Merkezi
2027 yilinda %100 doluluk oranina ulagsmasi beklenen Denizli Cardak OSB, Denizli

Serbest Bolge ile ayn1 aksta yer almaktadir ve yiiksek 6l¢ekli iiriin ve hammadde sirkiilasyonu

s6z konusudur.

Sekil 6 Cardak OSB Demiryoluna Gore Konumu
(o ) & Foowen :

off:

Kaynak: T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi MEYDIP Atlast
OSB Cardak Tren garina yaklasik 400 m uzakliktadir. Mevcut durumda yillik yaklasik

24 bin ton yik potansiyeli bulunan OSB’de bu miktarin parsellerin dolmasiyla artacagi
degerlendirilmektedir. OSB’ye ¢ok yakin mesafede bulunan Cardak tren garinin yik
tagimaciligina uygun hale getirilmesi bu bolgedeki firmalarin lojistik ihtiyaglarini demir yolu

ile saglamalarinin 6niinii agacagi degerlendirilmektedir.
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4. Denizli Lojistik GZFT Analizi
Gergeklestirilen goriismeler ve arastirmalar neticesinde elde edilen veriler 1s18inda
Denizli’nin lojistik alanindaki giiclii ve zayif yonleri ile sahip oldugu firsatlar ve olasi tehditler,
maddeler halinde asagida belirtilmektedir:
A- Giigclii Yonleri:
e Denizli’nin Izmir ve Antalya gibi bdlgesel 6neme sahip kiy1 sehirlerine ulasimda bir
baglant1 noktasinda bulunmasi
e Denizli’nin ihracat odakli sanayilesmeyi basarabilmis liretim merkezi bir il olmasi1
e Yeni yapilan yollar sayesinde karayolu lojistigi performansinin artisi,
e OSB’lerin havalimaninin ve serbest bdlgenin karayolu ve demiryoluna yakin konumlarda
kurulmus olmasi
e Alt yapisi tamamlanmis Kaklik Lojistik Merkezinin varligi
e Lojistik ve tasimacilik hizmeti veren sirketlerin varlig
B- Zayif Yonleri:
e Demiryolu ile yiik tasimacili§inin istenen seviyede olmamasi
e Demiryolu altyap: eksiklikleri
e Rekabet kosullarinin olugmamasi nedeniyle ellecleme maliyetleri gibi terminal
maliyetlerinin yiiksek olmasi,
e Limanlarda bekleme siirelerinin yiiksek olmasi
e Lojistik hizmetlerindeki koordinasyon eksikligi
e Sermaye altyap1 yatirnmlarinin yetersizligi
C- Firsatlar:
e Savaglar nedeniyle lilkemizin yer aldig1 orta koridor ticaretinin 6nem kazanmasi
e Lojistik merkezlerine yonelik farkindaligin artmasi
e Elektronik ticaret hacmindeki artig
e Girigsimci ruha sahip Denizli Halki
e Giilliik liman bolgesinin gelisme potansiyeli
D- Tehditler
e Kiiresel ve Ulusal Ekonomik krizler sonucu ekonomik daralma, ytiksek enflasyon,
e Sehrin 1. derece deprem bolgesinde yer almasi
e Alt yap1 yatirim maliyetlerinin yiiksekligi

e Politik ya da biirokratik sebeplerden 6tiirli projelerdeki siirdiiriilebilirligin sekteye ugramasi
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SONUC

Denizli ulasim ve lojistik baglantilar1 acisindan degerlendirildiginde, bir liman kenti
olan Izmir’in hinterlandinda ve etkisinde yer aldig1 goriilmektedir. Denizli, Ege Bolgesinde i¢
kesimlerin kiy1 kesimlere ulagimi noktasinda dogal bir lojistik iis olma potansiyeline sahiptir.
Bu potansiyelin en iist seviyede kullanilabilmesi i¢in basta ulasim olmak {tizere lojistik
maliyetlerinin disiiriilmesi 6nem arz etmektedir. Bu noktada diisiik maliyetli yiik tasima ve
onemini giderek artiran yesil lojistik yaklasimi nedenleriyle yiik tasimasinda demiryollar1 6n
plana ¢ikmaktadir.

Denizli’de organize sanayi bolgeleri, serbest bolge ve havalimanit mevcut demiryolu
hatlarina yakin mesafelere konumlandirilmiglardir.  Gergeklestirilen galismada Denizli’de
yeterli yiik potansiyel olmasina ragmen yiik tasimacilifinda demiryolu hizmetinden yeterince
yararlanilamadig1 goriilmektedir. Bunun yerine ilde, zamanlama bakimindan daha esneklik
saglayan karayolu tasimacilig1 6n plana ¢ikmaktadir. Bu durum nakliye masraflarini artirarak,
trafik sikisikligina ve gevre kirliligine neden olmaktadir.

Denizli demiryolu yiik tasimaciliginda Izmir-Denizli demiryolu hattinda Torbali’da
[ZBAN 1 devreye girerek yiik trenlerinin beklemeye alinmasi ve trenlerin kapasitesinin altinda
yiik taginmasina neden olan Camliktepe rampasi hususlar1 bu hat tizerinde yiik tasimaciliginin
en onemli sorunlar1t durumundadir. Bu sorunlarin ¢éziimiine yonelik uygun projelerin Ulastirma
ve Altyap1 Bakanlig1 Altyap: Yatirimlar1 Genel Miidiirliigii tarafindan hayata gecirilmesi biiyiik
onem arz etmektedir. Bir sonraki adim olarak yiik treni seferi sayisinin artirilmasi 6zellikle
mermer sektoriinde limanlara ulagiminda zamanlama bakimindan esneklik yaratacagi ve
kapasitesinin ¢ok altinda kullanilan Kaklik lojistik merkezinin daha aktif kullanimini
saglayacagi degerlendirilmektedir. Ayrica Denizli OSB, Cardak OSB ve Ahmet Nazif Zorlu
Sanayi sitesine yiikleme merkezlerinin kurularak lojistik hizmetlerinin gelistirilmesi Demiryolu
yiik potansiyelini daha da artiracaktir. Denizli Izmir demiryolu yiik tasimaciliginda uzun vadeli

bir ¢oziim olarak bu hattin ¢ift hat yapilmas1 gerektigi degerlendirilmektedir.
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