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GİRİŞ 
 

Bu rapor T.C. Kuzey Anadolu Kalkınma Ajansı Çankırı Yatırım Destek Ofisi 
tarafından Çankırı’da bulunan işletmelerin ziyaret edilmesi, Çankırı Sanayi İl 
Müdürlüğünden alınan veriler ve yatırım teşvik sistemi üzerinde kayıtlı bulunan veriler 
doğrultusunda 2019 yılında oluşturulan Çankırı Germece Tren İstasyonunun Yük Analizi 
Raporu’ndan yola çıkarak oluşturulmuştur. Rapor, Çankırı Sanayi ve Teknoloji İl 
Müdürlüğü, Çankırı’daki Organize Sanayi Bölgesi Müdürlükleri ile birlikte geliştirilerek 
Çankırı’da OSB’lerde potansiyel yük hacminin değerlendirilmesi ve ildeki yük potansiyeli 
olan istasyonların incelenmesi ve raporlanması amacıyla hazırlanmıştır. 
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1. ÇANKIRI ORGANİZE SANAYİ BÖLGELERİ 
Yatırım Teşvik Siteminde hedef yatırımlar, yerel kalkınma hamlesi, Hit-30 programı, teknoloji 

hamlesi, stratejik hamle, öncelikli yatırımlar gibi programlar ile sanayiye yönelik yatırımlar 
desteklenmektedir. Çankırı’nın, Ankara ve İstanbul gibi metropollere yakın konumda olması ve faal 
olarak hizmet veren 5 adet Organize Sanayi Bölgesi (OSB)’nin olması, yatırımcılar için büyük önem arz 
etmektedir. OSB’de yatırım yapan işletmelerin hedef yatırımlar ve yerel kalkınma hamlesi programları 
kapsamında sigorta pirimi işveren hissesi desteğinde 6. Bölge desteklerinden faydalanıyor olması yatırım 
yapan ve yapacak işletmeler açısından önemli olacaktır. Çankırı’da faaliyette olan OSB’ler ile ilgili bilgiler 
Tablo1’de detaylarıyla birlikte verilmektedir. Bu raporda Çankırı’daki tren istasyonları ve en önemlisi de 
bu istasyonlarla entegre olabilecek, iltisak hattı çekilebilecek organize sanayi bölgeleri ele alınacaktır.  

İlde aktif olarak faaliyet gösteren OSB’lerin büyükşehirlere yakın olması her bir OSB’yi kendi içinde 
önemli hale getirmektedir. Çankırı’ya kurulan en yeni OSB’lerden olan ve Ankara yolu üzerinde, 
Ankara’ya yaklaşık 80 km mesafede bulunan Yakınkent OSB, sanayi yatırımları açısından Çankırı için 
önemli bir konumda yer almaktadır. Yakınkent OSB’de faaliyete geçmiş, doğrudan yabancı yatırım olan 
ve mevcutta yaklaşık 2.300 kişilik istihdam oluşturan Japon menşeli - Türk ortaklı, taşıt lastiği imalatı 
fabrikası, ilin yatırım ortamının gelişmesine önemli katkılar sağlamaktadır. Bu yatırım, ülke genelinde 
Çankırı’nın yatırım ortamının etkin tanıtımını sağlaması açısından, yatırımın yapıldığı dönemde yapılmış 
en önemli yatırımlardandır. Yakınkent Organize Sanayi Bölgesinde Türkiye’nin en büyük akü 
üreticilerinden olan AKO Akü (Petlas’ın Akü fabrikası) firması ve Türkiye’nin en büyük çorap üretimi 
yapan tesislerinden birisi faal olarak çalışmaktadır. OSB’nin altyapı çalışmalarının tamamlanması ve 
parsel tahsislerinin sanayicilere yapılmasıyla birlikte toplamda 10.000 kişilik istihdam öngörülmektedir. 
Bu OSB’de yaklaşık %80 doluluk oranına ulaşmıştır. Tuzdan alternatif ürünlerin üretilmesi ile ilgili kimya 
sanayii, elektrikli otomobil üretimi, makine-ekipman imalatı, gıda, medikal, alüminyum işleme 
konularında çok sayıda firma OSB Müdürlüğüne yatırım için başvuruda bulunmuşlardır.   

Şabanözü OSB’de Türkiye’nin en büyük plastik enjeksiyon hattına sahip yaklaşık 2.000 kişinin 
çalıştığı, elektrikli ev aletleri üretimi yapan tesis bulunmaktadır. Türkiye’nin en büyük çorap 
üreticilerinden olan yaklaşık 1.500 çalışanı olan başka bir tesiste bu organize sanayi bölgesinde 
bulunmaktadır. Elektrikli ev aletleri üretimi yapan işletme bu bölgede kendi yan sanayisini 
oluşturmaktadır.  

Korgun OSB’nin Çankırı merkeze ve İstanbul-Samsun karayoluna yakın konumda bulunması ve 
Çankırı’nın kurulu en eski OSB’si olması ve altyapısının tamamlanmış olması yatırımcılar için büyük önem 
arz etmektedir. Bu organize sanayi bölgesinin 2. Etap genişleme alanı (40ha) ve 3. Etap genişleme alanı 
(76ha) ile ilgili çalışmalar devam etmektedir. 2025 yılı içinde 2. Etap altyapısının ihalesinin tamamlanması 
2026-2027 yıllarında 2. Etap alanının yatırımcılara tahsis edilebilir hale getirilmesi planlanmaktadır. Bu 
organize sanayi bölgesinde daha çok metal işleme, döküm, demir yolu bağlantı elemanları, otomotiv yan 
sanayii, mobilya imalatı ve konfeksiyon imalatı gibi sektörlerde üretim yapan işletmeler bulunmaktadır. 
Bu bölgede son yıllarda otomotiv yan sanayii alanında ciddi yatırımlar yapılmaktadır. Türkiye’nin en 
büyük tampon üreticilerinden bir işletmenin yaklaşık 25 dönüm kapalı alanda yatırımı devam etmektedir, 
işletmenin 2025 yılı içinde üretime başlama hedefi bulunmaktadır. Korgun OSB’ye yaklaşık 4 km 
mesafede Gümüşdüven Tren istasyonu bulunmaktadır. Organize sanayi bölgesinden, bu istasyona iltisak 
hattı çekilmesiyle ilgili olarak Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından avam projeleri çizilmiş bir iltisak 
hattı çalışması bulunmaktadır. Korgun OSB bulunduğu konum itibariyle bütün OSB’lere yaklaşık 60 km 
mesafededir. 

Çerkeş OSB’nin İstanbul yolu üzerinde bulunması lojistik açıdan bu OSB’nin erişilebilirliğini 
kolaylaştırmaktadır. Çerkeş OSB Bolu, Karabük ve Ankara il sınırında bulunmaktadır.  Bolu’nun Gerede 
ilçesine sadece 70 km, Karabük merkeze 80 km, Ankara Kızılcahamam’a 55km mesafededir. Bu OSB’de 
metal işleme, ağaç işleri, tekstil gibi tesislerin yatırımları bulunmaktadır. Çerkeş OSB’nin 3. Etap 
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genişleme alanında Türkiye’nin en büyük işletmeleri arasında yer alan cam üretim tesisi ve GES panel 
üretim tesislerinin de yatırımları devam etmektedir. Metal sektöründe faaliyet gösteren alanında 
Türkiye’nin en büyük işletmeleri (metal raf üretimi, metal tel toka, elbise askısı, askı kancası, kova sapı, 
kova çemberi, tırnak makası, metal bahçe ekipmanları vb) yer almaktadır.     

Tablo 1: Organize Sanayi Bölgeleri (Çankırı, 2025) 

 Çerkeş 
OSB 

Korgun 
OSB 

Şabanözü 
OSB 

Yakınkent 
OSB Orta OSB 

Alan (Hektar) 340 187 110 601 97 

Toplam Parsel Sayısı 33 52 23 85 53 

Tahsisli Parsel Sayısı 29 52 23 81 47 

Boş Parsel Sayısı 4 0 0 4 6 

Sanayi Parseli Üretim 
Doluluk Oranı (%) 36 50 74 3 0 

Sanayi Parseli Doluluk 
Oranı (%) 88 100 100 95 89 

İstihdam (kişi) 1.408 1.500 4.650 5.100 - 

 Kaynak: Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı, 2025  
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2. KÜÇÜK SANAYİ SİTELERİ 
İlimizde 6 adet Küçük Sanayi Sitesi (KSS) bulunmaktadır. İlçeler bazında kurulu olan KSS’ler Tablo2’de 
istihdam ve doluluk oranları ile birlikte gösterilmektedir. En fazla istihdam ve işletme,  merkezde kurulu 
olan küçük sanayi sitesindedir. D-100 (E80) karayolu üzerinde bulunan Çerkeş, Ilgaz ve Kurşunlu KSS’leri 
%100 doluluk oranına sahiplerdir. Çankırı’da faal olan KSS’lerde toplam 645 işletmede yaklaşık 788 kişi 
çalışmaktadır. KSS’lerde faaliyet gösteren işletmeler OSB’lere göre daha az fiziki alana ihtiyaç 
duymaktadırlar ve imalatlarını daha büyük fiziki alanlara taşımak istediklerinde OSB’ler iyi birer alternatif 
oluşturmaktadırlar. Ayrıca Çerkeş ve Ilgaz ilçelerinde 2 adet küçük sanayi sitesi proje bütçeleri toplamı 
902 milyon TL olarak kamu yatırım programına dâhil edilmiştir.  

KSS’lerde faaliyet gösteren işletmeler daha ziyade otomotiv bakım ve onarım hizmetleri, marangoz 
atölyeleri, mermer atölyeleri, gıda imalatı yapan işletmeler vb. faaliyetlerde bulunan, şehrin ana 
ihtiyaçlarını karşılamaya yönelik iş kollarından oluşmaktadır.  

Tablo 2: Küçük Sanayi Siteleri (KSS) (Çankırı, 2025) 

KSS ADI Toplam İşyeri Sayısı İstihdam Doluluk Oranı (%) 

Çankırı Merkez  333 389 96 

Çerkeş  70 112 100 

Ilgaz  62 67 91 

Kızılırmak 52 80 90 

Kurşunlu 68 91 83 

Şabanözü 60 49 35 

Çerkeş Çalışkanlar KSS 2024 – 2028 Kamu Yatırım Programına Alındı (Proje bütçesi 152.134.800) 

Ilgaz Çalışkanlar KSS 2025 – 2028 Kamu Yatırım Programına Alındı (Proje bütçesi 750.000.000) 

TOPLAM 645 788  

Kaynak: Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı Çankırı İl Müdürlüğü ve 2025 Yılı Kamu Yatırım Programı 
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3. SANAYİNİN İL GSYH İÇİNDEKİ PAYI  
2023 yılı itibarıyla Çankırı’nın ekonomisi yaklaşık 43,3 milyar TL’lik bir üretim büyüklüğüne 

ulaşmıştır. Sanayi sektörünün toplam içindeki payı %35 ile dikkat çekmektedir. Türkiye genelinde sanayi 
sektörünün ortalama payı %22 seviyesindeyken, Çankırı’da bu oranın Türkiye ortalamasının üzerinde 
gerçekleşmesi, ilin ekonomik yapısında sanayinin belirleyici ve önemli bir rol oynadığını ortaya 
koymaktadır. Bu güçlü sanayi ağı, ilimiz için hem istihdam hem de yatırım potansiyeli açısından önemli 
bir avantaj sağlamaktadır.  
 
Tablo 3: 2023 Yılı için Çankırı’da GSYH’nin Sektörel Dağılımı ve Oranları  

Sektörler Tutarlar  
(bin TL) 

Toplam İçindeki 
Dağılım Oranı* 

Sanayi  15.783.090 %34,50 

Tarım, ormancılık ve balıkçılık                                                                                                                                                                                                                                                                                   7.987.572 %17,46 

Kamu yönetimi, eğitim, insan sağlığı ve sosyal 
hizmet faaliyetleri                            

7.710.085 
 %16,85 

Hizmetler                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                         6.379.547 %13,95 

Gayrimenkul faaliyetleri                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                       3.049.853 
 %6,67 

İnşaat 2.066.639 %4,52 

Mesleki, idari ve destek hizmet faaliyetleri       1.300.330 
 %2,84 

Finans ve sigorta faaliyetleri 793.444 %1,73 

Diğer hizmet faaliyetleri   538.508 
 %1,18 

Bilgi ve iletişim      135.572 %0,30 

Toplam 45.744.642 100 

Kaynak: https://data.tuik.gov.tr    * vergi ve sübvansiyonlar hariç toplam tutara bölünerek elde edilmiştir 
 

2004 yılında Çankırı’da sanayinin GSYH’daki payı %10 iken 2023 yılında %35’e yükselmiştir. Bu 
oranın geçen yaklaşık 20 yıllık zaman zarfında %10’dan %35’e çıkarak lokomotif sektör hale 
gelmesindeki ana etkenler; 

 Yatırımlarda Sanayiye Yönelik Devlet Desteklerinin Sağlanması (Teşvik Sistemi) 
 Mevcut sanayi altyapısının güçlendirilmesi (yol, enerji, su kaynakları, konut rezervlerinin 

artırılması), yeni planlı sanayi alanlarının artırılması olarak değerlendirilmektedir. 

Aşağıdaki tabloda imalat sanayiinde faaliyet gösteren işletmeler tarafından toplam olarak yaklaşık 
9.000 kişilik direkt istihdam oluşturulmaktadır. 
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Tablo 4: Çankırı'da Sanayi Sicil Belgeli İşletmelerde İstihdamın Oluşturulduğu İlk 10 
Firma ve Sektör 

Sıra 
No Unvan İlçe Sektör Ürün Tanım 

1 
Sumitomo Rubber Ako Lastik Sanayi 
Ve Ticaret Merkez Kimya Dış lastikler, sırt geçirilmiş, kauçuktan, 

otomobillerde kullanılmak için olanlar 

2 
Erna-Maş Makina Ticaret Ve Sanayi-
Şabanözü Şubesi Şabanözü Makina Diğer elektrikli süpürgeler, dahili 

elektrik motoru bulunalar 

3 
Gelal Çorap Sanayi Ve Ticaret 
Şabanözü Şubesi Şabanözü Tekstil 

Çorap, örgü (triko) veya tığ işi (kroşe) 
olanlar (sentetik liflerden diğer 
çoraplar) (tek katı < 67 desiteks olanlar 
ile uzun veya diz altı kadın çorapları, 
külotlu çorap, tayt çorap, tabanlı 
patikler hariç) 

4 
Alpin Çorap Sanayi Ve Ticaret 
(Çankırı Fabrika Şubesi) A.Ş. Merkez Tekstil 

Çorap, örgü (triko) veya tığ işi (kroşe) 
olanlar (pamuktan) (tek katı < 67 
desiteks olanlar ile uzun veya diz altı 
kadın çorapları, külotlu çorap, tayt 
çorap, tabanlı patikler hariç) 

5 
MKE Çankırı Silah Fabrikası 
Müdürlüğü Merkez Makina Askeri silahlar, (tabanca, revolver 

(altıpatlar) ve benzerleri hariç) 

6 
Abdulkadir Özcan Otomotiv Lastik 
San. Ve Tic. (Yakınkent Osb Şubesi) 
A.Ş. 

Merkez Kimya 
Kurşun asitli, pistonlu motor için starter 
akümülatör, sıvı elektrolitle çalışan; 
ağırlık; < 5 Kg. 

7 
Gürmak Demiryolu Bağlantı 
Elemanları Sanayi Ve Ticaret A.Ş. 
(Korgun Şubesi) 

Korgun Makina 
Diğer vidalar ve cıvatalar (demir veya 
çelikten) demir yolu yapım 
malzemelerinin sabitlenmesi için 

8 
Untaş Gıda Sanayi Ve Ticaret 
Anonim Şirketi Merkez Gıda Çiftlik hayvanları için hazır yem imalatı- 

Ekmeklik ve kaplıca (kızıl) buğday unu 

9 Tekinak Gıda Sanayi Ve Ticaret A.Ş. Merkez Gıda Ekmeklik ve kaplıca (kızıl) buğday unu 

10 
Aytaç Gıda Yatırım Sanayi Ve Ticaret 
A.Ş. Çerkeş  Gıda  

Sığır veya dana karkasları, yarım veya 
çeyrek kemikli karkasları, taze veya 
soğutulmuş  

Kaynak: Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı Çankırı İl Müdürlüğü 
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4. DEMİR YOLUNUN STRATEJİK DOKÜMANLARDAKİ YERİ / DEMİR 
YOLLARININ ÜLKEMİZDEKİ ÖNEMİ 

4.1. Strateji Bütçe Başkanlığı 

 
Strateji Bütçe Başkanlığı 2025 yılı Cumhurbaşkanlığı Yıllık Programı’nda; ülkemizdeki 2023 yılı, 

yılsonu verilerine göre 13.919 km demir yolu ağı bulunmakta olduğu ifade edilmektedir. Aşağıdaki 
tabloda ülkemizdeki demir yolu ağlarının dağılımı gösterilmektedir. Hatların büyük bir çoğunluğunu, 
yaklaşık %66’sını konvansiyonel ana hatlar oluşturmaktadır. 

Tablo 5: Türkiye’deki Demir Yolu Ağının Dağılımı 

Hat Uzunluğu (km) 

Konvansiyonel Ana Hat 9.235 

İltisak Hattı ve İstasyon Yolları 2.433 

Hızlı Tren Hattı 2.251 

Toplam 13.919 

Kaynak: SBB 2025 Yılı Cumhurbaşkanlığı Yıllık Programı’ndan derlenmiştir (s.229) 
 

Demir yolu ağ yoğunluğu ülkemiz yüzölçümü ve nüfusu ile oransal olarak karşılaştırıldığında ağ 
yoğunluğu AB ortalamasının altında kalmaktadır. Bu da ilerleyen yıllarda ülkemizde demir yolu ağlarına 
yapılacak yatırımların artabileceğini göstermektedir. 
 
Tablo 6: Demir Yolu Ağ Yoğunlukları 

Ülkeler Km / bin km2 Km / 100 bin nüfus 

Fransa 44 41 

Çekya 121 91 

Almanya 110 47 

Belçika 119 31 

Avusturya 67 63 

AB-27 49 43 

Türkiye 13 12 

Kaynak: SBB 2025 Yılı Cumhurbaşkanlığı Yıllık Programı’ndan derlenmiştir (s.230) 
 

4.2. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, TCDD Genel Müdürlüğü ve Yeşil Dönüşüm 

Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı’nın, Ulusal Ulaştırma ve Lojistik Ana Planı (2053)’nda demiryolları ve 
demiryolu taşımacılığı başlığı altında, “etkin bir demiryolu yük taşımacılığının yapılabilmesi için ülke 
genelinde “yüke tahsisli veya yük öncelikli güzergahlar” şeklinde koridorların oluşturulması 
gerekliliğinden bahsedilmektedir. Bu yük koridorlarında da talep tahminleri doğrultusunda altyapı 
standartlarının yükseltilmesi ve koordineli yatırımların yapılması vurgulanmaktadır. Ajansın yaptığı bu 
çalışmayla yerelden ulusala, ulusaldan küresele, Bakanlığın 2053 yılı planına katkı sağlanması 
hedeflenmektedir.  
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Türkiye’deki demir yolu hatlarının elektrifikasyon durumunu incelediğimizde aşağıdaki haritada mavi 
ile işaretlenmiş hatlar elektriksiz (konvansiyonel/dizel) hatları, kırmızı ile işaretlenmiş hatlar ise elektrikli 
hatları göstermektedir.  

Türkiye’de doğu batı koridorunda Sivas ilinin Divriği ilçesinden başlayıp Gürcistan sınırındaki Kars ili 
arasındaki 660 km uzunluğundaki bağlantının tamamen elektrikli ve modern bir demir yolu hattına 
çevrilmesi ve genişletilmesi için 660 milyon dolar tutarındaki finansman Dünya Bankası aracılığıyla 
sağlanacaktır. Divriği-Kars-Gürcistan demir yolu hattı Türkiye’yi Güney Kafkasya ve Orta Asya üzerinden 
Çin’e bağlayacaktır. Bu durum Türkiye’yi, Avrupa’dan Çin’e oluşturulacak lojistik koridorda önemli bir 
aktör yapacaktır. Bu hat ile Türkiye, AB ve Çin’i demir yolu ve denizyolu ile birbirine bağlayan kıtalararası 
Trans-Hazar Uluslararası Taşımacılık Güzergâhının önemli bir kısmını oluşturulacaktır.1    

Harita1 detaylı incelendiğinde kuzey aksında Ankara-Zonguldak hattının konvansiyonel hat olduğu 
dikkat çekmektedir. İlerleyen yıllarda bu hattın elektrikli hatta çevrilmesi ihtiyacı ortaya çıkacaktır. Kamu 
yatırım programına alınmasının yanında alternatif finansman kaynaklarının da (Dünya Bankası, UKEF, 
EBRD, Fransız Kalkınma Ajansı, İslam Kalkınma Bankası vb) bu hattın revizyonu için önemli olacağı 
değerlendirilmektedir.   

 
Harita 1: Türkiye'deki Demiryollarının Elektrifikasyon Durumu (Kırmızı Hatlar Elektrikli, 
Mavi Hatlar Elektriksiz) 

 

Kaynak: www.tcdd.gov.tr  
 

TCDD İşletmesi Genel Müdürlüğü’nün 2024 – 2028 dönemini kapsayan stratejik planı 
incelendiğinde demir yolu ağlarının geliştirilmesi için amaçlanan ana hedefler aşağıda sunulmuştur2. Bu 
hedefler; 

• Ulusal demir yolu ağını geliştirmek ve genişletmek 

• Altyapı işletmeciliğinin daha etkin, verimli, güvenli, konforlu ve çevreci bir şekilde 
sürdürülmesini sağlamak 

                                                        
1 https://www.worldbank.org/tr/news/press-release/2024/12/05/world-bank-approves-660-million-for-turkiye-to-expand-low-
carbon-rail-network-to-boost-growth-and-jobs 
2 https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/istrapor/sp202428.pdf 
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• Ulusal demir yolu ağında etkin kapasite ile emniyetli trafik ve istasyon yönetimi sağlamak 

• Demir yolu altyapısının diğer ulaşım sistemleri ile bütünleşmesini sağlamak 

• Kurumsal kapasiteyi geliştirmek ve güçlendirmek 

Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, “İltisak Hatlarının Projelendirmesi, Yapımı ve İşletmesinde 
Uygulanacak Usul ve Esaslara Dair Yönetmelik” ile sanayi kuruluşları, organize sanayi bölgeleri ve 
endüstri bölgelerinin de demiryolları ile bağlantısını sağlamak üzere iltisak hatlarının ve gerekli görülmesi 
durumunda karayolu bağlantılarının projelendirilmesi, yapımı ve işletilmesinde uygulanacak usul ve 
esasları belirlemiştir. Bu yönetmeliğin 7. maddesinde, Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı ve Ticaret Bakanlığı 
tarafından iletilen OSB, Endüstriyel Bölge (EB), serbest bölgeler ve sanayi sitelerine ilişkin iltisak hattı ve 
karayolu bağlantısı ihtiyaç ve taleplerinin, Altyapı Genel Müdürlüğü (AYGM) tarafından diğer iltisak hattı 
ve karayolu bağlantısı ihtiyaçlarından ayrı olarak ve önem derecesi yüksek olarak değerlendirileceği ve 
takip edileceği belirtilmektedir.    

4.3. Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı, Bölgesel Gelişme ve Ulusal Stratejisi (2024 – 
2028) 

Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı, 2024 – 2028 yıllarını kapsayan, Bölgesel Gelişme ve Ulusal 
Stratejisi’nde (BGUS), yapımı tamamlanan ve devam eden iltisak hatlarına ek olarak sanayi alanları 
içerisinde önemli bir paya sahip olan OSB’lerin demir yolu ve limanlara olan bağlantılarının 
kuvvetlendirilmesi amacıyla saha araştırması gerçekleştirilmiştir. Bu araştırmada iltisak hattı konusunda 
mevcut bütün ihtiyaçları önceliklendirmek amacıyla, ilk olarak OSB’lerin %50 ve üzeri doluluk oranına 
sahip olması kriteri gözetilmiştir. Bu kritere göre 223 OSB’nin 82’sinin demir yoluna iltisak hattı ihtiyacı 
olduğu belirlenmiştir. Bu ihtiyaçlar OSB’lerin demir yoluna mesafeleri de dikkate alınarak ikinci bir 
önceliklendirme ile tekrar değerlendirilmiştir. Bu kapsamda %50 ve üzeri doluluğa sahip OSB’lerden 
mevcut demir yolu hattına 5 km’den daha az mesafesi olanlar seçilmiştir. Böylece toplam 16 adet OSB’nin 
iltisak hattının öncelikli olduğu değerlendirilmektedir. Aşağıdaki haritada bu şartları sağlayan 16 OSB 
gösterilmektedir. Çankırı’da Çerkeş OSB ve Korgun OSB bu kapsamda değerlendirilmektedir. 
 
Harita 2: İltisak Hattı Olmayan %50'den Fazla Doluluk Oranına Sahip Ve Demir Yoluna 
Mesafesi 5 Km'den Az Olan OSB'ler 

 
Kaynak: Bölgesel Gelişme ve Ulusal Stratejisi (2024-2028) 
 



ÇANKIRI - YÜK POTANSİYELİ OLAN TREN İSTASYONLARI RAPORU 

10 

5. ÇANKIRI’DA KULLANIMA UYGUN TREN İSTASYONLARI 
Ankara – Çankırı – Karabük – Zonguldak/Filyos Limanı hattı boyunca Çankırı’dan geçen tren yolu 

hattında toplam 10 istasyon bulunmaktadır. Çankırı’daki bütün istasyonların bağlı olduğu trafik yönetim 
merkezi Karabük ilidir. Çankırı merkezde 1 adet gar müdürlüğü dâhil toplam 10 istasyon bulunmaktadır. 
Çankırı’nın Kurşunlu ilçesinde 1 adet yükleme merkezi bulunmaktadır. Germece istasyonunda özel bir 
işletme tarafından TCDD’den kiralanan alanda 2024 yılı itibariyle yükleme yapılmaya başlamış olup, 
önümüzdeki yıllarda istasyonun kapasitesini artırması ve yükleme merkezi olabileceği 
değerlendirilmektedir.  

Çankırı Gar Müdürlüğü’nün bulunduğu alan zamanla şehir içinde kalmış ve istasyonun bulunduğu 
alanın belirli bir kısmı şehir içi park alanına dönüştürülmüştür. Bu nedenlerden dolayı sanayi yük 
taşımacılığının en rahat yapılabileceği istasyonların, merkeze en yakın konumda bulunan Çankırı merkez 
istasyondan bir önceki istasyon olan Germece istasyonu ve bir sonraki istasyon olan Gümüşdüven 
istasyonu olabileceği değerlendirilmektedir. Zamanla bu iki istasyonun ön plana çıkacağı 
değerlendirilmektedir. 

Kurşunlu istasyonunda hâlihazırda özel bir işletme tarafından kullanılmaktadır. Kastamonu’dan 
çıkan bakır madeninin işlenmesi amacıyla Mardin Mazıdağı’na sevkiyat yapılmaktadır. Çerkeş 
istasyonunun da ilçede OSB bulunmasından dolayı yük potansiyeli bulundurduğu değerlendirilmektedir. 
Ayrıca Çerkeş istasyonunda 2274m uzunluğunda Aytaç işletmesine iltisak hattı çekilmiştir.  

Tablo 7: Çankırı'daki Tren Yük İstasyonları Hakkında Bilgiler 

No  İstasyon Bilgileri Yük İstasyonları Özellikleri Yükleme Rampası ve 
Depolama Alanları 

 
İstasyon / 

Sayding 
Adı 

Sınıfı 
İstasyon 

Yol 
Sayısı 

Lojistik 
Merkez/ 
Yükleme 
Merkezi 

İltisak 
Hattı 
Yol 

Sayısı 

İltisak 
Hattı 

uzunluk 
(m) 

Adet 
Rampa 

Genişliği 
(metre)i 

Rampa 
Uzunluğu 
(metre) 

1 Tüney Sayding 3 -   1   

2 Germece Sayding 3 -   1   

3 Çankırı Gar 
Müdürlüğü 5 -   1 8 97 

4 Gümüşdüven Sayding 3 -   1   

5 Ildızım Sayding 3 -   1   

6 Göllüce Sayding 3 -   1   

7 Sumucak Sayding 3 -   1   

8 Kurşunlu İstasyon 
Şefliği 3 Yükleme 

Merkezi   1 15 37 

9 Atkaracalar Sayding 5 -   1   

10 Çerkeş İstasyon 
Şefliği 5 - 1 2272 1 22 1090 

Kaynak: www.tcdd.gov.tr  
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5.1. Çankırı Yakınkent OSB ve Tüney ile Germece Tren İstasyonları 

Ankara’dan geliş istikametindeki Çankırı’nın ilk tren istasyonu olan Tüney’den sonraki ikinci istasyon 
Germece’dir. Tüney istasyonu, Çankırı’nın en büyük organize sanayi bölgesi (601ha) olan Yakınkent 
OSB’nin karşısında bulunmaktadır.   

 
Harita 3: Çankırı Yakınkent OSB ve Tüney İstasyonu 

 
- - - - - OSB içinden Geçmesi Planlanan Tren Hattı 
Kaynak: www.wikimapia.org 
 

Tüney istasyonunun Çankırı Yakınkent Organize Sanayi Bölgesi’nin içine alınarak hattın revize 
edilmesi ile ilgili Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından avan projelerin çalışmaları yapılmıştır. Ancak 
bu konu henüz kamu yatırım programına teklif edilme aşamasına gelmemiştir. Yakınkent OSB, Çankırı’nın 
hem en büyük (601ha), hem en fazla istihdam (5100 kişi) sağlayan, hem de en fazla yük yoğunluğu 
olan işletmelerin faaliyet gösterdiği OSB’sidir. Tüney istasyonunda yaklaşık 20km’lik hat revizyonu 
yapılarak, istasyonunun Yakınkent OSB içinden geçirilmesi büyük önem arz etmektedir. Ankara-Çankırı-
Karabük-Zonguldak tren hattının önümüzdeki yıllarda konvansiyonel hattan, elektrikli hatta geçirileceği 
kamu yatırımları planlanırken Tüney istasyonunun Yakınkent OSB içinden geçecek şekilde planlanması 
sanayide yük taşımacılığının demiryoluna entegrasyonu açısından büyük önem arz etmektedir.  

 
Aşağıdaki Harita4’te de görüldüğü üzere, Çankırı Germece Tren İstasyonu Çankırı merkez ve 

Yakınkent OSB’de faaliyet gösteren işletmelerin orta noktası konumundadır. Çankırı’da faaliyet gösteren 

 

Tüney Tren 
İstasyonu 

Ankara Yolu 
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özel bir işletme Germece Tren İstasyonu’nda kendi yüklerini sevk etmek amacıyla 2023 yılında TCDD’den 
bu alanı kiralayarak 2024 yılı içinde deneme yüklemelerine başlamıştır. Bu işletme kiraladığı alan için 
yatırım yaparak bu alanı konteyner yüklemeye uygun hale getirmiştir. Burayı kiralayan işletme öncelikle 
kendi yüklerini yüklemekle birlikte, diğer işletmelerden talep gelmesi durumunda istasyonun uygunluk 
durumuna göre bu alandan yükleme gerçekleştirebilecek altyapı kurmuştur. İlerleyen yıllarda bu 
istasyonun işlevselliğini artıracağı değerlendirilmektedir. 
 
Harita 4: Germece Tren İstasyonu’nun Çankırı’ya ve Yakınkent OSB’ye Olan Mesafesi 

 
Kaynak: www.maps.google.com 
 

5.2. Çankırı Korgun OSB ve Gümüşdüven Tren İstasyonu 

Gümüşdüven tren istasyonu ile Korgun OSB arasında kuş uçuşu yaklaşık 4 km mesafe 
bulunmaktadır. Çankırı Korgun OSB’nin 2. ve 3. Etap genişleme planları da bulunmaktadır. OSB mevcut 
durumda yaklaşık 75ha faaliyet göstermektedir. 2. ve 3. Etap genişleme alanlarıyla birlikte mevcut 
alanının yaklaşık 1,5 katı (110ha) kadar daha genişleme planı bulunmaktadır. Dünya Bankası finansmanlı 
Türkiye OSB’leri Yeşil Dönüşüm Projesi ile 2025 yılı kamu yatırım programında Çankırı Korgun OSB 2. 
Etap genişleme alanı için 1 milyar TL tutarında kaynak ayrılmıştır ve bu kaynak önümüzdeki birkaç yıl 
içinde yatırıma dönüştürülecektir. Bu kaynak ile yatırımcılar için altyapısı hazır, sanayicilere tahsis 
edilebilir yeşil dönüşüme uygun yeni yatırım yerleri oluşturulması planlanmaktadır. Burada yeni alanların, 
yeni sanayi tesislerine tahsis edilmesi ile birlikte yük yoğunluğunun artacağı değerlendirilmektedir. Başka 
bir şekilde ifade etmek gerekirse de Çankırı Korgun OSB’ye demiryolu iltisak hattının çekilmesi ile birlikte 
buraya yeni gelecek sanayi yatırımlarının karakteristiğinin değişebileceği de düşünülmektedir. İhtiyaç 
olması durumunda Çankırı merkezde bulunan 28. Mekanize Piyade Tugay Komutanlığının lojistik 
sevkiyatları da Gümüşdüven tren istasyonundan sağlanmaktadır.  

Bu istasyona Korgun OSB’den iltisak hattı çekilmesi ile ilgili Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı ile 
görüşülmüş olup, 2024 yılı için avan projeleri çizilmiştir (hattın geçebileceği güzergâh çalışılmıştır). 
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Korgun OSB Müdürlüğü, OSB içine iltisak hattı çekilmesi durumunda OSB içindeki lojistik alan için rezerv 
alan planlaması da gerçekleştirmiştir.  

Çankırı Korgun OSB’de faaliyet gösteren işletmelerden özellikle Ankara’da Sincan OSB’de de 
yatırımları bulunan yük yoğunluğu olan işletmeler bulunmaktadır. Korgun OSB’de faaliyet gösteren bir 
gıda işletmesi ve döküm işletmesi günlük olarak ürün sevkiyatı gerçekleştirmektedir. Korgun’dan yarı 
işlenmiş ürünler, işletmelerin Ankara Sincan OSB’de bulunan şubelerinde/merkezlerinde mamul haline 
getirilmektedir. Korgun OSB’ye, Gümüşdüven istasyonundan çekilecek iltisak hattı ile Ankara-Sincan OSB 
ve Çankırı-Korgun OSB arasında demiryolu lojistik bağlantısının da kurulmuş olacağı 
değerlendirilmektedir. Sincan OSB’de sanayi yükleri için yük indirme-bindirme istasyonu bulunmaktadır. 
Korgun OSB’ye Gümüşdüven istasyonundan iltisak hattının çekilmesiyle birlikte OSB’ler arasında 
demiryolu ağları da güçlendirilmiş olacaktır. Ayrıca Çankırı Korgun OSB, Çankırı merkezde olup, il içindeki 
diğer bütün OSB’lere ortalama 60 km karayolu mesafesindedir. 

Tüm bunlara ilave olarak Çankırı merkezde yük yoğunluğu olan tuz madenlerinden çıkarılan tuzu 
işleyen Türkiye’nin en büyük kaya tuzu işletmeleri ve büyük ölçekli makarna üreticileri için de demiryolu 
ile yük taşımanın en iyi alternatiflerden birisi Korgun OSB’de kurulması planlanan iltisak hattının kullanımı 
olabilecektir. Korgun OSB’de kurulacak tren istasyonuna hem Çankırı merkezden hem de Korgun 
OSB’den yük sevkiyatı gerçekleştirilebilir. Korgun OSB’deki işletmeler dışında bu istasyonu, Çankırı 
merkezde yer alan Türkiye’nin en büyük kaya tuzu üreticisi 2 işletme ve 2 adet orta-büyük ölçekli 
makarna işletmesinin de kullanabileceği değerlendirilmektedir (sadece bu 4 işletmenin yaklaşık olarak 
toplam 800.000 ton/yıl kapasitesi bulunmaktadır). Bu iltisak hattının işletilebilmesi için iltisak hattıyla 
birlikte eş zamanlı OSB içinde yük depolama alanı kurulması ve yük planlamasına önem verilmesi 
gerektiği değerlendirilmektedir. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından Çankırı Korgun OSB ile 
Gümüşdüven Tren İstasyonu iltisak hattı için oluşturulan avan projede yaklaşık 4 km mesafe 
öngörülmektedir.   
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Harita 5: Çankırı - Korgun OSB - Gümüşdüven Tren İstasyonu 

 
Kaynak: www.wikimapia.org 
 

5.3. Kurşunlu Tren İstasyonu  

Çankırı, Kurşunlu tren istasyonu, yükleme merkezi (YM) olarak kullanılan bir istasyondur. Bu 
istasyon, Küre Eti Bakır Madenin de işlenip belirli bir aşamaya getirilen bakır dışındaki madenin bir sonraki 
aşamada işlenmesi için Eti Gübre tesislerine gönderilmesi için kullanılmaktadır. Eti Gübre tesisleri Mardin 
Mazıdağı’nda faaliyet göstermektedir.  

Küre Eti Bakır madenlerinden çıkan bakır madeni belirli işlemlerden geçtikten sonra Türkiye’nin 
cevherden son ürüne kadar üretim yapabilen tek fabrikası olan Samsun izabe ve elektroliz tesisine 
(%99,99 saflıkta katot bakır üretimi yapılmaktadır) gönderilmektedir. Bu tesise gönderilemeyecek 
nitelikte olan malzeme ise Çankırı Kurşunlu tren istasyonundan Eti Gübre tesislerine gönderilmektedir. 
Bakır konsantre üretiminin atığı olan pirit madeni Eti Gübre tesislerinde kimyasal proseslerden 
geçirildikten sonra madenin içindeki kobalt, çinko ve bakır elementleri ayrıştırılır ve ayrıştırılan kobalt ve 
çinko ayrı ayrı sodyum karbonat ile çöktürülerek kobalt karbonat ve çinko karbonat olarak paketlenir3. 
Bu işlemler sonucunda kalan malzeme yine tren yoluyla bu sefer Eti Gübre tesisinden Çankırı Kurşunlu 
istasyonu ve Karabük’te faaliyet gösteren demir çelik tesislerinde değerlendirilmek üzere sevk edilir.  

 

Bu istasyonda günlük sevkiyat yapılmaktadır. Günlük ortalama 2 tren seferi düzenlenmektedir. Her 
bir tren ortalama 13 vagon yük taşımaktadır, 2 tren ile günlük 26 vagon yük yüklenerek taşıması 
                                                        
3 https://www.etibakir.com.tr/kure-isletmesi, https://www.etibakir.com.tr/samsun-izabe-ve-elektroliz-tesisi, 
https://www.etigubre.com/Metal-Geri-Kazanim sitelerinden derlenmiştir. 

Gümüşdüven 
Tren İstasyonu 

Çankırı Yolu 

Ilgaz Yolu Kurşunlu Yolu 

Demiryolu 
Hattı 

 

https://www.etibakir.com.tr/kure-isletmesi
https://www.etibakir.com.tr/samsun-izabe-ve-elektroliz-tesisi
https://www.etigubre.com/Metal-Geri-Kazanim
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gerçekleştirilmektedir. İstasyonun kapasitesini buradan yüklenen madenin doldurduğu 
değerlendirilmektedir. Bu istasyondan günlük ortalama 1500 ton/gün yük taşıması 
gerçekleştirilmektedir. Bu istasyon, demiryolunun Türkiye genelinde en verimli kullanıldığı istasyonlardan 
birisi olarak değerlendirilmektedir. İstasyondan çıkan malzeme gönderildiği yerde işlendikten sonra 
ortalama yarısı tekrar aynı tren yolu hattı aracılığıyla geri getirilmektedir. Bu da demiryolu hattının gidiş 
ve dönüş yönlü planlanması sürecini kolaylaştırmakta ve verimliliği artırmaktadır.  

 
Harita 6: Kurşunlu İlçesi ve Kurşunlu Tren İstasyonu (Uluslararası E-80 (D100) Karayolu) 

 
Kaynak: www.wikimapia.org 
 

5.4. Çerkeş Tren İstasyonu 

Çerkeş tren istasyonu toplam 5 hattan oluşmaktadır. Ayrıca 2.272 m uzunluğunda Çerkeş’te faaliyet 
gösteren Aytaç işletmesine kadar ulaşan iltisak hattı mevcuttur. Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı tarafından 
2024-2028 yıllarını kapsayan Bölgesel Gelişme ve Ulusal Strateji metninde Çerkeş OSB’nin demiryolu 
hattına olan konumunun önemli olduğuna vurgu yapılmaktadır. Aynı şekilde Sanayi ve Teknoloji 
Bakanlığı’nın yayınladığı sosyo-ekonomik gelişmişlik endeksinde Çankırı’nın 5. Bölge gelişmiş il olarak 
değerlendirilmesi de yatırım teşvik sisteminde sanayiciler için bu bölgeye yatırım yapmaları açısından 
avantajlar sunmaktadır. Sanayicilere sunulan bu tür avantajların lojistik altyapı olarak geliştirilmesi de 
işletmelerin küresel anlamda rekabet edebilirliğini geliştirecektir.  

Çerkeş tren istasyonunun gelişmesinin özellikle “Zonguldak–Akçakoca–Karasu–Adapazarı tren yolu 
hattının” tamamlanması ile ön plana çıkacağı değerlendirilmektedir. Çerkeş tren istasyonunun kuzey 
istikametinden Türkiye’nin batıdaki limanlarına ulaşma imkânı sağlanacak ve İstanbul, Sakarya ve 
Adapazarı limanlarına erişim mesafesi kısaltılmış olacaktır. Bu hattın olmadığı durumda Çerkeş’ten 
yüklenen malzemenin Ankara üzerinden batıdaki limanlara ulaşımı sağlanmaktadır. Bu da yükün hem 
ilave mesafe kaydetmesine sebep olmakta hem de yükün fazla elleçlenerek (birden fazla indirme-
yükleme yapılması) maliyetlerin artmasına neden olabilmektedir, işletmeler açısından demiryolu 
taşımacılık fiyatlarının makul seviyenin altında kalmasına neden olabilmektedir.  

 

Kurşunlu Tren 
İstasyonu 

İstanbul 

Demiryolu 
Hattı 
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Ayrıca Çerkeş OSB’de yatırım yeri tahsisi yapılmış olan 250 milyon dolar yatırım büyüklüğü olacak 
bir cam işletmesi ve 650 milyon dolar tutarında yatırım planı olan Alman ortaklı bir işletmenin güneş 
hücresi ve panel üretimi tesislerinin yatırım süreçleri de devam etmektedir. Bu yatırımlar üretim 
kapasiteleri olarak demiryollarının taşımacılıkta tercih ettiği blok yükleri de sağlayabilecek kapasitede 
olabilecektir. Bu yatırımların gerçekleşmesi durumunda önümüzdeki 5-10 yıllık planlarda bu OSB’nin 
demiryolu bağlantı noktası daha da önemli hale gelecektir.    

Harita 7: Çerkeş İlçesi, Çerkeş OSB ve Çerkeş Tren İstasyonu (Uluslararası E-80 (D100) 
Karayolu) 

 
Kaynak: www.wikimapia.org 
 
 

5.5. İltisak Hatlarının Önemi ve Çankırı’nın Ticaret Hacmi 

Ticaret Bakanlığı tarafından yayınlanan faaliyet illerine göre ihracat rakamlarını incelediğimizde 
Çankırı’nın 2024 yılı ihracatı yıllık yaklaşık 810 milyon dolar seviyelerindedir. Önümüzdeki 4-5 yıl içinde 
Çankırı’nın yıllık ihracatının 1 milyar doları geçeceği öngörülmektedir. Bu kapsamda özellikle işletmelerin 
lojistik olarak küresel rekabetçilikte avantaj kazanabilmesi için demiryollarının altyapı yatırımları ve 
demiryolu-sanayi entegrasyonu önemli olacaktır. Çankırı’nın sanayileşen bir kent olması ve ülkemizin de 
taraf olduğu yeşil mutabakat kapsamında demiryolları önümüzdeki yıllarda önemini giderek artıracaktır.  

Ülkemizde ulaştırma sektörünün oluşturduğu sera gazı emisyonlarının yaklaşık %50’sini karayolu 
ile yük taşımacılığı oluşturmaktadır.4 Türkiye’nin ihracatının yaklaşık %40’ını AB ülkeleri oluşturmaktadır. 
AB’nin 2026 yılından sonra karbon ayak izini dikkate alacak bir gümrük politikası geliştirecek olması 
ülkemizdeki ihracatçıların lojistik açıdan karbon ayak izinin azaltılmasını önemli hale getirecektir.   

Özellikle son yıllarda TCDD tarafından konvansiyonel (dizel) hatların elektrikli hatlara çevrilmesi ile 
ilgili Dünya Bankası ve AB ülkelerinin ihracat finans kredileri gibi uluslararası kuruluşlarla yoğun kredi 

                                                        
4 https://www.worldbank.org/tr/news/press-release/2024/12/05/world-bank-approves-660-million-for-turkiye-to-expand-low-
carbon-rail-network-to-boost-growth-and-jobs 

İstanbul 

Çerkeş Tren 
İstasyonu 

Çerkeş 
OSB 

Demiryolu 
Hattı 

1,5 km (İltisak 
hattı 

çekilebilecek) 
nokta 
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kullanımı gerçekleştirilmektedir. Öncelikle Doğu-Batı hatlarının revizyonu devam ediyor olsa da birkaç yıl 
içinde kuzey-güney demiryolu aksının da elektrikli hatlara çevrileceği öngörülmektedir. Bu kapsamda 
mevcut demiryolu hatlarının elektrikli hatlara çevrilirken, hat planlamalarında özellikle OSB’lerin de 
dikkate alınması ve güzergâhların OSB’leri birbirine ve/veya demiryoluna bağlayacak şekilde planlanması 
önemli olacaktır. Sanayi olarak özellikle Çankırı Korgun OSB ve Çerkeş OSB’ye iltisak hatlarının çekilmesi, 
Çankırı Yakınkent OSB’nin içinden geçecek bir hat revizyonunun yapılması önemli olacaktır. 

Ülkemizde kuzey-güney aksı üzerinde hatların yalnızca yük değil aynı zamanda yolcu taşımacılığı 
için planlanması da, bölgenin büyükşehirlere alternatif yeşil dönüşümü içeren ulaşım ağlarının 
geliştirilmesi noktasında önemli olacaktır. Özellikle Ankara – Çankırı arasında potansiyel barındıran 
yüksek hızlı tren taşımacılığı bu konuda büyük önem arz etmektedir. Son 2 yıldır Çankırı’ya Ankara 
üzerinden düzenlenen turistik tuz ekspresi tren seferleri ilin yalnız sanayi değil aynı zamanda insan 
hareketliliğini sağlayan turistik değerlerini de ön plana çıkartmaya başlamıştır. İlin bütüncül kalkınma 
planlarında ve başkent Ankara ile olan entegrasyonun sağlanması açısından yüksek hızlı tren (YHT) 
planlamasının da yapılması büyük önem arz etmektedir. 
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6. ÇANKIRI İLİ DEMİRYOLU LOJİSTİĞİ SAHA ÇALIŞMASI  
TCDD Taşımacılık A.Ş.’nin demiryolu taşımacılığındaki önceliği yüklerin blok olarak taşınması 

yönündedir. Demiryolu taşımacılığıyla ilgili planlama yapılırken yüklerin blok olarak taşınması için altyapı 
kurgulanması önem arz etmektedir.  

Çankırı sanayisinin lojistik projeksiyonunu belirlemek amacıyla, il genelindeki yük yoğunluğu olan 
işletmelerle kapsamlı bir çalışma yürütülmüştür. Sanayi İl Müdürlüğü ile birlikte gerçekleştirilen saha 
ziyaretlerinden elde edilen veriler, Sanayi Sicil Bilgi Sistemi verileriyle çapraz kontrol edilerek 
kesinleştirilmiştir. Çalışma sonuçları, önümüzdeki iki yıl içinde yük potansiyelinde yıllık ortalama %25 
oranında bir büyüme beklendiğini ortaya koymaktadır. Lojistik tercihlerde demiryolu ihracat odaklı bir 
yükseliş sergilerken; liman kullanımında Kocaeli, Gebze, Mersin ve İskenderun hatları çok yönlü 
(ithalat/ihracat), Ereğli hattının ise ihracat ağırlıklı yük potansiyeli barındırdığı değerlendirilmektedir. 

Şekil 1: Yıllara Göre Yük Potansiyeli Ve Dağılımı (Konteyner/Ay) 

 
Aşağıdaki tabloda Çankırı’daki yük yoğunluğu olan işletmelerin yıllar itibarıyla potansiyel olarak 

ithalat ve ihracat yönlü kullanabilecekleri limanlar ve konteyner miktarları verilmektedir.  
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Tablo 8: Demiryolu Lojistik Kullanma Potansiyeli olan İşletmeler Yük Dağılımı 
(konteyner/ay) 

Demiryolu Lojistik Kullanma Potansiyeli Olan İşletmeler (Liman Dağılımı) 

  Gebze/Ambarlı/DP 
World/Yarımca Mersin Ereğli/Kardemir 

İşletme Adı Yıl İthalat İhracat İthalat İhracat İthalat İhracat 

Sumitomo 
2023 163 375     
2024 179 400     
2025 198 425     

Ako Akü 
2023 32 10 32 50   
2024 40 13 40 62   
2025 50 16 50 78   

HM 
Alüminyum 

2023  30     
2024  39     
2025  51     

Ernamaş 
Elektrikli Ev 
Aletleri 

2023 40      
2024 54      
2025 54      

Medmar Tuz 
2023  116  17  33 
2024  443  63  127 
2025  723  103  207 

Safir Tuz 
2023  110    110 
2024  119    119 
2025  119    119 

Untaş 
2023  130     
2024  146     
2025  162     

Tekinak 
2023  240     
2024  240     
2025  240     

Gürmak 
2023 40      
2024 44      
2025 49      

Set Solar 
2023 25   14   
2024 28   16   
2025 42   24   

Ceylan 
Mineral 

2023  30     
2024  150     
2025  300     
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6.1. Demiryolu Kullanma Potansiyeli Olan İşletmeler (İhracat) 

Aşağıdaki tabloda ihracat yönlü demiryolu kullanma potansiyeli olan işletmelerin demiryoluna celp 
edebilecekleri aylık ortalama konteyner yük miktarı potansiyeline yer verilmiştir.  
 
Tablo 9: Demiryolu Kullanma Potansiyeli Olan İşletmelerin Öngörülen Yükü (İhracat 
Potansiyeli) 2025  

İşletme Adı İşletmenin 
Konumu 

Toplam Yük 
(Ton/Ay) 

Demiryolu Yükü 
(Ton/Ay) 

Demiryolu Yükü 
(Konteyner/Ay) 

Sumitomo Yakınkent OSB - 6.350 425 

Ako Akü Yakınkent OSB 3.656 2.437 94 

HM Alüminyum Yakınkent OSB 2.535 1.192 51 

Ceylan Mineral Yakınkent OSB 10.000 7.200 300 

Set Solar Korgun OSB 1.155 240 24 

Med-Mar Tuz Merkez 54.166 25.833 1.033 

Safir Tuz Merkez 10.833 5.958 238 

Untaş Gıda Merkez 7.500 4.375 162 

Tekinak Gıda Merkez 7.950 6.360 240 

TOPLAM 97.795 59.945 2.567 

 
6.2. Demiryolu Kullanma Potansiyeli Olan İşletmeler (İthalat) 

Aşağıdaki tabloda ithalat yönlü demiryolu kullanma potansiyeli olan işletmelerin demiryoluna celp 
edebilecekleri aylık ortalama konteyner yük miktarı potansiyeline yer verilmiştir.  
 
Tablo 10: Demiryolu Kullanma Potansiyeli Olan İşletmelerin Öngörülen Yükü (İthalat 
Potansiyeli) 2025 

İşletme Adı İşletmenin 
Konumu 

Toplam Yük 
(Ton/Ay) 

Demiryolu Yükü 
(Ton/Ay) 

Demiryolu Yükü 
(Konteyner/Ay) 

Sumitomo Yakınkent OSB 2.970 2.970 198 

Ako Akü Yakınkent OSB 2.600 2.600 100 

Set Solar Korgun OSB 1.072 1.072 42 

Gürmak Korgun OSB 1.188 1.188 54 

Ernamaş Şabanözü OSB 1.210 1.210 49 

TOPLAM 9.040 9.040 443 
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7. SONUÇ VE DEĞERLENDİRME 
Çankırı’da, son yirmi yılda sanayi sektörünün GSYH içindeki payı %10’dan (2004) %35’e (2023) 

çıkararak tarım odaklı bir yapıdan sanayi odaklı bir ekonomik yapıya geçiş yapıldığı dikkat çekmektedir. 
Bu dönüşüm, ilin lojistik altyapısının modernizasyonunu ve demiryolu entegrasyonunu kaçınılmaz bir 
zorunluluk haline getirmektedir. İlde yer alan 5 faal Organize Sanayi Bölgesi (OSB) ve yüksek kapasiteli 
işletmelerin üretim planları doğrultusunda, yük potansiyelinde hem ihracat hem de ithalat yönlü yıllık 
çok ciddi yük artışları öngörülmektedir. Ticaret Bakanlığı’nın üretimin yapıldığı merkezin baz alındığı 
hesaplamalarda, 2024 yılı itibarıyla Çankırı’da yaklaşık 810 milyon dolar olan ihracat rakamının, 
önümüzdeki 4-5 yıl içinde 1 milyar dolar barajını aşması beklenmektedir. Bu büyümenin 
sürdürülebilirliğinde, lojistik maliyetlerin optimizasyonu önemli rol oynayacaktır.  

Çankırı’nın sanayileşme ivmesinin, lojistik altyapı yatırımlarıyla desteklenmesi durumunda bölgenin 
sadece bir üretim merkezi değil, aynı zamanda stratejik bir lojistik üs haline gelebileceği 
değerlendirilmektedir.  
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