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TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Proje kapsaminda TR82 Bodlgesi'ni olusturan Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinin Gretim, sanayi,
madencilik, liman ve yerlesim yapilari ile ulagim baglantilar biitlinciil olarak incelenmistir. Bélgenin ulusal
demiryolu adiyla biitlinlesme potansiyeli; Uretim ve lojistik odaklarin erisiminin giiclendirilmesi,
tasimaciligin gesitlendirilmesi ve yeni demiryolu hatti segeneklerinin dederlendirilmesi agisindan énem
tasimaktadir. Proje, demiryolu altyapisi ihtiyacini ortaya koymak ve hat alternatiflerini yolcu-yik talebi,
ag entegrasyonu, lojistik baglantilar ve bolgesel kalkinmaya katki bakimindan karsilastirmak amaciyla
hazirlanmistir.

Calismada bélgenin sosyo-ekonomik ve mekansal yapisi, ulagim altyapisi, organize sanayi bolgeleri,
maden sahalari, limanlar, yiikleme merkezleri ve karayolu trafik hacimleri dederlendirilmistir. Elde edilen
verilerle yolcu ve yiik potansiyeli hesaplanmis; alternatif koridorlar talep, tasima performansi ve
uygulanabilirlik agisindan karsilastiriimistir. Ayrica talep projeksiyonlar, lojistik merkez ihtiyaci, uygun
alternatif ve hattin islevi ele alinmistir.

Calisma, dogrudan bir glizergah 6nermek yerine, yeni bir demiryolu baglantisinin stirdirilebilir bir
bolgesel talep tarafindan desteklenip desteklenmedidini ortaya koymayi esas almaktadir. Bu dogrultuda
gelistirilen degerlendirme gergevesinin, TR82 Bolgesi'nin ulusal ulasim koridorlariyla biitiinlesmesine
yonelik sonraki planlama, fizibilite ve yatinm kararlarina teknik temel olusturmasi amaglanmistir.
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Bu béliimde, TR82 Bélgesi Demiryolu Ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme projesinin Ust
Olcekli plan, politika ve strateji belgeleriyle uyumu degerlendirilmistir. Calisma kapsaminda
ulusal kalkinma hedefleri, ulastirma ve lojistik politikalari, sanayi stratejileri, mekansal planlama
kararlari ve bdlgesel gevre diizeni planlari incelenmistir. S6z konusu belgelerde 6ne cikan
demiryolu tasimaciliginin gelistiriimesi, ylik tasimaciliginda demiryolu payinin artiriimasi, sanayi
bolgeleri ile liman ve lojistik merkezler arasindaki baglantilarin giiglendirilmesi ve gok modlu
tasimacilik sistemlerinin desteklenmesi hedefleri ile proje arasindaki iliski ortaya konulmustur.
Bu cercevede, projenin yalnizca boélgesel bir ulasim altyapisi calismasi olarak degil, ayni
zamanda Turkiye'nin ulastirma, lojistik, sanayi ve strdurlebilir kalkinma politikalariyla uyumlu
stratejik bir ihtiyag analizi caligmasi olarak ele alinmasi amaglanmistir.

TR82 Bolgesi Demiryolu Ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme projesi lst ve alt dlcekli yatinm
belgelerinin uyum iginde olmasi beklenmektedir. Bu nedenle, projenin ulusal politika dokiimanlari olan
12. Kalkinma Plani (2024-2028), Orta Vadeli Program (2026-2028), Tirkiye Ulastirma Politika Belgesi,
2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani, Tirkiye Mekansal Strateji Plani (Taslak Rapor), 2030 Sanayi ve
Teknoloji Stratejisi, Sinop-Kastamonu-Cankiri Planlama Bolgesi 1/100.000 Olgekli Gevre Diizeni Plani
belgelerine uygunlugu degerlendirilmistir.

12. Kalkinma Plani (2024-2028)! kapsaminda Planin Hedefleri ve Politikalari bolimiinde;

e 221. Madde “...Karayolu trafik glivenliginin artirilmasi, cevresel etkilerin azaltiimasi ile demiryolu
badlanti cok modlu sistemlere gegisi teminen yik tasimaciigini odaga alan ulastirma
yatirimlarinin dnceliklendirilmesi ihtiyac stirmektedir.”

e 363.2. Maddede “Endiistri bolgeleri, Organize Sanayi Bolgeleri (OSB), serbest bdlgeler ve 6zel
yatinm yerlerinin, tedarik zincirine uygun, gevreye duyarl ve stirdirilebilir sekilde dis ticarette
lojistik, demiryolu ve liman badlantilari gliglendirilecektir.”

e 363.4. Maddede “Komsu (ilkelere ihracati kolaylastirici 6nlemlerin alinmasi ve demiryolu tasima
altyapisinin iyilestiriimesi yoniinde gerekli adimlar atilacaktir.”

e 433.2. Maddede “Imalat sanayii lojistijinde demiryolu yiik tagimacili§inin payi artirilacak, tiretim
yerleri ile limanlar ve lojistik merkezler arasinda iltisak hatlarinin kurulmasi saglanacaktir.”

e 610. Maddede “Yiik ve yolcu tasimaciliginda demiryolu payinin artiriimasiyla kombine tagimacilik
imkanlarinin gelistiriimesine yonelik 6ncelikle devam eden demiryolu projeleri tamamlanacak;
OSB'ler, limanlar ve maden ocaklari gibi énemli yiik merkezlerinin demiryolu baglantilar
saglanacaktir.”

ifadelerine yer verilmistir. Ek olarak, ayni dokiimanda Lojistik ve Ulastirma Sektorii Hedefileri
tablosunda 2022 ve 2023 yillari mevcut durumu temsil ederken, 2028 yili dederleri hedef gostergeleri
ortaya koymaktadir. Bu gergevede;

o Karasal Yolcu Tasimacihidinda Demiryolunun Payi'nin 2023'teki (mevcut durumda) %?5,76'nin
2028 yilinda %7,6'a gikartiimasi,

o Karasal Yiik Tasimacihidinda Demiryolunun Payi'nin ise %5,43ten %9’a cikartilmasi

o Demiryolu ile Tasinan Yiikiin ise 19,4 milyar net ton-km’den 40 milyar net ton-km'ye ¢ikmasi
hedeflenmistir.

1 Erigim Adresi: https://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2023/12/0n-Ikinci-Kalkinma-Plani_2024-2028_11122023.pdf
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Bu stratejik hedefler dogrultusunda, hem ulusal 6lgekte i¢ pazarin giiglendirilmesi hem de uluslararasi
ticaretin desteklenmesi amaciyla demiryolu altyapisinin gelistiriimesi ve diger ulasim modlariyla
entegrasyonunun saglanmasi kritik bir politika ekseni olarak 6ne cikmaktadir.

Dolayisiyla, demiryolu altyapisinin gelistiriimesine yonelik yatinmlarin artirlmasi ve gok modiu
tasimacilik sistemlerinin yayginlagtirimasi yaklasimiyla uyumlu olarak 7R82 Bdlgesi Demiryolu

Ihtivac Analizi ve Konsept Gelistirme projesinin, 12. Kalkinma Plani hedefleriyle yiksek
diizeyde Ortistiidi ve stratejik acidan uygun oldudgu dederlendirilmektedir.
Orta Vadeli Program (2026-2028)2 kapsaminda III. Makroekonomik Hedefler ve Politikalar

bashdi altinda;

o “Uretim bolgeleriyle limanlari demiryoluyla baglayarak ic ve dis pazara erisimlerini gliclendirecek
iltisak hatti yatinmlarinin tamamlanmasiyla tarim ve sanayi Uretiminin ticaret sektorleriyle daha
hizli ve maliyet etkin bir bicimde bulusmasi saglanacaktir.”

e “Sanayi bolgeleri ve limanlarin mevcut demiryolu adina badlantisini saglamak (zere
onceliklendirilmis iltisak hatlari programi tamamlanacaktir.”

ifadelerine yer verilmistir. Buna gore, lretim merkezleri ile lojistik altyapi arasindaki baglantilarin
giclendirilmesi, 6zellikle demiryolu temelli yiik tagimaciiginin gelistiriimesi yoluyla tedarik zincirlerinin
daha etkin ve rekabetgi hale getirilmesi hedeflenmektedir. Bu yaklagim, lojistik maliyetlerin azaltiimasi,
tasimacilikta verimliligin artirimasi ve dis ticaret siireglerinin hizlandiriimasi agisindan kritik bir politika
araci olarak éne cikmaktadir. Ayrica, iltisak hatlarinin yayginlastiriimasi ile sanayi bélgeleri, limanlar ve
lojistik merkezler arasinda dodrudan badlantilarin _kurulmasi; karayolu iizerindeki yiik baskisinin
azaltlmasina ve daha dengeli bir tasimacilik mod dadiliminin olusturulmasina katki sadlayacaktir. Bu
cercevede, demiryolu odakh lojistik altyapt yatirnmlarinin artirnilmasi ve ¢ok modlu
tasimacilik sistemlerinin gelistiriimesi yoniindeki Orta Vadeli Programdaki politikalar ile
rapor konusu projenin hedefleri arasinda bir uyum bulundudu dederlendirilmektedir.

Tiirkiye Ulastirma Politika Belgesi3'nde gelistirilen hedef ve politikalar arasinda;

e Ana hedefler arasinda “Demiryolu yiik ve yolcu tasimacilidi orani arttirilarak cok modIlu ve modlar
arasl dengeli ulagimin desteklenmesi”,

e Politikalar arasinda ise “Havalimanlari, deniz limanlari, demiryolu, metro ve otobiis terminalleri
birbirine badlanir ve yolcular icin cok modlu baglanti platformlari olusturulur.” ve

e “Cevresel kaliteyi artirmak amaciyla mimkiin oldugunca, uygun glizergah ve mesafelerde
karayolu yerine demiryolu ve denizyolu kullanimi artirihr.”

ifadelerine yer verilmektedir. Buna gore, Tirkiye Ulastirma Politika Belgesi'nde demiryolunun yiik ve
yolcu tasimaciidindaki paymin artirlmasi, ulastirma sisteminde tiirler arasi dengenin saglanmasi ve
karayolu Uzerindeki baskinin azaltiimasi yéniinde acgik bir politika cercevesi ortaya konulmaktadir.
Belgede ayrica farkli ulasim tiirleri arasindaki baglantilarin gliclendiriimesi ve 6zellikle uygun mesafe ve
koridorlarda demiryolu ile denizyolunun daha etkin kullanilmasi gerektigi vurgulanmaktadir. Bu
bakimdan TR82 Bélgesi Demiryolu ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme projesi, bdlgesel lcekte
demiryolu erisimini artirarak mevcut ulasim yapisinin daha dengeli hale gelmesine katki sunabilecek

niteliktedir. Dolayisiyla, proje ile Tirkiye Ulastirma Politika Belgesi ayni planlama ekseninde
er almaktadir.

4 kapsamindaki strateji ve politikalar arasinda;

e Hedef 2.1: Demiryolu ve denizyolu tasimaciligina éncelik verilerek tasimacilik tiirleri arasinda
dengeyi sadlamak, alternatifi olan ¢6zlmler (retmek, farkli ulastirma modlarinin giicli

2 Erigim Adresi: https://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2025/09/Orta-Vadeli-Program-2026-2028.pdf
3 Erigim Adresi: https://www.uab.gov.tr/media/x3alukm3/turkiye-ulastirma-politika-belgesi.pdf
4 Erisim Adresi: https://www.uab.gov.tr/media/v3ifp3wn/20221025-2053-ulastirma-ve-lojistik-ana-plani-tr.pdf
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yonlerinden istifade eden, kullanicilarin modlar arasinda, etkin ve uygun maliyetle ve ayni
zamanda da kesintisiz olarak gegcisine imkan taniyan, buittincil bir ulastirma sistemini olusturmak
amaciyla dnemli Gretim ve ¢cekim merkezlerinin ulastirma ve lojistik altyapi adi ile ulusal diizeyde
entegrasyonu saglanacaktir.

e 3.1. Ybnetisim bdliminde “... Havalimanlari, deniz limanlar, demiryolu, metro ve otobiis
terminalleri birbirine baglanmali ve gok modlu baglanti platformlari olugturulmaldir.”

A\Y

e 3.5 Kalite ve Verimlilik bdlimiinde “...Hava ve deniz limanlari kapasitelerinden daha iyi
yararlanabilmek Uzere séz konusu limanlarin demiryolu agiyla entegrasyonu saglanmalidir.”

o 8. Lojistik ve Intermodal Tasimacilik bélimiinde “Bliylk limanlar demiryolu ile OSB, lojistik
merkez, maden ve biyik isletmelere demiryolu ile baglanmalidir.”

ifadelerine yer verilmistir. Buna goére, Ulastirma ve Lojistik Ana Plani'nda limanlar, OSB’ler, lojistik
merkezler, maden sahalari ve biylik Olcekli Uretim tesisleri arasinda demiryolu badlantilarinin
gliclendirilmesi temel bir stratejik oncelik olarak tanimlanmaktadir. Bu yaklasim, yik tasimacilidinda
karayolu bagimliliginin azaltilmasi, tasima maliyetlerinin disirilmesi, liman hinterlandinin genisletilmesi
ve lojistik zincirin daha verimli hale getirilmesi agisindan 6nem tagimaktadir. Bu gergevede, TR82 Bdlgesi
Demiryolu Ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme projesi ile 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani'nda
hedeflenen demiryolu gelistirme strateji ve politikalariyla uyumlu oldu§u dederlendirilmektedir.

Bunlara ek olarak, 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani'nin Cevreci (Surdiirilebilir) Senaryosu
kapsaminda olusturulan lojistik altyapi haritasi incelendiginde, 2053 yili icin TR82 Bdlgesi'nde yeni
bir demiryolu altyapisinin 6ngériilmemektedir.

Sekil 1: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani Demiryolu Agi

~_|Lejant
ARy Demiryolu
~ | HizliTren Demiryollari —
0 | Konvansiyonel Tren Demiryollari (R RN ]
E BN RO-LA isletmeciligi REER]
(RS - T | Lojistik
0 50 100 150km |iojistikMerkezter )
Tirkiye Cumhuriyeti Uy jstik Ana Plani K s Galisma Alani Sinirt

Bu durum, bélgede gelistirilecek yeni demiryolu badlantilarinin ulusal plan kararlariyla
biitiinlesecek sekilde ele alinmasinin _ve bdlgesel ulasim ihtivaclari dodrultusunda

dederlendirilmesinin gerekli oldudu seklinde dederlendirilmektedir.
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> (Taslak Rapor) kapsaminda stratejiler
kisminda;

e Strateji 14.02. “Demiryolu ve denizyolu ulasimi basta olmak (zere, tim ulasim tirlerine ait
ulasim aglarinin {lke, bolgeler ve yerlesmeler diizeyinde biitiinlesik ve rasyonel bir yaklasimla
cevreye duyarl olarak giiclendirilmesi ve erisilebilirligin artirlmasi”

ifadelerine yer verilmistir. Buna gore, ulastirma sisteminin yalnizca tekil ulasim yatirimlari tizerinden
degil; lilke, bolge ve yerlesme Olceklerinde birbirini tamamlayan biitiinlesik bir ag yapisi icerisinde ele
alinmasi hedeflenmektedir. Ozellikle demiryolu ve denizyolu ulagiminin énceliklendirilmesi, yiik
tasimacii§inda karayoluna olan bagimliidin azaltiimasi, lojistik akislarin daha verimli hale getirilmesi ve
cevresel etkilerin distrilmesi agisindan énemli bir stratejik yonelim ortaya koymaktadir.

Bu cercevede, TR82 Bdlgesi Demiryolu Ihtivac Analizi ve Konsept Gelistirme projesi ile

Tlrkiye Mekdnsal Strateji Plani Taslak Raporu’nda ortaya konulan dretim alanlari, lojistik
odaklar ve ulasim altyapisi arasindaki badlantilari demiryolu altyapisiyla gliclendirmesine

yonelik hedeflerine uyqun oldudu dederlendirilmektedir.

6 belgesinde

e Sanayinin Planli ve Sirdirdlebilir Gelisimi bélimiinde “Ayni zamanda, intermodal tagimacilik
¢bzimleri hayata gecirilerek demiryolu, karayolu ve denizyolu adlari arasinda entegrasyon
saglanacak; sanayi bolgelerinin limanlar, lojistik merkezler ve uluslararas ticaret koridorlarina
badlantilar gliclendirilecektir. OSB'lerin altyapilarini gelistirmek (izere alternatif finansman
mekanizmalari da geligtirilecektir.”

e Stratejiler bolimiinde Strateji 81 olarak “OSB'lerin demiryolu ve liman baglantilar ile fiziksel,
teknik ve finansal altyapilar gliglendirilecektir.”

ifadelerine yer verilmistir. Buna gore, 2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi'nde sanayi bdlgelerinin
rekabet glicliniin yalnizca Uretim kapasitesiyle dedil, ayni zamanda giigli lojistik baglantilar ve
surdirdlebilir ulasim altyapisiyla desteklenmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Demiryolu, karayolu ve
denizyolu adlan arasinda biitlinlesik bir tasima yapisinin kurulmasi; OSB'lerin limanlara, lojistik
merkezlere ve uluslararasi ticaret koridorlarina daha etkin erisimini saglayacak temel bir politika alani
olarak ele alinmaktadir.

Bu kapsamda, TR82 Bdlgesi Demiryolu Ihtivac Analizi ve Konsept Gelistirme projesi ile
2030 Sanayi ve Teknoloji Stratejisi'nde dne cikan OSB altyapilarinin giclendirilmesi,

intermodal tasimacilidin yayginlastirilmasi ve sanayi-lojistik entegrasyonunun artirilmasi
hedefleriyle drtistiidi dederlendirilmektedir.

'na iliskin resmi aciklamalarda, sanayi alanlarinin belirlenmesinde
mevcut ve planlanan demiryolu, karayolu ve liman yatinmlari ile enerji altyapilar, sektérel
kiimelenmeler, arazi yapisi, tarimsal {iretim, deprem ve su kaynaklarina iliskin risklerin dikkate alindidi
belirtilmistir. Plan kapsaminda;

e Samsun-Mersin, Mersin—-Sirnak, Sivas-Igdir ve Trabzon-Sirnak olmak {izere dort sanayi
koridorunun olusturulmasi,

e yeni mega enddstriyel bolgelerin kurulmasi,

e mevcut OSB'ler ile yeni sanayi alanlarinin demiryolu badlantilari (izerinden limanlara erigiminin
saglanmasi

5 Erigim Adresi: https://webdosya.csb.gov.tr/db/mekansalstrateji/haberler/turkiye-mek-nsal--8230-55017-20210916174140.pdf
6 Erisim Adresi: http://www.sp.gov.tr/upload/xSPTemelBelge/files/Rgfrc+2030_Sanayi_ve_Teknoloji_Stratejisi.pdf
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ongorilmektedir.” Planin ilk fazinda Samsun—Mersin Sanayi Koridoru ele alinmig; Kastamonu’nun da
aralarinda bulundugu 13 ilde toplam 59 bin hektar biiy(ikligiinde 16 yeni yatirim alani belirlenmistir. Bu
alanlarin demiryolu ve liman badlantilariyla desteklenen, yesil liretim ve dongiisel ekonomi ilkelerine
dayall blyiik 6lcekli sanayi bdlgeleri olarak gelistiriimesi hedeflenmektedir. Kastamonu’da yaklasik 724
hektar biylkligiinde bir yatirm alaninin belirlenmis olmasi, ilin gelecekteki sanayi lretimi ve yiik
olusturma potansiyeli agisindan 6nem tagimaktadir.®

Bu cercevede TR82 Bdlgesi Demiryolu Ihtivac Analizi ve Konsept Gelistirme projesinin;
sanayi ve lojistik odaklarin demiryolu adiyla bitinlestirilmesi, liman badlantilarinin
gliclendirilmesi ve planfanan sanayi yatirimlarindan kaynaklanabilecek yik potansiyelinin

dederlendirilmesine ydnelik yaklasiminin Sanayi Alanlari Master Plani hedefleriyle uyum/u
oldudu dederlendirilmektedir.

'nda® bolgenin mevcut durumda demiryolu
hattinin yalnizca Irmak-Zonguldak demir yolu hattinda Cankiri ilinden gectigi belirtilerek, bdlge igin
Onerilen stratejiler ise;

e Hedef 1.5 Tedbirler kapsaminda ... Bu sebeple &zellikle sahil bélgeleri ile i¢ kesimler arasindaki
kara yolu adlan iyilestirilecektir. Bununla beraber demir yolu giizergahinda bunulan basta
Yakinkent olmak Gzere OSB’lerde demir yolu baglantilar saglanacaktir.”

ifadelerine yer verilmistir. Buna gore, TR82 Dizey 2 Bolgesi 2024-2028 Bolge Plani'nda ulasim
altyapisinin, sanayi alanlarinin erisilebilirligini ve bdlgesel lojistik baglantilari gliclendirecek sekilde
gelistiriimesi  6ngoriilmektedir. Ozellikle demiryolu giizergdhina yakin OSB'lerin  mevcut hatla
baglantisinin saglanmasi ve Yakinkent OSB'nin demiryolu yiik tasimaciidina dahil edilmesi, {retim
alanlarinin ulusal ulasim adiyla bitiinlesmesi planda 6ne ¢ikmaktadir.

Bu cercevede, TR82 Bdlgesi Demiryolu Ihtivac Analizi ve Konsept Gelistirme projesinin

OSB’ler ile dretim ve lojistik odaklarin demiryolu adina badlantisini gelistirmeye ydnelik
yaklasiminin, Bdlge Plani’nda __belirlenen _sanayi _bdlgelerinin __ulasim _adlarinin

gliclendirilmesi ve demiryolu viik tasimacilidinin desteklenmesi hedefleriyle uyumlu oldudu
dederlendirilmektedir.

'ndal®

e 3.3.3.6. “llgaz Ilcesi” bélimiinde “Sanayi sektorii gelisiminde, ilcenin ulagilabilirligini
giiclendirecek olan oneri Cerkes-Ilgaz-Tosya-Havza Demiryolu'nun 6énemli rol oynayacadi
distnilmektedir.”

o 4.1.5.4.b. “Demiryolu Ulagimi” bélimiinde “Giiniimiizde bu bdlgedeki mevcut demiryolu agi
Gankiri-Zonguldak; Cankiri-Kayseri ve Cankiri-Ankara glizergahlarinda bulunmaktadir. Planlama
Bodlgesi’'ndeki tek demiryolu projesi Cankiri-Corum-Amasya glizergahinda olup plana iglenmistir.
Bunlara ilaveten, bu planda, Kastamonu Il Merkezi'nden Cankiri-Zonguldak Demiryolu Hatti'na
ve Cankiri Il Merkezi'nden Samsun-Sivas Demiryolu Hatt'na baglanan demiryolu 6nerisi
getirilmigtir.”

ifadelerine yer verilmistir. Buna gére, Sinop-Kastamonu-Gankiri Planlama Bélgesi 1/100.000 Olgekli
Cevre Dlzeni Plani'nda demiryolu ulagiminin, bdlgenin sanayi gelisimini destekleyen ve yerlesmeler arasi
erisilebilirligi giiclendiren temel altyapi unsurlarindan biri olarak ele alindigi gériilmektedir. Ozellikle Ilgaz
ilcesi o6zelinde Onerilen Cerkes-Ilgaz-Tosya-Havza Demiryolu'nun, ilgenin ulasim badlantilarini

7 Erigim Adresi: https://cdn.tbmm.gov.tr/TommWeb/Tutanak/28/4/29/Tam/df479d02-94cf-4caf-bfbc-ab006d07d706.html
8 Erisim Adresi: https://www.sanayi.gov.tr/medya/haber/anadoluya-16-mega-endustri-bolgesi

9 Erisim Adresi: https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/o_1ji7nfmbi68v1lgeltnsvo64c.pdf

10 Erigim Adresi: https://webdosya.csb.gov.tr/db/mpgm/icerikler/skc_plan_ac-klama_raporu-2025-20250220094626.pdf
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giiglendirerek sanayi sektoriiniin gelisimine katki saglayacagi éngorilmistiir. Ayrica, plan kapsaminda
Kastamonu Il Merkezi'nin Cankiri-Zonguldak Demiryolu Hatti'na, Cankiri Il Merkezi'nin ise Samsun-Sivas
Demiryolu Hatti'na baglanmasina yonelik 6neriler gelistirildiginden bahsedilmektedir.

Bu cercevede, rapor konusu projenin boélge icindeki tretim odaklari, sanayi alanlar ve ana ulasim
koridorlari arasinda demiryolu temelli badlantilar gelistirmeye yonelik yaklasimi; Sinop-Kastamonu-
Cankiri Planlama Bolgesi Cevre Diizeni Plani'nda ortaya konulan demiryolu erisilebilirlidini artirma, sanayi
gelisimini_destekleme ve bdlgenin ulusal demiryolu adiyla entegrasyonunu gliclendirme hedefleriyle
uyumlu oldugu dederlendiriimektedir. Ancak Cerkes-Ilgaz-Tosya-Havza Demiryolu’na iliskin
uyum dederlendirmesinde, hattin incelenen plan paftalarinda acik ve okunabilir bicimde

tespit edilemedidi, bu nedenle yalnizca plan aciklama raporunda yer verilen bir ulasim
dnerisi olarak dederlendirilmesi gerektidi dikkate alinmalidir.

Sonug olarak, TR82 Bolgesi Demiryolu Ihtiyag Analizi ve Konsept Gelistirme projesinin; ulusal
kalkinma hedefleri, ulastirma politikalari, lojistik ana plan kararlari, mekansal strateji yaklasimi, sanayi
politikalari, Sanayi Alanlari Master Plani kararlari, TR82 Diizey 2 Bolgesi 2024-2028 Bolge Plani
oncelikleri ve bolgesel cevre diizeni plani kararlariyla genel olarak giicli bir uyum icinde oldugu
degerlendiriimektedir. Incelenen belgelerde ortak bicimde demiryolu tasimacii§inin payinin artirilmasi;
OSB'lerin, limanlarin, lojistik merkezlerin, maden sahalarinin, Uretim odaklarinin ve yeni yatinm
alanlarinin demiryolu aduyla iliskilendirilmesi; karayolu lzerindeki yiik baskisinin azaltiimasi ve gok modIu
tasimacilik sistemlerinin gelistiriimesi hedeflenmektedir. Sanayi Alanlari Master Plani kapsaminda
Kastamonu’da belirlenen yatirim alaninin demiryolu ve liman baglantilariyla desteklenmesi ile TR82
Bolge Plani’nda Yakinkent OSB'nin mevcut demiryolu hattina baglanmasinin éngériilmesi, bolgenin
gelecekteki sanayi ve yik potansiyeli agisindan éne c¢ikmaktadir.

Bu kapsamda proje, TR82 Bolgesi’'ndeki sanayi ve lojistik odaklarin ulusal ulasim koridorlariyla daha
etkin bigimde bitilnlestiriimesine, yiik tasimaciliinda maliyet etkinligin artinlmasina ve daha
strdirdlebilir bir ulastirma yapisinin olusturulmasina katki saglayabilecek niteliktedir. Proje kapsaminda
yirdtilen demiryolu konsept gelistirme ve ihtiyac analizi_calismasinin, (st Olcekli plan ve_strateji
belgelerinde tanimianan politika dncelikleriyle ortistidii ve bolgesel kalkinma hedeflerini destekledidi
dederlendirilmektedir. Ayrica, blgenin ulusal demiryolu adiyla biitiinlesme potansiveli, planianan sanayi
yatinmiarinin olusturabilecedi ilave yiik talebi ve 2053 yili planiamalarinda TRE82 Bodlgesi icin yeni bir
demiryolu altyapisinin _acik bigimde éngdrilmemesi, yeni badlant: ihtivaclarinin bdlgesel dlcekte
dederlendiriimesini énemli _hdle getirmektedir. Bu nedenle proje; bdlgenin ulusal ulasim adiyla
biitiinlesmesi, yiik ve yolcu tasimacilidinda demiryolu payinin artiriimasi, lojistik malivetlerin azaltiimasi
ve mevcut ile planianan sanayi alaniarinin erisilebilirlidinin giclendirilmesi bakimindan énemli bir calisma
olarak dederlendirilmektedir.
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Bu bdlimde, TR82 Bolgesi'ni olusturan Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinin sosyo-ekonomik ve
mekansal yapisi; cografi konum, topografik 6zellikler, jeolojik yapi, arazi kullanimi, iklim kosullari, niifus
gelisimi, yas gruplar ve go¢ hareketleri kapsaminda dederlendirilmistir. Bélgenin dadlik ve parcali arazi
yapisi, sinirli ova alanlari, kiyr ve i¢ kesimler arasindaki farklliklar ile yerlesimlerin il merkezleri, kiyi
odaklari ve mevcut ulasim akslari cevresinde yodgunlasmasi, demiryolu konsept gelistirme sireci
cercevesinde ele alinmistir. Bu kapsamda Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinin dogal cevre kosullari,
arazi kabiliyeti, demografik egilimleri ve boélgesel hareketlilik potansiyeli birlikte incelenmis; boélgenin
ulagim, lojistik ve erisilebilirlik ihtiyaglarini etkileyen mekansal dinamikler ortaya konulmustur. Bu
cercevede bollim, TR82 Bdlgesi'nin yalnizca niifus blyUkligl veya idari sinirlar Gzerinden degil; dogal
esikler, yerlesim deseni, tretim ve hizmet odaklari, go¢ hareketleri ve uzun dénemli niifus egilimleriyle
birlikte degerlendirilmesini amaclamaktadir.

IBBS Diizey 2 siniflandirmasina goére TR82 Bolgesi; Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinden
olusmaktadir. Bolge, Tirkiye'nin kuzeyinde konumlanmakta olup, dogusunda TR83 Bdlgesi (Samsun ve
Corum illeri), TR71 Bolgesi (Kirikkale), TR51 Boélgesi (Ankara), TR42 (Bolu) ve TR81 Bdlgesi (Bartin ve
Karabiik illeri) konumlanmaktadir.

Kastamonu ili, Bati Karadeniz Havzasi ile Kiziirmak Havzasi arasinda konumlanmakta olup kuzeyde
Kire Daglari, giineyde ise Ilgaz Daglar ile cevrelenmektedir. Yaklasik 13.152 km2 yiiz6lgiimiine sahip
olan il, Tirkiye yiizélciminin yaklasik %1,7’sini kaplamaktadir.

Cankin ili de Bati Karadeniz ile Kiziirmak havzalarn arasinda yer almakta olup arazi yapisi biiylik
dlciide daglik ve engebelidir. Il topraklarinin yaklasik %60’ daglar ve yiiksek tepelerden olusmaktadir.
7.490 km2 yizoélgimine sahip olan Cankiri, Tirkiye yizolgiminiin yaklasik %0,94'Gni kapsamaktadir.

Sinop ili ise Karadeniz kiyisinda, Boztepe Yarimadasi cgevresinde gelismis bir yerlesim yapisina
sahiptir. Yaklagik 5.791 km2 y{z6lgimine sahip olan il, Tirkiye ylzolgiminin yaklasik %0,8'ini
olusturmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2: IBBS Diizey 2 Bélgeleri!!

1 Erisim Adresi: https://www.kuzka.gov.tr/Haber/Dosya/www.kuzka.gov.tr_1740_CB2P38]M_bp-mevcut-durum-analizi.pdf

16



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Sekil 3: Kastamonu Ilgeleri
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TR82 Bolgesi'ni olusturan illerin cografi yapisi
incelendiginde; Kastamonu ili, 40°82’ — 42°00’
kuzey enlemleri ile 32°77° - 34°60’ dodu
boylamlari arasinda, Karadeniz Bolgesi'nde yer
almaktadir. Ilin dogusunda Sinop, giineyinde
Corum ve Cankin, batisinda Karabiik ve Bartin
illeri bulunmakta olup, kuzeyinde ise Karadeniz
yer almaktadir. 1, toplam 20 ilgeden
olusmaktadir.

Cankiri ili, 39°30" — 41°00’ kuzey enlemleri ile
32°30’ — 34°00’ dodu boylamlar arasinda, Ig
Anadolu Bélgesi'nin kuzeyinde yer almaktadir. ilin
dodusunda Corum, giineyinde Kirikkale ve
Ankara, batida Bolu ve kuzeyde ise Karabiik ve
Kastamonu illeri bulunmaktadir. il, toplam 12
ilceden olusmaktadir. 12

Sinop ili, 41°12" — 42°06’ kuzey enlemleri ile
34°14’ — 35°26’ dogu boylamlari arasinda,
Karadeniz Bolgesi’'nin Bati Karadeniz Bolimi’'nde
yer almaktadir. ilin giiney-dogusunda Samsun
glneyinde  Corum,  gliney-batisinda  ise
Kastamonu illeri, kuzeyinde ise Karadeniz
bulunmaktadir. flin toplam 9 ilgesi
bulunmaktadir.

12 Erigim Adresi: https://cankiri.afad.gov.tr/kurumlar/cankiri.afad/dOKUMANLAR/IRAP/CANKIRI_IRAP.pdf
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Sekil 6: Kastamonu 1ili Fiziki Haritasi'3

b Y A D ENI

Doganyurt

Inebolu

Abana

fllerin cografi yapisi sirayla incelenmistir. Buna
gore, Kastamonu ilinin jeomorfolojik durumu,
kuzey ve gineyden vyiiksek dag siralaryla
cevrelenen, oldukca engebeli ve yiksek
topografik ozelliklere sahip bir arazi yapisindan
olusmaktadir. ilde yiikselti kuzey ve giineyde
artarken, vadi tabanlar ve plato duzliiklerinde
azalmaktadir. Bu nedenle, il yUzolgimunin
bliyldk kismi dadlik (%74,6) alanlardan ve plato
(%21,6) alanlarindan olusmakta, ovalarin payi
ise (%3,8) oldukca sinirli kalmaktadir.

KARABOK

Isaretler
|l Sirurlan Akarsu * Yerlegim Yeri

« lige Suurlan Karayolu

Kastamonu'nun kuzeyinde Kiire Daglari, glineyinde ise Ilgaz Dadlari yer almaktadir. Kiire Dadlari,
Karadeniz'e paralel olarak uzanmakta ve kiyi ile i¢ kesimler arasinda dodal bir esik olusturmaktadir. Bu
yapl, ozellikle kiyidan ic bolgelere erisimi giiclestirmekte ve ulasim giizergahlarinin vadiler ile gegitler
tizerinden gelismesine neden olmaktadir. Ilgaz Daglari ise ilin giineyinde Kastamonu’yu I¢ Anadolu’dan
ayiran 6nemli bir topografik sinir niteligindedir.

Ilin akarsu vadileri ve fay hatlari boyunca gelisen ¢okiintii alanlari, yerlesim ve ulasim sisteminin
sekillenmesinde belirleyici olmustur. Kastamonu kent merkezi, Karagomak Vadisi boyunca gelismis olup
cevresindeki dadlik yapi nedeniyle kuzey-giiney yoniinde genisleme olanaklari sinirlidir. Bu nedenle kent
gelisimi daha gok vadi tabani ve plato diizltkleri tizerinde yogunlagmistir.3

Genel olarak Kastamonu’nun jeomorfolojik yapisi; yiiksek dag siralari, dar vadiler, sinirli ova alanlari
ve genis plato ylzeyleriyle karakterize edilmektedir. Bu yapi, ilin yerlesim desenini, tarimsal alan
kullanimini, ulasim baglantilarini ve lojistik erisilebilirlidini dogrudan etkileyen temel dogal unsurlardan
biridir.

Il, jeolojik ve tektonik acidan karmasik bir yapiya sahiptir. Prekambriyen dénemden giiniimiize
uzanan farkl yas ve kékendeki kayaglar, bolgede eski temel, otokton ve allokton birimlerden olusan
parcali bir jeolojik yapi meydana getirmektedir.

Ildeki baslica jeolojik birimler; eski temel kayaclar, metamorfik kayaclar, ofiyolitler, granitoyidler,
cesitli formasyonlar ve ¢okellerden olusmaktadir. Bu birimler, Kastamonu'nun farkli kesimlerinde degisen
topografik ve jeolojik 6zelliklerin ortaya cikmasina neden olmaktadir. Bolgedeki jeolojik yapi, daghk
alanlarin, vadilerin, plato yiizeylerinin ve akarsu havzalarinin olusumunda belirleyici rol oynamaktadir.

13 Erigim Adresi: https://kastamonu.afad.gov.tr/kurumlar/kastamonu.afad/irap/IRAP-KASTAMONU-2021.pdf
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Sekil 7: Kastamonu Jeoloji Haritasi'4

KASTAMONU iLi JEOLOJI HARITASI /| GEOLOGICAL MAP OF KASTAMONU @
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Kastamonu'da karasal kirintili birimler, volkanik kayaglar, havza gokelleri ve glincel allivyal birikimler
de yaygin olarak goériilmektedir. Ozellikle Tosya, Devrekani ve Tagkdprii havzalari ile énemli akarsu
yataklarinda gincel allivyal ¢okeller depolanmistir. Bu alanlar, yerlesim, tarim ve ulasim giizergahlarinin
gelisimi acisindan daha elverisli zemin kosullari sunmaktadir.*

Genel olarak, Kastamonu'nun farkll kayag tirleri, tektonik etkiler ve allivyal birikimlerden olusan
jeolojik yapisi; arazi kullanimi, ulasim koridorlari ve altyapi planlamasi agisindan énem tasimaktadir.

Kastamonu ilinin arazi yapisi ise agirlikli olarak orman alanlarindan olusmaktadir. 2016 yil verilerine
gore il arazilerinin yaklasik %67'si orman alani niteligindedir. Tarim alanlari toplam arazi icinde %16’k
paya sahip olup, tarima elverigsiz alanlarin orani %8, gél alanlarinin orani %7, cayir ve mera alanlarinin
orani ise %2 diizeyindedir. > Bu dagilim, Kastamonu’da dodal arazi 6rtustiniin baskin oldugunu ve
tarimsal kullanim alanlarinin sinirli kaldigini gdstermektedir.

Arazi Sinifi Alani (ha) (%)

1. Sinif Araziler 46.701 3

2. sinif Araziler 69.553 5 Orman alanlar:
3. Sinif Araziler 94.980 7 = Tanm arazisi

4. Sinif Araziler 197.920 14 = Tanma elverigsiz
5. Sinif Araziler 69.000 5 -

6. Sinif Araziler 229.980 17 67% a Cayir-mera

7. Sinif Araziler 655.604 48

8. Sinif Araziler 18.838 1

Toplam 1.310.810 100

14 Erigim Adresi: https://kastamonu.afad.gov.tr/kurumlar/kastamonu.afad/irap/IRAP-KASTAMONU-2021.pdf
15 Erigim Adresi: https://kastamonu.afad.gov.tr/kurumlar/kastamonu.afad/irap/IRAP-KASTAMONU-2021.pdf
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Sekil 8: De Martonne'a Gore Kastamonu Iklimil®

42°N
KARADENIZ

Kastamonu ilinin iklim yapisi ise kiyi
ve i¢ kesimler arasinda farklilasan
bir yapiya sahiptir. Karadeniz
kiyisina yakin alanlarda daha nemli
iklim kosullar gordliirken, ig
kesimlerde karasal iklim 6zellikleri
belirginlesmektedir.

40°N

aally

De Martonne kuraklik indisine goére
bolge genel olarak yari nemli ve
nemli iklim kusad icinde yer
almakta, bu durum orman varligi,
tarimsal faaliyetler, su kaynaklari ve yerlesim yapisi lizerinde etkili olmaktadir.

AKDENIZ

o 20
iklim ve iklim Degisikligi
Sube Madarluga ©2024

26°E 28°E 30°E 32°E 34°E 36°E 38°E 40°E 42°E 44°E

Kastamonu ilinin karasal iklim 6zellikleri tasididi séylenebilir. Yillik ortalama sicaklik 9,9 °C olup kis
aylarinda sicakliklar sifirin altina diiserken yaz aylarinda ézellikle Temmuz ve Adustos aylarinda 20 °C'nin
lizerine clkmaktadir. En yiiksek ortalama sicakliklar Agustos ayinda, en diisiik ortalama sicakliklar ise
Ocak ayinda goriilmektedir. Yadis durumu ise yillik toplam yadis ortalamasinin 483,4 mm oldugu,
yadislarin 6zellikle mayis ve haziran aylarinda yogunlastigi anlagiimaktadir. Buna karsin Temmuz ve
Adustos aylarinda yagish giin sayisi belirgin bicimde azalmaktadir. Olgiilen ekstrem degerler ise ilin
sicaklik degiskenliginin yliksek oldugunu gostermektedir.

Tablo 1: Kastamonu iklim Verileri- Olgiim Periyodu (1930 - 2025) 7

Olgiim Periyodu 1930-2025

Ortalama Sicaklik (°C) 09 09 44 96 141 17,620,220,1159109 53 1,0 9,9

Ortalama En Yiiksek
Sicaklik (°C)

Ortalama En Diisiik Sicaklik
(°C) )
Ortalama Giineslenme
Siiresi (saat)

w
w

62 11,0 16,7 21,3 24,8 27,928,2 24,0 182 11,1 50 16,5

£
a
>
=2
o
2
c

45 -34 -08 34 76 105124123 90 52 0,9 -2,3 42

l\)
w

35 45 56 70 84 97 93 73 54 38 21 57

olpelElpEn e e et ien e 12,33 11,33 12,11 12,94 14,52 11,896,35 5,70 6,69 9,04 9,57 12,10124,6

Aylik Toplam Yagdis Miktari
Ortalamasi (mm)

Olciim Periyodu 1930-2025

29,6 27,0 359 51,3 750 73,332,331,4 31,2343 28,6 33,5483,

En Yiiksek Sicaklik (°C) 19,2 21,1 28,5 31,4 351 37,542,240,2 39,3 32,5 253 21,1 42,2

En Diisiik Sicaklik (°C) -269 -22,3 -19,7 -85 -36 02 38 09 -1,5 -7,5-19,3-23,7-26,9

16 Erigim Adresi: https://www.mgm.gov.tr/iklim/iklim-siniflandirmalari.aspx?m=KASTAMONU
17 Erigim Adresi: https://www.mgm.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?k=undefined&m=KASTAMONU
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Sekil 9: Cankir1 Jeomorfoloji Haritasi'3

TR82 Bolgesi'ndeki diger bir ili olan
Cankini ilinin jeomorfolojik durumu ise
genel olarak dogu-bati yoniinde uzanan
yiksek dag siralari ile bu daglk alanlar
arasinda gelismis havzalardan olusan
engebeli bir topodrafik yapiya sahiptir.
Bolgenin  kuzeyinde vyer alan Ilgaz
Dadlar, ilin jeomorfolojik  yapisini
belirleyen en onemli yukselti
sistemlerinden biridir. Glneyde ise
Cankir Havzasi gelismis olup, bu alan
jeolojik sliregler ve akarsu asindirmalar
sonucunda sekillenmistir.

Ilin morfolojik yapisinda Kuzey Anadolu Fay Zonu'nun etkisi belirgindir. Bu fay sistemleri boyunca
gelisen ¢oklnti alanlar, havza tabanlar ve vadi sistemleri, Cankir’'nin yer sekillerinin olusumunda
O6nemli rol oynamistir. Ge¢ Eosen’den itibaren ¢okintl alani haline gelen Cankiri Havzasi'nda Oligo-
Miyosen ve Pliyosen dénemlerine ait karasal ve gdlsel ¢okeller birikmistir.

Cankiri il merkezi ve cevresinde asinim yiizeyleri, yamaclar ve vadi tabanlari 6ne ¢ikmaktadir. Ozellikle
Kizihrmak, Terme, Aci Cay ve dider akarsularin etkisiyle plato yiizeyleri yarilmis, vadiler ve tabanli
dizliikler olusmustur. Genis yamaglar, yer yer dik egimli ylizeyler ve kertik vadiler, ilin arazi yapisini
karakterize etmektedir.!®

Genel olarak Cankiri'nin jeomorfolojik yapisi; daglik alanlar, ¢okiintli havzalar, plato ylzeyleri ve
akarsu vadilerinden olusan parcall bir karakter gostermektedir. Bu yapi, yerlesim alanlarinin dagiimini,
tarimsal kullanim olanaklarini, ulasim koridorlarini ve altyapi planlamasini dogrudan etkileyen temel
dogal unsurlardan biridir.

Gankiri ili, Sakarya ve Kirgehir kitalarinin garpismasi sonucu olusmus karmasik bir jeolojik yapi icinde
yer almaktadir. Il genelinde farkli yas, kdken ve litolojik 6zelliklere sahip temel kayaclar, ofiyolitik
birimler, volkanik kayaclar ve 6rtii birimleri ylizeylenmektedir.

Bolgede Sakarya Kitasi'na ait temel kayaclar ile Izmir-Ankara-Erzincan Kenet Kusagi'na bagl ofiyolitik
birimler 6nemli yer tutmaktadir. Bu yapi, Cankiri’'nin jeolojik gelisiminde kitasal ¢arpisma, okyanusal
kapanma, sikisma rejimi ve sonrasindaki ¢dkelme siireclerinin belirleyicisi olmustur.

Jeolojik siirecler sonucunda bdlgede denizel gdkeller, karasal-gdlsel ¢okeller ve volkanik birimler bir
arada gelismistir. Eosen sonrasi donemde karasal kosullarin hakim hale gelmesiyle birlikte glineyde
Oligosen, Miyosen ve Pliyosen yash formasyonlar; kuzeyde ise volkanik ve ¢okel kaya birimleri
olusmustur.

Cankir’'nin jeolojik yapisi; tektonik etkilerle sekillenmis, farkli yaslardaki ofiyolitik, volkanik ve tortul
birimlerden olusan karmasik bir yapidadir. Bu 6zellikler, arazi kullanimi, ulagim koridorlar ve altyapi
planlamasi acgisindan énem tasimaktadir.

Gankiri ilinin arazi yapisinin en buylk payini yaklasik %37,8 ile cayir ve mera alanlari olusturmaktadir.
Bunu %31,4 ile tarim alanlari ve %27,2 ile orman alanlar izlemektedir. Faydalanilamayan alanlarin orani

18 Erigim Adresi: https://cankiri.afad.gov.tr/kurumlar/cankiri.afad/dOKUMANLAR/IRAP/CANKIRI_IRAP.pdf
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ise yaklasik %3,6'dir.

Bu dadilim, Cankiri'da tarim ve mera kullaniminin énemli yer tuttugunu, ancak

ilin topografik ve iklimsel kosullari nedeniyle orman, bozkir ve yar kurak arazi karakterinin de glicli

oldugunu gostermektedir.
Sekil 10: Cankiri ili Jeoloji Haritasi1*

ACIKLAMALAR
SEDIMANTER KAYALAR
Kuatemer [T@]  Alinyon
Pliyosen Krasal karustdibar

it Miyosen-Pliyesen
ali-orta Miyosen E
it Miyosen-Pliyosen
Pakeosen R

st Kretwse-Paleosen  [EIN]
st Kretase-Paleoscs [N

Evaporith sedinuaster kayalas
Karusal kinmtihlar ve karbonatlar
Evapanths sedimmanter kayalar
Keeasal kanmtibilar

Neritk karbonatler

Kunotuhlar ve karbosatiar

st Keetase [EINNEE  Denizel btk
Kretse [N Kionibilar ve karbonatlar
st Jura-alt Koetse  [[IRTT]  Pelaik kaboater
Triyes EENE Denizel kinmlilar
VOLKANIK KAVALAR
st Miyosen 5 7] Karasal volkanitler
alt-orta Mivesen Aynlinniy karasal volkanitler
alt-arta Miyosen Karssal piroklastitler
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Jeolojik stirecler sonucunda bélgede denizel ¢cokeller, karasal-golsel cokeller ve volkanik birimler bir
arada gelismistir. Eosen sonrasi donemde karasal kosullarin hakim hale gelmesiyle birlikte glineyde
Oligosen, Miyosen ve Pliyosen yasl formasyonlar; kuzeyde ise volkanik ve ¢okel kaya birimleri

olusmustur.

Gankiri'nin jeolojik yapisi; tektonik etkilerle sekillenmis, farkli yaslardaki ofiyolitik, volkanik ve tortul
birimlerden olusan karmagik bir yapidadir. Bu 6zellikler, arazi kullamimi, ulasim koridorlari ve altyapi
planlamasi acisindan énem tasimaktadir.'?

Gankairi ilinin arazi yapisinin en biiylk payini yaklasik %37,8 ile cayir ve mera alanlar olusturmaktadir.
Bunu %31,4 ile tarim alanlari ve %27,2 ile orman alanlari izlemektedir. Faydalanilamayan alanlarin orani
ise yaklasik %3,6'dir. 2° Bu dagilim, Cankiri'da tarim ve mera kullaniminin 6nemli yer tuttugunu, ancak
ilin topografik ve iklimsel kosullari nedeniyle orman, bozkir ve yar kurak arazi karakterinin de glicli

oldugunu gostermektedir.

19 Erigim Adresi: https://cankiri.afad.gov.tr/kurumlar/cankiri.afad/dOKUMANLAR/IRAP/CANKIRI_IRAP.pdf
20 Erigim Adresi: https://cankiri.afad.gov.tr/kurumlar/cankiri.afad/dOKUMANLAR/IRAP/CANKIRI_IRAP.pdf
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Il, Ic Anadolu’dan Karadeniz’e gecis kusadinda yer aldigi igin hem bozkir karakterli acik alanlar hem
de kuzey kesimlerde daha belirgin orman varligi birlikte goriilmektedir.

Ozellikle mera, dogal cayirlik, karisik tarim alanlari, dogal bitkili tarim alanlari ve orman alanlarinin
genis yer kapladigi goriilmektedir. Giiney ve giineydogu kesimlerde daha gok agik alanlar, mera ve
tanimsal kullanimlar 6ne gikarken; kuzey ve kuzeydodu kesimlerde orman ve yari dodal alanlarin
yogunlugu artmaktadir. Bu dadilim, ilin iklim gecis 6zelligi ve topografik farklliklaryla uyumludur.

Tarim, mera ve orman alanlarinin genisligi, yeni ulasim koridorlarinda gevresel etkiler, arazi kabiliyeti
ve topografik kosullarin dikkate alinmasini gerektirmektedir. Sanayi, maden ve yerlesim alanlarinin belirli
odaklarda yodunlasmasi ise yik tasimaciidi talebinin bu merkezler ve ulasim akslari cevresinde
sekillenecegini gostermektedir.

Sekil 11: De Martonne'a Gére Gankiri Iklimi2!
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Cankiri ilinin iklim yapisi, Karadeniz gecis kusad ile I¢ Anadolu’nun karasal iklim kosullari arasinda
sekillenmektedir. 1l genelinde karasal iklim 6zellikleri daha baskin olmakla birlikte, kuzey kesimlerde
yikselti ve Karadeniz'e yakinlik nedeniyle daha serin ve yer yer nemli iklim kosullari gérilmektedir.

2L Erigim Adresi: https://www.mgm.gov.tr/iklim/iklim-siniflandirmalari.aspx?m=CANKIRI
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Ic ve giiney kesimlerde ise yazlar sicak ve kurak, kislar soguk gecen yari kurak-karasal iklim
oOzellikleri belirginlesmektedir. De Martonne kuraklik indisine gére Cankiri genel olarak yari kurak ile yari
nemli gecis kusaginda yer almaktadir.

Cankiri ilinin karasal iklim oOzellikleri tasidigi sdylenebilir. Yillik ortalama sicaklik 11,5 °C olup kis
aylarinda sicakliklar sifirin altina diiserken yaz aylarinda 6zellikle Temmuz ve Adustos aylarinda 23 °C
seviyesine ulasmaktadir. En yiiksek ortalama sicakliklar Temmuz ve Adustos aylarinda, en disik
ortalama sicakliklar ise Ocak ayinda goérilmektedir. Yadis durumu incelendiginde yillik toplam yadis
ortalamasinin 413,7 mm oldudu, yadislarin 6zellikle Mayis, Haziran ve Aralik aylarinda yodunlastig
anlasilmaktadir. Buna karsin Temmuz, Adustos ve Eylil aylarinda hem yagis miktari hem de yadish giin
sayis belirgin bicimde azalmaktadir. Olclilen ekstrem degerler ise ilin sicaklik degiskenliginin yiiksek
oldugunu; sicakliklarin tarihsel olarak -25,0 °C ile 43,3 °C arasinda degisebildigini géstermektedir.

Tablo 2: Cankiri iklim verileri- dlgiim periyodu (1929 - 2025) %2

1929-2025
-04 13 57 11,2 159 19,8 23,1 23 18,1 122 59 1,7 11,5

337 64 12 181 23 273 31,2 315 268 203 124 5,8 18,2
-38 -3 -01 46 87 12 143 141 98 52 06 -1,7 5,1
23 37 52 64 79 96 107 10 85 63 41 2 64
11,98 10,11 9,91 11,49 13,57 10,35 4,48 3,67 4,65 6,84 7,6 11,211059

43,3 34,1 38,7 439 56,7 46 18,3 18,2 18,3 258 258 44,6 413,7

1929-2025
176 22 29 319 355 39,6 43,3 41,8 398 34,2 251 18,2 43,3

-25 -24 -205 89 -3 16 43 46 -2 -63 -194 -188 -25

TR82 Bolgesi'ndeki Sinop ili, dogu-bati dogrultusunda Karadeniz’'e paralel uzanan Kire Daglari’nin
etkisiyle sekillenmis engebeli bir topografik yapiya sahiptir. Il genelinde daglar yiiksek bir sira
olusturmamakla birlikte, kiyi ile i¢ kesimler arasindaki baglantiyi belirleyen 6nemli dogal esikler meydana
getirmektedir.

Ilin daglik alanlan &zellikle ic kesimlerde belirginlesmekte, kuzeybatida yiikselen alanlar kiyya
yaklasarak kiyr ovalarini olusturmaktadir.

22 Erisim Adresi: https://www.mgm.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?k=undefined&m=CANKIRI
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Sekil 12: Sinop Fiziki Haritas12®

Sinop'ta dadlk alanlar il yiiz6lgiiminin
: . Onemli bir bélumini kaplamaktadir. Zindan
— ‘ e Dadi, Cangal Dadi, Soyuk Tepe, Elmadadi ve
: diger yikseltiler ilin bashca topografik
unsurlaridir.  Bu yapi, yerlesimlerin, tarim
alanlarinin ve ulagim koridorlarinin kiy1 geridi,
vadiler ve daha dsiik egimli alanlar cevresinde
gelismesine neden olmaktadir.

B LA

j i Sinop'ta dadlik alanlar disinda kalan baslica
LEy e, . SN A morfolojik birimler yaylalar, ovalar, vadiler, kiyi
' ‘ WSy sekilleri ve akarsu sistemlerinden olusmaktadir.
il genelinde genis ovalar sinirh olup, baglica
dizlikler Sinop ve Boyabat g¢evresinde
gelismistir. Boyabat Ovasi, Gazidere ve Asarcik
vadilerinin etkisiyle sekillenirken; Sinop Ovasi,
Erfelek, Aksaz ve Sarikum kiyr dizlikleri ilin

6nemli ova ve duzlik alanlarini olusturmaktadir.?*

Sinop'ta genis vadi sistemleri sinirlidir. Boyabat-Duragan gevresindeki Kizilirmak Vadisi ilin en belirgin
vadi yapisi olup, dider kiiclik vadiler parcali topografyayi gliglendirmektedir. Sinop’un girintili gcikintili kiyi
yapisl; yarimada, burun, koy ve dogal liman alanlariyla sekillenmektedir. Gerze, Sinop i¢ ve dis limanlari,
Akliman, Sarikum ve Ayancik limanlari ise deniz ulagimi ve liman potansiyeli acisindan 6éne cikmaktadir.

Sinop ili, jeolojik acidan oldukca parcali ve karmasik bir yapiya sahiptir. Il genelinde farkli yas ve
litolojilere ait kayag birimleri yan yana yer almaktadir. Bu durum, Sinop ilinin jeolojik gelisiminin tektonik
siregler, denizel cokelme ortamlari, volkanik faaliyetler ve geng yiizey birikimleriyle birlikte sekillendigini
gostermektedir. Ozellikle kiy1 kusadi ile i¢ kesimler arasinda jeolojik birimlerin belirgin bicimde farklilagtigi
gorilmektedir.

Sinop’un kuzey ve kiyi kesimlerinde genc cokeller, kirintili-karbonath birimler ve yer yer volkanik
kayaclar bulunmaktadir. Buna karsin, i¢ kesimlerde daha yaslh tortul, volkanik ve ofiyolitik birimlerin
yayilimi artmaktadir.

23 Erisim Adresi: https://www.harita.gov.tr/urun/sinop-fiziki-il-haritasi/334
24 Erisim Adresi: https://sinop.afad.gov.tr/kurumlar/sinop.afad/Sinop-IRAP.pdf
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Sekil 13: Sinop 1li Jeoloji Haritasi4

TURKIYE JEOLOJI HARITASI /| GEOLOGICAL MAP OF TURKEY
siNoP

Turkiye'nin gorece disiik deprem tehlikesine sahip ve sismik acidan daha sakin bdlgelerinden biri
olarak degerlendirilen Sinop ili ve cevresinde fay, olasi fay ve bindirme hatlari bulunmaktadir. Bu durum,
bolgenin jeolojik yapisinda tektonik unsurlarin etkili oldugunu ve zemin kosullarinin yerel olarak
farkllasabildigini gdstermektedir.

Sinop’un jeoloji haritasi, ilin farkh kayag tlrleri, fay sistemleri ve geng allivyal/kiy1 birikimleriyle
degisken bir zemin yapisina sahip oldugunu gostermektedir. Bu yapi, kiyi alanlari, vadi tabanlari ve ic
kesimlerde dogal kosullarin farklilagtigini ortaya koymaktadir. 2

Sinop ilinin arazi yapisinin biiylik cogunlugunu yaklasik %63 ile orman alani olusturmaktadir. Bu
durum ilin dodal arazi Ortiisiinde orman varliginin baskin oldugunu géstermektedir. Tarima elverigli
alanlar %30 oraninda ikinci sirada yer almakta, bu da ilde tarimsal kullanim potansiyeli bulunan alanlarin
sinirl fakat dikkate deger bir biiyiiklige sahip oldugunu ortaya koymaktadir. iskan ve tarima elverisli
olmayan alanlarin orani ise %7 diizeyindedir.?® Bu dadilim, Sinop'ta arazi yapisinin biyik olclide
ormanlik ve dogal alan karakteri tasidigini; tarim, yerlesim ve diger kullanimlarin ise daha sinirli alanlarda
yogunlastigini gostermektedir.

Sinop ilinde orman alanlarinin gok genis bir yayihm gostermekte ve ilin arazi ortiisiinde baskin
unsurdur. Ozellikle i¢ kesimler, bati ve giineybati bdlgeleri ile kiyi ardindaki yiikseltilerde orman dokusu
sureklilik géstermektedir. Bu durum, Sinop’un dogal arazi karakterinin biyiik 6lglide ormanlik alanlar ve
yari dodal yizeyler lizerinden sekillendigini gostermektedir.

%5 Erigim Adresi: https://www.mta.gov.tr/v3.0/sayfalar/hizmetler/doc/SINOP.pdf
2% Erigim Adresi: https://sinop.afad.gov.tr/kurumlar/sinop.afad/Sinop-IRAP.pdf
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Arazi Ortiist
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m iskan ve tarima
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Yerlesim alanlari, orman dokusu iginde pargali ve sinirli bir dagim gdstermektedir. Sinop Merkez,
Boyabat, Ayancik, Gerze ve Tirkeli cevresinde yerlesim lekeleri goriilse de bu alanlar il geneline gore
diisiik yodunluklu ve noktasal niteliktedir. Tarimsal ve agik alanlar ise daha ¢ok yerlesim cevreleri, vadi
tabanlari ve disiik egimli alanlarda yogunlasmaktadir.

Genel olarak, Sinop ilinde orman varliginin arazi ortiisiinde belirleyici unsur oldugu; yerlesim, tarim
ve diger kullanimlarin ise sinirli ve pargall alanlarda gelistidi s6ylenebilir.

Sekil 14: De Martonne'a Gére Sinop Iklimi?’
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Sinop ilinin iklim yapisi, Karadeniz kiyi kusaginin etkisiyle genel olarak nemli ve iiman karakter
gostermektedir. 1l genelinde Karadeniz iklimi belirgin olmakla birlikte, kiyidan i¢ kesimlere dogru
gidildikce ytikselti, topografya ve deniz etkisinin azalmasina bagdh olarak iklim kosullari farklilasmaktadir.

Kiy1 kesimlerinde yil boyunca daha nemli ve yadish kosullar gérilirken, ic kesimlerde o6zellikle
Boyabat ve Duradan cevresinde daha karasal dzellikler hissedilmektedir. De Martonne kuraklik indisine

27 Erigim Adresi: https://www.mgm.gov.tr/iklim/iklim-siniflandirmalari.aspx?m=SINOP
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gore Sinop genel olarak yari nemli iklim kusadinda yer almakta olup, bu durum ilin yiiksek orman varhgi
ve dodal bitki ortiisiiyle uyum gostermektedir.

Sinop ilinin Karadeniz iklimi etkisi altinda, ihman ve nemli iklim 6zellikleri tasidigi séylenebilir. Yillik
ortalama sicaklik 14,4 °C olup kis aylarinda ortalama sicakliklar 6—7 °C seviyelerine kadar diismekte, yaz
aylarinda ise 6zellikle Temmuz ve Adustos aylarinda 23 °C'nin (zerine gikmaktadir. En yiiksek ortalama
sicakliklar Adustos ayinda, en diisiik ortalama sicakliklar ise Subat ayinda goriilmektedir. Yillik toplam
yadis ortalamasi 692,7 mm olup, yadislar ézellikle Ekim—Ocak déneminde yogunlasmaktadir. Temmuz
ve Adustos aylarinda yadis miktari azalmakla birlikte, yil genelinde yadisli giin stireklili§i korunmaktadir.
Olciilen ekstrem sicakliklar ise Sinopta sicakliklarin -8,4 °C ile 39,3 °C arasinda degisebildigini
gostermektedir.

Tablo 3: Sinop Iklim Verileri- Olgiim Periyodu (1936 - 2025) 28

1936-2025

72 68 76 10,7 15 199 23 23,4 20,2164 12,8 9,4 144

99 98 10,7 14,1 18,3 23,2 26,1 26,6 23,4194 15,7 12,2 17,4
47 43 51 8 123 17 20 204 17,413,8 10,1 6,9 11,7

23 3 39 53 66 88 9,6 87 68 47 33 23 54
15,2913,4313,58 11,2 10,17 7,68 5,31 597 8,9 12,2212,4115,38131,5
74,2 51,8 53,2 38 353 357 34 41,1 67,287,5 82,4 92,3 692,7

1936-2025
22,8 25 32,2 32 34,6 33,7 36,7 393 34 34 29,6 27,4 39,3

-62 -75 84 -04 3,2 88 13,5 13,2 65 0,7 -1,2 41 -84

TR82 Bolgesi'ni olusturan Kastamonu, Cankiri ve Sinop illeri; cografi konum, topografya, jeolojik
yapi, arazi kullanimi ve iklim &zellikleri bakimindan birbirinden farkli, ancak bélgesel biitiinliik iginde
birbirini tamamlayan dogal ve mekansal karakterlere sahiptir. Bélge genelinde daglik ve engebeli arazi
yapisl, sinirli ova alanlari, parcal yerlesim deseni ve dogal esiklerin varlidi; yerlesim alanlarinin gelisimini,
ulasim koridorlarinin giizergah secimini, tarimsal Gretim alanlarini ve altyapi planlamasini etkilemektedir.
Kastamonu ve Sinop‘ta orman alanlarinin baskinhgi éne gikarken, Cankiri’da tarim ve mera alanlarinin
daha belirgin oldugu gorilmektedir.

Kastamonu'da Kiire ve Ilgaz Daglari ile sekillenen yiiksek ve parcall topodrafya, yerlesimlerin ve
ulasim baglantilarinin dogal koridorlar, vadiler ve gegis noktalari gevresinde gelismesinde etkili olmustur.
Bu cercevede arazi kullanimi, cevresel hassasiyetler ve miihendislik uygulanabilirligi, demiryolu konsept

28 Erisim Adresi: https://www.mgm.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?k=undefined&m=SINOP

28



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

gelistirme siirecinde giizergah alternatifleri degerlendirilirken dikkate alinabilecek konular arasinda yer
almaktadir. Cankiri, ic Anadolu ile Karadeniz gecis kusadinda bulunmasi nedeniyle tarim, mera, sanayi
ve yerlesim odaklarinin bolgesel bagdlantilarla birlikte degerlendirilebilecedi dnemli bir gecis alani niteligi
tasimaktadir. Sinop'ta ise Karadeniz kiy1 kusadi, dodal liman alanlari, kiyi yerlesimleri ve vadi sistemleri,
demiryolu konsepti agisindan liman erisimi ve bolgesel baglanti olanaklarinin degerlendirilmesinde 6ne
¢ikan mekansal unsurlar olarak gorilebilir.

Iklim ozellikleri acisindan degerlendirildiginde, Kastamonu ve Cankiri'da karasal iklim etkileri daha
belirgin olup kis aylarinda distiik sicakliklar, yaz aylarinda ise sicak ve kurak dénemler gérilmektedir.
Sinop ise Karadeniz ikliminin etkisiyle daha iliman ve nemli bir yapi sergilemekte, yil genelinde yadis
strekliligi korunmaktadir. Bu iklimsel cesitlilik, bolgenin tarimsal Gretim yapisi, yerlesim deseni, dogal
cevre kosullari ve ulagim altyapisi agisindan farkl planlama dinamikleri ortaya koymaktadir.

Genel olarak, TR82 Bolgesi'nde mekéansal gelisme; topografya, jeoloji, arazi kabiliyeti, iklim ve dogal
kaynak yapisi gibi bolgesel dzelliklerle birlikte ele alinabilecek bir cerceve sunmaktadir. Bélgenin daglik
ve parcall yapisi ile vadiler, gegitler, kiyi badlantilari ve yerlesim odaklari, demiryolu konsept gelistirme
stirecinde farkl glizergah ve baglanti alternatiflerinin degerlendirilmesine katki saglayabilecek mekansal
unsurlar arasinda yer almaktadir.

TR82 Bolgesi'nin niifus yapisi, Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinin diisiik yogunluklu, parcali ve
mekansal olarak dadinik yerlesim karakteri Uzerinden sekillenmektedir. Bolge, Tirkiye'nin blyik
metropoliten yigiimalarindan farkli olarak sinirli niifus buyiikligine sahip olmakla birlikte, genis
ylzdlgimdi, dadlik topodrafya, kiyi-ig¢ kesim ayrimi ve Uretim odaklarinin farkli noktalara yayilmasi
nedeniyle ulasim ve lojistik planlama agisindan 6zel bir dederlendirme gerektirmektedir.

Bdlge nifusunun en biyik bélimini Kastamonu ili olusturmaktadir. Kastamonu'yu sirasiyla Sinop
ve Cankiri izlemektedir. TR82 Bdlgesi’'nin 2025 yili toplam niifusu 806.331 kisi olup, bu niifusun yaklasik
%47'sini Kastamonu, %28'ini Sinop ve %25'ini Cankiri olusturmaktadir. Bu dadilim gecmis yillarda da
biiyiik dlglide korunmustur. Bolge niifusu, diizenli bir artistan ziyade donemsel dalgalanmalarla sinirli bir
artis egilimi gostermistir. Bu durum, TR82 Bolgesi'ndeki niifus artisinin metropoliten bdlgelerdeki giicli
cekim etkisinden cok; yerel dinamikler, gd¢ hareketleri, yas yapisi ve ekonomik faaliyetlerin sinirli
gelisimiyle iligkili oldugunu gostermektedir. Bu kapsamda, TR82 Bolgesi illerinin 2007-2025
dénemindeki niifus degisimi verilmistir (Sekil 15).

29



KUZEY ANADOLU KALKINMA AJANS

Sekil 15: TR82 Bolgesi'ndeki Illerin Yillara Gore Niifus Degisimi?®
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TR82 Bolgesi'nin niifus serileri incelendiginde, iller arasindaki niifus biyUkligi farkinin dénem
boyunca biiylik dlclide korundugu goriilmektedir. Kastamonu niifusu tiim yillarda dider iki ilin Gizerinde
seyretmis, Sinop ikinci siradaki konumunu korumus, Cankiri ise bélgenin en diisiik nifuslu ili olmustur.
Bu durum, bdlge icindeki niifus agirhdinin Kastamonu’da yogunlastigini ve iller arasindaki siralamanin
yillar icinde 6nemli dlclide dedismedigini gbstermektedir.

Nifus degisiminde temel kirilma 2018 yilinda ortaya ¢ikmis, sonrasinda iller farkli egilimler izlemistir.
Bolgedeki niifus hareketlilijinde Cankir'nin Ankara, Kastamonu’nun istanbul ve Ankara, Sinop’un ise
Istanbul ve Samsun ile iliskileri &ne cikmaktadir. Bu yapi, TR82 Bdlgesi'ndeki niifus hareketliliginin bdlge
sinirlarini asan bir nitelik tagidigini géstermektedir.

Cankir—Ankara arasindaki goc¢ hareketleri yillara gore yon degistiren cift yonlG bir yapi
gostermektedir. Ozellikle 2018 ve 2019 yillarinda gdzlenen belirgin degisimlerde, secim dénemlerinin
oncesinde ve sonrasinda gerceklesen adres kaydi hareketlerinin  de etkili olabilecegi
degerlendiriimektedir. Kastamonu ve Cankiri'da 2018 sonrasinda niifus gerilerken, Sinop daha istikrarli
bir seyir izlemistir. Cankiri'daki sanayi yatirimlari, konut {iretimi ve kentsel gelismenin ise niifus gelisimini
destekleyebilecedi degerlendiriimektedir. Genel olarak TR82 Bdlgesi'nde niifus gelisiminin sinirl artiglar
ve donemsel dalgalanmalarla sekillendigi goriilmektedir.

2 Erisim Adresi: https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?locale=tr

30



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Tablo 4: Cankiri ile Ankara Arasindaki Yillara Gére Gog Hareketleri3°

ANKARA CANKIRI 5.910.320 200.549 4.832 5.344 -512
ANKARA CANKIRI 5.864.049 199.981 8.540 4.008 4.532
ANKARA CANKIRI 5.803.482 205.501 4.265 11.639 -7.374
ANKARA CANKIRI 5.782.285 195.766 5.119 4.642 477
ANKARA CANKIRI 5.747.325 196.515 4.559 4.963 -404
ANKARA CANKIRI 5.663.322 192.428 4.976 3.381 1.595
ANKARA CANKIRI 5.639.076 195.789 14.388 3.574 10.814
ANKARA CANKIRI 5.503.985 216.362 4.071 18.234 -14.163
ANKARA CGANKIRI 5.445.026 186.074 5.007 4.625 382
ANKARA CANKIRI 5.346.518 183.880 4.990 4.867 123
ANKARA CANKIRI 5.270.575 180.945 6.103 4.457 1.646
ANKARA CANKIRI 5.150.072 183.550 10.409 4.898 5.511
ANKARA CANKIRI 5.045.083 190.909 7.364 9.486 -2.122
ANKARA CANKIRI 4.965.542 184.406 4.375 6.648 -2.273
ANKARA CANKIRI 4.890.893 177.211 6.131 3.673 2.458
ANKARA CANKIRI 4.771.716 179.067 8.386 4.263 4.123
ANKARA CANKIRI 4.650.802 185.019 5.356 8.581 -3.225
ANKARA CANKIRI 4.548.939 176.093 5.288 4.929 359

Turkiye'nin yillara gore niifus degisiminde TR82 Bolgesi’'ne bakildiginda, Kastamonu, Cankiri ve Sinop
illeri nifus biyikligi bakimindan Tirkiye'nin orta-diisiik yogunluklu illeri arasinda konumlanmaktadir.
Nifus degisimleri incelendiginde, 2008'den 2025’e kadar bdlgenin ulusal niifus dadilimi icindeki
konumunda k&kli bir dedisim olmadigi goriilmektedir. Benzer sekilde, bolge illerinin niifus yogunlugunda
da degisim gorilmemektedir. Dider bir ifadeyle bolge, hizli niifus geken metropoliten odaklar arasinda
yer almamakta; niifus gelisimi daha sinirli ve kontrollii bir seyir izlemektedir.

30 Erigim Adresi: https://nip.tuik.gov.tr/?value=IllerArasiGoc
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Sekil 16: TR82 Bolgesi Illerinin Yillara Gére Niifus Degisimi3!

Bu nedenle TR82 Bolgesi, Tirkiye niifus sistemi icinde biiylik 6lcekli kentsel yigiima alanlarindan
farklilasan, daha dengeli ve yerel dinamiklerle sekillenen bir bolgesel yapi gosterdigi sdylenebilir.

Nifus blylkliginin simirh ve gelisim egiliminin daha kontrolli olmasi, bdlgenin yalnizca nifus
yogunlugu Uzerinden dedil; yerlesimlerin dagiimi, il ve ilge merkezleri arasindaki iligkiler, kirsal alan
yapisl ve mevcut ulasim baglantilari ile birlikte dederlendirilmesini gerekli kilmaktadir.

Bu kapsamda TR82 Bolgesi, demiryolu konsept gelistirme siirecinde yerlesimlerin bolgesel dagilimi,
mevcut baglanti iliskileri ve mekansal gelisme egilimleriyle birlikte ele alinabilecek bir alan olarak
dederlendiriimektedir.

TR82 Bolgesi’'ndeki illerin mekansal niifus dagilimini gésteren grid tabanli analizler incelendidinde,
Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinde niifusun il genelinde homojen dadiimasi yerine belirli merkezler
ve ana yerlesim odaklari gevresinde yogunlastigini géstermektedir. Kastamonu'da niifus yogunlugu
adirlikl olarak kent merkezi ve yakin ¢evresinde belirginlesirken, cevre ilcelerde daha disiik yogunluklu
ve dadinik bir yerlesim yapisi goriilmektedir. Cankiri’da da benzer sekilde niifusun il merkezi cevresinde
toplandidi, kuzey ve cevre ilcelerde yogunlugun daha sinirl kaldidi izlenmektedir. Sinop‘ta ise niifus
dagilimi kiyr yerlesimleri, Sinop merkez ve Gerze cevresinde daha belirgin olup i¢ kesimlerde daha seyrek
bir yapi ortaya ¢ikmaktadir.

TR82 Bolgesi genelinde bu dagilim, niifusun daha gok il merkezleri, kiyi yerlesimleri ve mevcut ulasim
akslarina yakin alanlarda toplandigini; kirsal ve topodrafik olarak parcall alanlarda ise daha dislik
yogunluklu bir yapi bulundugunu gostermektedir. Demiryolu konsept gelistirme siireci agisindan bu
goriinim, bolgenin yalnizca toplam niifus biylkligu Uzerinden dedil; niifusun mekansal dagilimi,

3L Erigsim Adresi: https://nip.tuik.gov.tr/
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merkez ilgeler, kiyi yerlesimleri ve mevcut baglanti iliskileriyle birlikte degerlendiriimesine uygun bir
gerceve sunmaktadir.

Sekil 17: TR82 Bolgesi illerinin Niifus Yogunluk Dagilimi32
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TR82 Bolgesi’'ndeki illerin mekansal niifus dagilimini gésteren grid tabanli analizler incelendidinde,
Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinde niifusun il genelinde homojen dagilimasi yerine belirli merkezler
ve ana yerlesim odaklari gevresinde yogunlastigini géstermektedir. Kastamonu’da niifus yogunlugu
adirlikl olarak kent merkezi ve yakin cevresinde belirginlesirken, cevre ilcelerde daha disiik yogunluklu
ve dadinik bir yerlesim yapisi goriilmektedir. Cankiri’da da benzer sekilde niifusun il merkezi cevresinde
toplandidi, kuzey ve cevre ilcelerde yogunlugun daha sinirll kaldidi izlenmektedir. Sinop‘ta ise niifus
dagilimi kiyr yerlesimleri, Sinop merkez ve Gerze gevresinde daha belirgin olup i¢ kesimlerde daha seyrek
bir yapi ortaya ¢gikmaktadir.

TR82 Bolgesi genelinde bu dagilim, niifusun daha gok il merkezleri, kiyi yerlesimleri ve mevcut ulasim
akslarina yakin alanlarda toplandigini; kirsal ve topodrafik olarak parcall alanlarda ise daha diisik
yogunluklu bir yapi bulundugunu gostermektedir. Demiryolu konsept gelistirme siireci acisindan bu
goriniim, bdlgenin yalnizca toplam niifus blylkligla Gizerinden degil; nifusun mekansal dagilimi,
merkez ilgeler, kiyi yerlesimleri ve mevcut baglanti iliskileriyle birlikte degerlendiriimesine uygun bir
gerceve sunmaktadir.

TUIK niifus projeksiyonlarina gére, mevecut durumda 86.092.168 kisi olan Tiirkiye niifusunun 2030
yllinda ana senaryo kapsaminda 88.188.221 kisiye ulasacagi ongériilmektedir. Ayni yil icin diisiik
senaryoda nifusun 87.890.581 kisi, yliksek senaryoda ise 88.726.843 kisi olmasi beklenmektedir. Bu
degerler, kisa ve orta vadede Tiirkiye genelinde niifus artis egdiliminin devam edecegini géstermektedir.

TR82 Bolgesi'ne iliskin il bazli nifus projeksiyonlari, ana senaryo esas alinarak 2030 yilina kadar
degerlendirilmistir. Buna gore, Cankiri, Kastamonu ve Sinop illerinden olusan TR82 Bdlgesi'nin toplam
nifusunun, 2025 yilindaki 806.331 kisi seviyesinden 2030 vyilinda 844.353 kisiye yiikselmesi
ongorilmektedir. Bu artis, bolge genelinde sinirll ancak istikrarli bir niifus blyilimesine isaret ettigini
gostermektedir.

Il bazinda degerlendirildiginde, 2030 yili itibariyla Kastamonu’nun bélge niifusu icinde en yiiksek paya
sahip il olmaya devam edecedi goriilmektedir. Cankiri ve Sinop illerinde de dénem boyunca kademeli
nifus artisi beklenmektedir. Bu durum, TR82 Bolgesi'nde niifusun biiyiiksehir dlcedinde hizli bir biiyiime
gostermedidini, ancak mevcut yerlesim ve sosyoekonomik yapisini koruyarak kontrolll bir artis egilimi
sergiledigini ortaya koymaktadir.

Uzun doénemli projeksiyonlarda ise Tirkiye nifusunun ana senaryoya gore 2060 yilinda 93.060.398
kisi seviyesine ulasacadi, 2100 yilinda ise 76.799.416 kisiye gerileyecedi dngoriilmektedir. Bu edilim,
uzun vadede niifus artis hizinin azalacagini ve belirli bir dénemden sonra Ulke genelinde niifusun disis
edilimine girecedini gdstermektedir. Buna gore, TR82 Bdlgesinin de benzer bir ndfus artis edilimi

32 Erigim Adresi: https://cip.tuik.gov.tr/?il=42
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gosterecedi varsayimiyia 2060 yiinda 891.001 kisi ve 2100 yiinda ise 735.312 kisi olacadi
ongordimdistir. Bu nedenle TR82 Bdlgesi igin yapilacak planlama calismalarinda yalnizca kisa vadeli
nifus artisi degil, uzun vadede yaslanma, goc hareketleri ve niifus yogunlugundaki dedisimler de dikkate
alinmasi gerektigi degerlendirilmektedir.

Tablo 5: TR82 Boélgesi’'ndeki illerin TUIK Projeksiyonu33

209 457 211180 212879 214536 222.665 228.126 226.389 219.050 210.362 199.586 186.830

Cankiri

386 698 386 384 385996 385552 400.160 409.975 406.853 393.664 378.050 358.684 335.761

237 659 239 852 242 047 244 265 253.520 259.738 257.760 249.404 239.512 227.243 212.720

Sinop Kastamon

833 837 840 844 876.34 897.84 891.00 862.11 827.92 785.51 735.31
814 416 922 353 5 0 1 7 4 3 2

Toplam

TR82 Bodlgesi’'nin demografik yapisinin temel gdstergelerinden biri nifusun yas gruplarina gére
dagihmidir. Yas dagiimi, demiryolu konsept projesinde yalnizca demografik bir veri dedil; potansiyel
kullanici profili, yolculuk talebi ve hizmet planlamasi agisindan da énemli bir girdidir. Bélgede gocuk ve
geng niifusun payi sinirli kalirken, 6zellikle 40 yas Uzeri gruplarin belirgin adirhdi, nifus yapisinda
yaslanma egiliminin 6ne giktigini géstermektedir. Bu durum, bdlgenin demografik yapisinda geng niifus
artisindan cok, mevcut niifusun yaslanmasina dayali bir doniisim egiliminin 6ne ciktigini géstermektedir.

2017-2025 donemi yas grubu dadilimlar incelendiginde, TR82 Bolgesi'nde niifusun genel olarak
duragan ve yaslanan bir yapi sergiledigi gorilmektedir. Bélge nifusu 2025 yil itibariyla 806.331 kisi
diizeyinde olup, 2025 yil itibariyle 65 yas ve lzeri niifusun cocuk niifustan daha yiiksek oldugu
goriilmektedir. Bu durum, TR82 Boélgesi'nde geng niifus artisindan ¢ok yaslanan niifus yapisinin 6ne
ciktigini géstermektedir. Ozellikle Kastamonu ve Sinop'ta ileri yas gruplarinin toplam niifus icindeki pays
yiiksek diizeydedir. Bu yapi, demiryolu sisteminin yalnizca yiiksek kapasiteli bir ulasim alternatifi olarak
degil, ayni zamanda erisilebilir, giivenli ve konforlu bir bolgesel ulagim hizmeti olarak tasarlanmasi
gerektigini ortaya koymasi gerektigi seklinde dederlendirilebilir.

Calisma cagindaki nifusun, TR82 Bolgesi'nde demiryolu talebini olusturabilecek temel kullanici
gruplarindan biri oldugu dederlendirilmektedir. Cankiri—Ankara arasindaki is glicli ve niifus hareketliligi
bu acidan 6nem tasimakta; gog hareketleri yillara gore yon dedistirse de siireklilik géstermektedir. Ayrica
Cankiri Karatekin Universitesi'nde 15.962 6grenci®*, Sinop Universitesi'nde 14.629 6grenci3® bulunmasi,
egitim odakl yolculuklarin da bolgesel hareketlilik agisindan dikkate alinmasi gerektigini géstermektedir.

33 2027-2030 dénemi il bazli niifus dederleri TUIK il niifus projeksiyonlarina dayanmaktadir. 2040—-2100 dénemi degerleri ise TUIK
ana senaryo Turkiye niifus projeksiyonundaki uzun dénemli dedisim egilimi esas alinarak calisma kapsaminda tiiretilmistir. Erisim
Adresi: https://veriportali.tuik.gov.tr/tr/press/53699

34 Erigim Adresi:
https://krtknadmn.karatekin.edu.tr/files/0idb/2025%20Y%C4%B11%C4%B1%?20Faaliyet%20raporu%2028.01.2026.pdf

35 Erigim Adresi: https://kurumsaliletisim.sinop.edu.tr/wp-content/uploads/sites/85/2026/02/Subat-2026_-Guncelleme.pdf
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Bu nedenle yas grubu dagiiminin, demiryolu hattinin yalnizca toplam niifusa gére dedil, bolgesel
hareketlilik ve yolculuk tretme kapasitesi acisindan da dederlendirilmesine katki sagladidi goriilmektedir.

Cocuk ve genc nifusun sinirlh diizeyde olmasi, egitim amach yolculuklarin belirli merkezlerde
yogunlasabilecedini; ileri yas gruplarinin yiiksek payi ise sadlik, kamu hizmetleri ve kent merkezlerine
erisim amagli yolculuklarin énemini artirabilecegini gdstermektedir. Bu nedenle demiryolu konseptinin,
nifus yogunlugunun yani sira bolgesel erisilebilirligi gliclendirecek yerlesim ve hizmet odaklarini da
dikkate almasi gerekmektedir.

Bu cercevede demiryolu konsept calismasinda yas dagiimi; hat glizergahinin genel hizmet alani, il
ve ilce merkezleriyle iliskisi, bélgesel erisilebilirlik etkisi ve potansiyel kullanici profili agisindan st 6lgekli
bir dederlendirme girdisi olarak dederlendirilebilir. Calisma cadindaki niifus, is ve gilinlik hareketlilik
kaynakli potansiyel talebi; geng niifus egitim amagl, ileri yas gruplari ise saglik, kamu hizmetleri ve kent
merkezlerine erisim amagh yolculuk potansiyelini gostermesi agisindan 6énem tasimaktadir. Bdylece
demiryolu sisteminin yalnizca niifus biy(kligline gore degil, bdlgenin demografik yapisi ve uzun dénemli
hareketlilik ihtiyaglariyla uyumlu bicimde degerlendirilmesi miimkiin olabilecektir.
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KUZEY ANADOLU KALKINMA AJANS

TR82 Bolgesi; Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinden olusan, ekonomik yapisi tarim, ormancilik,
madencilik, imalat sanayi, su trinleri, turizm ve hizmetler ekseninde sekillenen bir Diizey 2 bélgesidir.*
SEGE (Sosyo-Ekonomik Gelismiglik Siralamasi Arastirmalarn) 2025 il gelismislik kademelerine gore,
Kastamonu ili 4. Kademe; Cankiri ve Sinop illeri ise 5. Kademe gelismislik grubunda yer almaktadir (Bkz.
Sekil 18).

Kastamonu, dusuk igsizlik orani ve gl istihdam yapisiyla bdlge icinde 6ne cikan illerden biridir.
Yasam kalitesi ve kiiltiirel altyapi gostergelerinde de Tirkiye genelinde gérece olumlu bir konuma
sahiptir. Cankiri, %4,49 diizeyindeki issizlik oraniyla llke genelinde en dusiik igsizlik oranina sahip
Uctinci il konumunda olup, sanayi istihdaminin toplam sigortali istihdam igindeki yliksek payi ile tretim
odakli ekonomik yapisini gliclendirmektedir. Sinop ise %5,9 seviyesindeki igsizlik oraniyla Tirkiye
ortalamasinin altinda bir goriniim sergilemekte; imalat sanayiine iliskin gdstergeleri ve kiiltirel
hizmetlere erisim kapasitesiyle bélgenin yasam kalitesi boyutuna katki sunmaktadir.*

Genel olarak TR82 Bodlgesi, diisik issizlik ve bazi sanayi godstergelerinde olumlu goériinim
sergilemekte ve sehirlesme, editim gibi alanlarda gelisme potansiyeli tasimaktadir.

Sekil 18: TR82 Bolgesi Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi 202542

SEGE-2025 il Kademeleri

B | Kademe(8) [ ] 4.Kademe (11)
I 2. Kademe (13) [] 5.Kademe (15)
[ 3.Kademe (17) [ ] 6.Kademe (17)

TR82 Boblgesi'nin ekonomik yapisi il bazinda farklilik gdstermekle birlikte, bolge genelinde (retim
faaliyetlerinin tarim, ormancilik, madencilik, imalat sanayi ve hizmetler sektorleri etrafinda yogunlastigi
goriilmektedir. Bu kapsamda Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinin ekonomik vyapilar ayri ayri
degerlendirilmistir.

40 Erigim Adresi: https://www.kuzka.gov.tr/Icerik/Dosya/www.kuzka.gov.tr_8_MI4V35RP_20250502-kuzka-bolge-plani-
BAKNL%C4%B0K-yeni.pdf

41 Erigim Adresi: https://www.sanayi.gov.tr/merkez-birimi/b94224510b7b/sege/il-sege-raporlari

42 Erigsim Adresi: https://www.sanayi.gov.tr/merkez-birimi/b94224510b7b/sege/il-sege-raporlari adresinden alinarak yeniden
Gizilmistir.
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TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Kastamonu ekonomisi; tarim, hayvancilik, ormancilik, sanayi ve madencilik ekseninde sekillenen
dogal kaynak temelli bir yapiya sahiptir. Ilin biyiik bslimiiniin ormanlik ve daglik olmasi, sert iklim
kosullari ve sinirli sulama imkanlari tarimsal Gretim cesitliligini kisitlamaktadir. Buna karsin, seker pancari
ve sarimsak Uretimi ile et ve sit Grlnleri ilin tarimsal yapisinda 6ne ¢ikmaktadir.*

Sanayi yapisi ise ilde organize sanayi bolgeleri bulunmakta olup, sanayi faaliyetleri 6zellikle tarim ve
orman Uriinlerine dayall sektorler etrafinda yogunlasmaktadir. Ahsap Urinleri, giyim esyasi, kum-kil-tas
Uriinleri, mobilya, tekstil Uriinleri sanayide 6ne gikan Uretim alanlaridir. Merkez, Tosya, Taskoprii ve
Inebolu ticari hareketliligin yogunlastigi baslica ilcelerdir.

Madencilik, Kastamonu ekonomisinin 6nemli bilesenlerinden biri olup, 6zellikle Handni ve Kire
ilcelerindeki maden yataklari ve isletmeleri sektoriin bolgesel gelisimine katki saglamaktadir. Kire ilgesi,
sahip oldugu maden varligi ve isletmeleriyle Kastamonu’da madencilik faaliyetlerinin dne ciktigi baslica
merkezlerden biridir.*

Tarim Seker pancari, sarimsak, bugday, arpa, misir, piring, nohut, patates.
Hayvancilik Buylikbas ve kiglikbas hayvancilik, sit ve et Gretimi

Ormancilik Orman Urlinleri, ahsap sanayi

Sanayi Ahsap Urtinleri, mobilya, tekstil

Madencilik Bakir, civa, kuvarsit, kromit, feldspat, boksit, mermer

Genel olarak Kastamonu ekonomisi; dodal kaynaklara, tarimsal tretime, hayvanciliga, ormanciliga ve
madencilie dayanmaktadir. Codrafi ve iklimsel kosullar tarimsal cesitliligi sinirlarken, hayvancilik,
ormancilik ve madencilik ilin ekonomik potansiyelini destekleyen bagslica alanlar olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Cankiri ekonomisi; Cankiri‘da tarimsal Uretimde tahil ve yem bitkileri ile tavukguluk ve seracilik
one ¢ikmaktadir. Ozellikle bugday, arpa, celtik ve seker pancari tiretimi ilin tarimsal yapisinda énemli yer
tutarken, hayvancilik da kirsal ekonominin temel faaliyetlerinden biridir. TR82 Kuzey Anadolu Bdlgesi
Tarnm Stratejisi ve Yol Haritasinda Cankir'nin alternatif tarim ve ihtisaslasma acisindan gelisme
potansiyeline sahip oldugu degerlendirilmektedir.*

Cankir’'da tarimsal lretimde hububat, mercimek, nohut, yem bitkileri, seker pancari, patates, kavun
ve gesitli sebze-meyve Urlinleri 6ne gikmaktadir. Kiiglik isletme yapisi, parcall araziler ve sinirli sulama
imkanlari ise tarimsal verimliligi kisitlamaktadir. Cankir'da hayvancilik ise kirsal ekonomisinde énemli bir
yere sahiptir. Biiylikbas hayvancilik yaygin olup islah calismalariyla melez sigir varligi artarken, kicik
isletme Olcekleri verimliligi sinirlamaktadir.

Sanayi faaliyetleri; Merkez, Korgun, Sabandzii, Cerkes, Ilgaz, Kursunlu ve Eldivan cevresinde
yogunlasmakta; madencilik, gida-yem, makine, tekstil-giyim, otomotiv yan sanayii, elektrikli ev aletleri
ve yapl malzemeleri Uretimi 6ne gikmaktadir. Kagit ve karton driinleri Gretimi sinirl sayidaki firma
tarafindan gergeklestiriimektedir. Yakinkent, Korgun, Sabandzii ve Cerkes OSB'leri aktif Uretim
merkezleri olarak 6ne c¢ikarken, Orta OSB’de devam eden yatirnmlarin ilgenin ve ilin sanayi gelisimine

43 Erigim Adresi:
https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/20230907_tr82_bolg_2024_2028_tarim_stratejisi_yol_haritasi.
pdf

“ Erigim Adresi: https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/o_1ji7nfmbi68v1lge1tnsv964c.pdf

45 Erigim Adresi:
https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/20230907_tr82_bolg_2024_2028_tarim_stratejisi_yol_haritasi.
pdf
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katki saglamasi beklenmektedir. Kursunlu OSB’nin faaliyete gegmesiyle de sanayi kapasitesinin artacagi
degerlendiriimektedir. Ozellikle Yakinkent OSB'nin ulasim baglantilari, ilin sanayi ve lojistik potansiyelini
desteklemektedir. 4

Genel olarak Cankiri ekonomisi; tarim ve hayvanciliga dayali yapisini gelisen imalat sanayi ve organize
sanayi bolgeleriyle desteklemektedir. Ticaret ve ulastirma faaliyetleri de ilin ekonomik gesitliliini ve
bolgesel lojistik rollinii gliglendirmektedir.

Tarm Hububat, mercimek, fasulye, nohut, fig, seker pancari, patates, kavun, karpuz, sebze ve

meyve Uretimi
Hayvancilik Buylikbas hayvancilik, melez sigir yetistiriciligi, stit ve et Gretimi
Sanavi Gida ve yem, makine-madeni esya, orman (riinleri ve mobilya, kimya-plastik, tekstil-giyim,
y insaat malzemeleri, kagit Grlnleri
Madencilik Kaya tuzu, bentonit, kil / refrakter kil, perlit, mermer, kalker, diyabaz vd.
Tl_caret ve Perakende ve toptan ticaret, kara tasimaciligi, bina insaati, teknik miihendislik hizmetleri
Hizmetler

Sinop ekonomiisi; genellikle hayvancilik, su Urinleri, ormancilik, kiiglik 6lgekli sanayi ve ticaret
faaliyetleri (izerine sekillenmektedir. ilin cografi konumu, engebeli topodrafyasi, pazarlara uzakligi,
sermaye yetersizligi ve altyapi eksiklikleri ekonomik gelisimi sinirlayan temel unsurlar arasinda yer
almaktadir.

Sinop‘ta sanayi sektorli; tarim, orman, su Urinleri ve yerel hammadde kaynaklarina dayali gelismis
olup gida, yem, balik, metal, kimya, cam, tugla ve kiremit Gretimi 6éne gikmaktadir. Tarim faaliyetleri
engebeli topodrafya nedeniyle sinirli olup, bitkisel {iretim ile meyve ve sebzecilik 6ne c¢ikmaktadir.
Hayvancilik ise cogunlukla aile isletmeciligi seklinde yiiritiilmekte; sahil kesimlerinde biyiikbas, yiiksek
kesimlerde kiigiikbas hayvancilik dne cikmaktadir. Aricilik da ilde yiritilen ekonomik faaliyetler arasinda
yer almakta olup, ©zellikle kestane bali Gretiminde verim mevsim kosullarina badli olarak
degismektedir.*

Tarim Celtik, kestane, sebze-meyve uretimi ve sinirli tarimsal alanlar
Hayvancilik Aile isletmeciligi; sahilde biiyikbas, yiksek kesimlerde kiigliikbas
Su Uriinleri Deniz balikcilidi, balik (iretimi, balik unu ve balik yag
Ormancihik Kereste (retimi, orman Urinleri ve ahsap hammadde

Sanayi Gida, yem, metal, kimya, cam, tugla-kiremit ve konfeksiyon
Ticaret Hafta pazarlan, komsu illerle ticaret ve yerel Griin pazarlamasi

Turizm ve Hizmetler  Karadeniz kiyisi, liman kenti niteligi ve hizmet faaliyetleri

Sinop'ta ticaret kismen cevre illere bagh olup hafta pazarlan yerel Griinlerin degerlendirilmesini
desteklemektedir. Piring, kestane, ballk, kereste, tugla, konfeksiyon, balik unu, balik yadi, iplik ve
Ozellikle Boyabat'ta Uretilen cam mozaik Urlinleri 6ne gikan ticari Urtinlerdir.*® Su Urinleri, ilin 6ne gikan
ekonomik faaliyetlerinden biri olup deniz balikgiliginin yani sira son 10 yilda kafes balikgiligi da gelismistir.

6 Erigim Adresi: https://www.catso.org.tr/Portals/311/raporlar/2024%?20Ekonomi%20Raporu.pdf?v10072025155500
47 Erisim Adresi: https://sinop.tarimorman.gov.tr/Haber/420/Sinop-Ariciligi
8 Erigim Adresi: https://www.sinoptso.org.tr/ihracat-yapan-firmalarimiz/#1650040560172-f0572ace-1f02
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Genel olarak Sinop ekonomisi; su Uriinleri, ormancilik, tarim, hayvancilik ve yerel sanayiye dayali kiiglik
ve orta 6lgekli bir tretim yapisina sahip olmakla birlikte, ulasim kisitlari ve sinirli sanayi altyapisi ekonomik
gelisimi yavaslatmaktadir.*

TR82 Bdlge ekonomisi; Kastamonu'da ormancilik, hayvancilik ve madencilik; Cankiri’da sanayi, tarim
ve hayvancilik; Sinopta ise su dirtinleri, ormancilik ve yerel sanayi temelinde sekillenmektedir. Bolgenin
ekonomik gelisimi dodal kaynak potansivel, sanayi altyapisi ve ulasim badlantilariyla dodrudan iliskili
oldugu dederlendirilmektedir.

Bolgenin sanayi yapisi detaylandiriidiinda; TR82 Bolgesi'nde iretimin daha cok diisiik ve orta
teknoloji diizeyinde olup, imalat sanayi sinirh bir gesitlilik gostermektedir. Bolge illerinde faaliyet gésteren
firmalarin biyiik oOlglide kiigiik ve orta 6lcekli oldudu, Uretimin ise adirlikll olarak hammadde ve yari
mamul Uretimine dayanmaktadir. Bununla birlikte, 2025 yili iSO 500 listesinde® Eti Bakir, Kastamonu
Entegre, Kronospan Orman Uriinleri ve Sumitomo Rubber AKO’nun yer almasi, bélgenin madencilik,
orman Uriinleri ve otomotiv yan sanayiindeki iretim kapasitesini ortaya koymaktadir.

Bolgenin istihdam yapisi incelendiginde, mevcut durumda tarim sektoriiniin yaklasik %41,1 ile en
yiiksek istihdam payina sahip oldugu; hizmetler ve sanayi sektorlerinin ise sirasiyla %38,8 ve %20,1
diizeyinde kaldigi gorilmektedir. Yillar itibariyla sektorlerin dagimi dederlendirildiginde ise tarim
sektoriiniin 2014-2017 doneminde oldukca yiiksek seviyelerde (%46—49 bandi) seyrettigi, ancak
sonraki yillarda genel olarak azalma egilimine girdigi gorilmektedir. Hizmetler sektérii ise ayni dénemde
artis egilimi gostererek 6zellikle 2019-2022 yillari arasinda en yiiksek paylara ulasmistir. Son yillarda ise
hizmetler sektoriinde sinirli bir azalig, tarim sektoriinde ise yeniden artis edilimi dikkat gekmektedir.

Sanayi sektoriiniin istihdam icindeki payr dénem boyunca gérece sinirli kalmis ve %14-20 araliginda
dalgali bir yapi izlemistir. Bu bulgular, TR82 Bolgesi'nde tarimin istihdam agisindan 6nemini korudugunu,
hizmetler sektorinin giicli bir adirhda ulastigini, sanayi sektériinin ise istihdam yaratma kapasitesi
bakimindan daha sinirli kaldigini gostermektedir. Genel olarak bélge ekonomisinde tarimdan hizmetler
sektoriine dogru kismi bir yapisal doniisim yasanmakla birlikte, tarim sektorii halen 6nemli bir istihdam
alani olma 6zelligini stirdirmektedir (Bkz. Tablo 10).

Tablo 10: TR82 Bolgesi Sektorel Istihdam Dagilimi5!

2024 41,1 20,1 38,8
2023 38,9 20,4 40,7
2022 37,2 17,7 44,8
2021 38,5 18,4 43

2020 39,2 17,9 42,9
2019 39,4 15,9 44,6
2018 45,2 15,8 39

2017 47,6 17,3 35,1
2016 48,6 15,7 35,7
2015 46,4 14,5 39

2014 46,6 15,7 37,6

TR82 Bolgesi'nin dis ticaret verileri incelendidinde, ihracatin 2014-2024 déneminde genel olarak
artis ediliminde oldugu ve oOzellikle 2019 sonrasinda belirgin bir ivme kazandigi gérilmektedir. 2014
yilinda yaklasik 139 milyon ABD dolar seviyesinde gerceklesen ihracat, 2021 yilinda 688 milyon ABD
dolari, 2024 yilinda ise 723 milyon ABD dolari diizeyine ulasmistir. Bu gelisme, bdélgenin lretim kapasitesi

49 Erigim Adresi: https://sinop.afad.gov.tr/kurumlar/sinop.afad/Sinop-IRAP.pdf
50 Erisim Adresi: https://www.is0500.0rg.tr/500-buyuk-sanayi-kurulusu
51 Erisim Adresi: https://biruni.tuik.gov.tr/bolgeselistatistik/anaSayfa.do
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ve dis pazarlara erisiminde zaman iginde gelisme yasandigini géstermektedir. 2022 ve 2023 yillarinda
ihracat degerlerinde sinirli dalgalanmalar goériilmekle birlikte, 2024 yilinda yeniden yikselis egilimine
girilmesi, ihracat performansinin dénem sonunda giicli seyrini korudugunu ortaya koymaktadir (Bkz.
Tablo 11).

Sekil 19: TR82 Bolgesi'nde Dis Ticaretin Yillar Itibariyla Degisimi (2014—-2024)
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Ithalat verileri ise ihracata kiyasla daha dalgall ve dénemsel degiskenligi yiiksek bir yapi
gostermektedir. 2014-2018 doneminde artis edilimi gozlenirken, 2018 yilinda yaklasik 392 milyon dolar
ile yiiksek bir seviyeye ulasildigi, sonrasinda ise inisli cikish bir gortinim sergilendigi anlasiimaktadir.
2022 yilinda tekrar yiikselen ithalat, 2023 ve 2024 yillarinda diisis edilimine girmistir (Bkz. Sekil 19).
Ihracatin son yillarda ithalatin lizerinde seyretmesi, TR82 Bdlgesi'nde dis ticaret dengesinin ihracat
lehine giiglendigini gostermektedir. Bu durum, ihracat artisinin yani sira ithalatin gérece sinirli kalmasiyla
da iliskilidir. Genel olarak, TR82 Bolgesi'nin dis ticaret performansi dénem igerisinde gliglenmis; ihracat
kapasitesi artan, ithalat badgimlihgi ise go6rece simirlanan bir ekonomik vyapi sergiledigi
degerlendiriimektedir.

Tablo 11: TR82 boélgesinin ekonomik faaliyetlere gore ithalat ve ihracat (1000 ABD$) 52

2014 159.074 138.895
2015 240.078 130.907
2016 252.798 143.951
2017 334.842 260.738
2018 392.370 337.299
2019 276.788 375.412
2020 291.690 564.702
2021 351.902 688.595
2022 479.368 669.685
2023 351.119 592.599
2024 314.552 723.282

52 Erisim Adresi: https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?locale=tr
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Sekil 20: TR82 Bolgesi Turizm Gelisimi

ZONGULDAK

BOLY
ISTANBUL

=

e
= _,.“f“
ﬂ “'“""m""'\lnn‘“'““.

i

KIRICKALE

GOSTERIM
B K Turizmi

Daia Torizmi

@ Gastrenomi Turizmi
Saflik Turizmi

Citta Slow

Kieiir-Tarih Turizmi // Ky Turizmi

Turizm sektdrii, TR82  Bolgesi
ekonomisi agisindan énemli bir gelisme
ve c¢esitlenme alani olarak 6ne
¢ikmaktadir. Cankiri, Kastamonu ve
Sinop llerini kapsayan bdlge; dogal
kaynaklari, tarihi mirasi, kiilttrel
dederleri ve gastronomik gesitliligiyle
cok yonli bir turizm potansiyeline
sahiptir. Karadeniz kiyilari, ormanlk
alanlar, daghk vyapi, kanyonlar,
madaralar, yaylalar, goller, selaleler,
tabiat parklar, milli parklar ve tarihi
yerlesimler, bolgede farkl turizm
tlrlerinin birlikte gelismesine olanak
saglamaktadir. %3

TR82 Bolgesi, turizm gekiciliklerinin

mekansal dagilimi bakimindan

cesitlenmis ve cok merkezli bir destinasyon yapisi sunmaktadir. Kiyi turizmi Sinop kiyi bandinda, kis
turizmi Ilgaz cevresinde, doda turizmi ormanlik ve daglik alanlarda, kiiltiir-tarih turizmi ise Kastamonu,
Cankiri ve Sinop’un tarihi merkezlerinde 6ne c¢ikmaktadir. Cankiri'daki saglk turizmi potansiyeli ile
Kastamonu ve Sinop‘taki gastronomi ve Cittaslow odaklari, boélgenin cok yonli turizm kimligini
desteklemektedir. Bu dadilim, bdlgenin yalnizca tek bir turizm tiriine bagh olmadigini; kiyi, doda, kis,
kdltiir-tarih, gastronomi ve sadlik turizmi olanaklarini birlikte sunabilen gok yonli bir turizm kimligine
sahip oldugunu gdstermektedir (Bkz. Sekil 20).

Bolgenin tarihi ve kilttirel varliklan 6nemli bir cekim unsurudur. Kastamonu; tarihi konaklari,
geleneksel kent dokusu, miizeleri, dini yapilari, UNESCO Diinya Mirasi Listesi'ndeki Mahmut Bey Camii
ve Pompeiopolis Antik Kenti ile 6ne cikmaktadir. Sinop; tarihi cezaevi, kaleleri, mizeleri, Boyabat Kalesi,
Balatlar Yapi Toplulugu ve kiyir kiltiiriiyle énemli bir kiltlr turizmi merkezidir. Cankiri'da ise Tuz
Madarasi, Gankiri Kalesi, dini yapilar, tarihi yol glizergahlari ve Ilgaz gevresindeki turizm degerleri 6ne
cikmaktadir. Ayrica Cankiri Turistik Tuz Treni'nin>* 2024 yili itibariyla Ankara-Cankiri arasinda yeniden
yolcu tasimaciligina baslamasi, bdlgenin turizm erisilebilirligini ve goriniirligini destekleyen 6nemli bir
gelisme olarak dederlendirilmektedir.

Dodal kaynaklar agisindan bolge oldukga zengin bir yapiya sahiptir. Ilgaz Dagi, Kiire Daglar Milli
Parki, Istiklal Yolu, Catak Kanyonu, Horma Kanyonu, Ersizlerdere Kanyonu, Inalti Madarasi, Akgdl,
Sarikum, Tatlica Selaleleri ve ¢ok sayida yayla, bdlgenin doda turizmi acgisindan 6ne ¢ikan degerleridir.
Kastamonu ve Cankiri illeri 6zellikle saglk turizmi, kis turizmi, doga ylriyusleri, kampcilik ve ekoturizm
acisindan potansiyel tasirken; Sinop kiyr turizmi, dodal plajlar, koylar ve tabiat alanlaryla
farklilasmaktadir. Bolgede bulunan milli parklar, tabiat parklari, tabiat anitlari, sulak alanlar ve yaban
hayati gelistirme sahalari, koruma-kullanma dengesi goézetilerek turizm ekonomisine kazandirilabilecek
onemli kaynaklar arasinda yer almaktadir.

TR82 Boélgesi'nde gastronomi ve yoresel Urlinler de turizm potansiyelini destekleyen gliglli unsurlar
arasindadir. Cankiri, Kastamonu ve Sinop'ta ¢ok sayida codrafi isaretli irin bulunmaktadir. Bunlar;

53 Erigim Adresi: https://www.kuzka.gov.tr/Icerik/Dosya/www.kuzka.gov.tr_8_MI4V35RP_20250502-kuzka-bolge-plani-
BAKNL%C4%BOK-yeni.pdf

54 Erisim Adresi:
https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/20250214_tuz_sektor_raporu_2024_web_yayin.pdf
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Kastamonu igin Kastamonu pastirmasi, Taskopri sarimsadi, siyez bulguru, cekme helva; Sinop icin Sinop
mantisi, nokulu, kestane bali; Cankiri icin kaya tuzu, sarimsakli et ve yéresel tatlilar gibi trinler bdlgenin
gastronomi kimligini giiclendirmektedir. Bu Griinler yalnizca yerel ekonomiye katki saglamamakta, ayni
zamanda bélgenin kiltlrel tanitimi ve gastronomi turizmi acisindan da deger olusturmaktadir.

Bolgedeki turizm merkezleri ve koruma statisiine sahip alanlar, turizm gesitliliginin kurumsal olarak
da desteklendigini gdstermektedir. Ilgaz-Kadingayiri-Yildiztepe, Kastamonu-Ilgaz ve Yaprakli yaylalari,
Sinop Ayancik Akgol, Kozfindik-Bozarmut Yaylasi ve Tirkeli-Kurugdl gibi alanlar kis ve yayla turizmi
acisindan 6ne cikmaktadir. Cankir’'da ise Tuz Madarasi ve tuz ekosistemi onemli turizm degerleri
arasinda yer almaktadir. Bunun yaninda Daday ilcesinin sakin sehir agina dahil edilmesine y6nelik
calismalar, boélgenin kirsal turizm, ekoturizm ve siirdirilebilir turizm acgisindan gelisme potansiyelini
artirmaktadir.56z konusu dodal, kiiltlirel ve kurumsal turizm altyapisinin bélge turizmine yansimasi ise
konaklama tesislerine iligkin gelis ve geceleme verileri tizerinden izlenebilmektedir.

Bolgenin turizm istatistikleri incelendiginde, belediye belgeli konaklama tesisleri ile turizm isletme
belgeli konaklama tesislerindeki gelis ve geceleme sayilarinin turizm talebinin degerlendiriimesinde
gostergeler olarak dederlendirilebilir.

TR82 Bolgesi'nde belediye belgeli konaklama tesislerine iliskin gelis ve geceleme sayilarinin 2013-
2019 doneminde genel olarak artis ediliminde oldugu goriilmektedir. Toplam gelis sayisi 2013 yilinda
265 bin seviyesindeyken 2019 yilinda 337 bin seviyesine yikselmis; toplam geceleme sayisi ise ayni
dénemde 374 binden 682 bine ulagmistir. Bu durum, 2020 yili éncesi ddnemde bélgede konaklama
talebinin ve ortalama kalis egiliminin gliclendigini gostermektedir. Geceleme sayisindaki artigin gelis
sayisina kiyasla daha yiiksek olmasi, bolgede yalnizca ziyaretci sayisinin degil, ayni zamanda ortalama
kalis sliresinin de giiclendigine isaret etmektedir.

2020 yilinda konaklama tesislerine gelis ve geceleme sayilarinda yasanan disliste pandeminin etkisi
oldugu dederlendirilmektedir. Bu yilda toplam gelis sayisi 227 bine, toplam geceleme sayisi ise 435 bine
gerilemistir. 2021 yilinda kismi bir toparlanma gérilmekle birlikte, 2022 yilinda gelis sayisinin 208 bin
seviyesine diismesi, belediye belgeli tesislerde talebin heniiz istikrarl bir toparlanma siirecine girmedigi
seklinde yorumlanabilir. Geceleme sayisinin ise 2022 yilinda 448 bin seviyesinde gergeklesmesi, gelis
sayisindaki diislise ragmen konaklayan ziyaretgilerin ortalama kalig siiresinin gérece korunduguna isaret
etmektedir. Ek olarak, tesislere gelen ziyaretgilerin genellikle yerli ziyaretgi olmasi, bélgedeki belediye
belgeli konaklama tesislerine yonelik turizm hareketliliginin adirhkll olarak ic turizme dayandigini
gostermektedir (Tablo 12).

Tablo 12: TR82 Boélgesindeki Belediye Belgeli Konaklama Tesislerinde Gelis ve Geceleme
Sayilan5®

2013 265.039 6.808 258.231 373.699 9.137 364.562
2014 262.111 4.052 258.059 398.000 10.189 387.811
2015 318.994 10.278 308.716 450.333 17.963 432.370
2016 314.372 10.187 304.185 451.703 18.392 433.311
2017 316.056 3.386 312.670 590.064 6.556 583.508
2018 310.088 3.469 306.619 647.354 6.778 640.576
2019 337.318 4.000 333.318 681.737 7.451 674.286

55 Erisim Adresi: https://biruni.tuik.gov.tr/bolgeselistatistik/anaSayfa.do
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2020 226.820 1.514 225.306 434.971 3.467 431.504
2021 299.173 2.135 297.038 627.537 4.815 622.722
2022 208.441 1.832 206.609 448.451 3.964 444.487

Bolgedeki diger konaklama tiirlerinden biri de turizm isletme belgeli konaklama tesisleridir. TR82
Bolgesi'nde turizm isletme belgeli konaklama tesislerine iliskin gelis ve geceleme sayilari incelendiginde,
2014-2019 doneminde dalgali ancak gorece dengeli bir seyir izlendigi gérilmektedir. Toplam gelis sayisi
2014 yiinda yaklasik 128 bin seviyesindeyken 2019 yilinda 158 bin seviyesine yiikselmis; toplam
geceleme sayisi ise ayni donemde 216 binden 252 bin seviyesine gikmistir. Bu artig, belediye belgeli
tesislere kiyasla daha sinirli olmakla birlikte, pandemi éncesi dénemde turizm isletme belgeli tesislerde
belirli ve diizenli bir konaklama talebinin olustugunu gdstermektedir.

2020 yihnda pandemi etkisiyle toplam gelis sayisi 112 bine, toplam geceleme sayisi ise 184 bine
gerilemistir. Ancak 2021 yilindan itibaren toparlanma siireci baglamis; toplam gelis sayisi 2024 yilinda
408 bine, toplam geceleme sayisi ise 731 bine ulasarak incelenen dénemin en yiksek seviyesine
¢gikmistir. Bu durum, pandemi sonrasi dénemde turizm isletme belgeli tesislere yonelik talebin belirgin
sekilde giiclendigini gostermektedir (Tablo 13).

Bolgenin turizm isletme belgeli tesislerdeki ziyaretgi profili incelendiginde ise turizm hareketliliginin
blylk olgiide yerli ziyaretcilere dayandigi goriilmektedir. Bu durum, TR82 Boélgesi'nde turizm isletme
belgeli tesislerde talebin adirlikl olarak ig turizm kaynakli oldugunu, yabanci ziyaretgi payinin ise sinirli
kaldigini gostermektedir.

Tablo 13: TR82 Bolgesindeki Turizm Isletme Belgeli Konaklama Tesislerinde Gelis ve
Geceleme Sayilari>¢

2014 127.649 2.931 124.718 216.065 6.924 209.141
2015 160.205 3.892 156.313 264.228 12.957 251.271
2016 149.212 3.010 146.202 224.157 8.072 216.085
2017 136.767 3.506 133.261 229.107 8.759 220.348
2018 153.860 5.044 148.816 253.503 9.928 243.575
2019 157.804 3.978 153.826 252.412 8.005 244.407
2020 111.631 1.514 110.117 183.617 3.697 179.920
2021 179.143 2.519 176.624 301.124 4.529 296.595
2022 310.747 7.600 303.147 530.573 13.234 517.339
2023 397.991 9.312 388.679 695.151 15.642 679.509
2024 408.305 9.881 398.424 730.952 14.349 716.603

56 Erisim Adresi: https://biruni.tuik.gov.tr/bolgeselistatistik/anaSayfa.do
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Konaklama tesislerine iliskin gelis ve geceleme verileri, TR82 Bolgesi’'nde turizm talebinin son yillarda
yeniden artis egilimine girdigini gostermektedir. Artisin 6zellikle turizm isletme belgeli tesislerde
belirginlesmesi, konaklama talebinin nitelikli tesisler iizerinden giiclendigine isaret etmektedir. Buna
karsilik yabanci ziyaretci payinin sinirli kalmasi, bolge turizminin adirlkl olarak yerli ziyaretcilere
dayandigini géstermektedir.

Bolgenin dodal, tarihi, kiiltirel ve gastronomik potansiyelinin daha genis ziyaretgi kitlesine
ulasabilmesi igin erisilebilirlik kosullarinin giiglendirilmesi 6nem tasimaktadir. Bolge karayolu, demiryolu,
havayolu ve denizyolu altyapilarina sahip olmakla birlikte; sefer sikliinin sinirli olmasi, bolge ici aktarma
olanaklarinin yeterince gelismemesi ve denizyolu potansiyelinin sinirli kullaniimasi turizm hareketliliginin
dengeli yayllmasini zorlastirmaktadir. Bu nedenle mevcut ulasim altyapisinin biitlinlesik bicimde
dederlendiriimesi ve demiryolu hattinin turizm ile yolcu tasimaciidi agisindan daha etkin kullaniimasi
gerekmektedir.

Bolgenin ekonomik yapisinin turizm talebinin yani sira, Gayri Safi Yurtici Haslla izerinden bakildiginda
ise 2014-2024 doneminde Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerinde kisi basina GSYH dederleri TL bazinda
artis egilimi géstermis, bu artis 6zellikle 2022 sonrasinda belirginlesmistir. 2024 yilinda kisi basina GSYH
Cankiri'da 430.386 TL, Kastamonu’'da 395.056 TL ve Sinop‘ta 321.023 TL diizeyindedir (Bkz. Tablo 14).

Tablo 14: TR82 Bolgesi Kisi Basi GSYH (¥ / $)%7

2014 19.731 9.025 19.479 8.910 18.902 8.646
2015 21.530 7.941 23.038 8.497 21.293 7.853
2016 24.068 7.965 25.951 8.588 23.245 7.693
2017 29.054 7.965 29.325 8.039 25.672 7.037
2018 34.216 7.257 32.456 6.884 28.225 5.986
2019 39.694 6.990 38.311 6.747 32.852 5.785
2020 51.078 7.256 52.076 7.397 38.125 5.416
2021 71.166 7.924 72.102 8.028 48.909 5.446
2022 139.039 8.390 144.250 8.704 103.820 6.265
2023 239.754 10.206 255.511 10.877 192.136 8.179
2024 395.056 12.035 430.386 13.111 321.023 9.779

57 Erisim Adresi: https://biruni.tuik.gov.tr/bolgeselistatistik/anaSayfa.do
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Sekil 21: TR82 Bolgesi Yillara Gore GSYH (TUIK) =8

2020-2024 donemi kisi bagina GSYH verileri, TR82 Bdlgesi illerinin zaman iginde daha yliksek gelir
gruplarina yikseldigini gostermektedir. 2020-2021 déneminde (g il de en disiik gelir bandinda yer
alirken, 2022'den itibaren &zellikle Cankiri’'nin bdlge iginde ayristigi goriilmektedir.

2022 yilinda Kastamonu ve Sinop bir (st gelir bandina yiikselirken, Cankiri daha yiiksek bir araliga
gecerek bolge icinde 6ne cikmistir. 2023 yilinda Kastamonu ve Cankiri'nin kisi basina GSYH degerleri
belirgin bicimde artmis, Sinop ise daha diisiik ancak yiikselen bir bantta konumlanmistir.

TR82 Bolgesi'nde kisi basina GSYH 2020-2024 déneminde artig gostermistir. Bununla birlikte Cankiri
bélgenin en yiiksek gelir diizeyine sahip ili olarak 6ne gikarken, Kastamonu orta-lst bantta, Sinop ise
daha diistik ancak yikselen bir gelir diizeyinde yer almaktadir.

Genel olarak TR82 Boélgesi ekonomisi tarim, ormancilik, hayvancilik, madencilik ve hizmetlere
dayanmakta; Kastamonu’da madencilik ve orman Urinleri, Cankiri'da sanayi ve tarim, Sinop'ta ise su
UrGnleri ve turizm ©6ne cikmaktadir. Bolgesel ekonomik gelisimin; dodal kaynaklarin katma degerli
Uriinlere donistirilmesi, beseri sermayenin gelistiriimesi, bélgesel tesviklerin etkin kullaniimasi, kirsal
kalkinma ve turizm potansiyelinin giiclendiriimesiyle desteklenebilecedi dederlendirilmektedir.

58 Erigim Adresi: https://cip.tuik.gov.tr/
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TR82 Bolgesi’'nin karayolu altyapisi, Karadeniz kiyi hatti ile ic kesimleri birbirine baglayan ve bolgeyi
Bati Karadeniz, Orta Anadolu ve Dogu Karadeniz'e entegre eden ana akslar (izerinden sekillenmektedir.
Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerini kapsayan bolgede, 6zellikle dogu—bati dogrultusunda uzanan D100
karayolu ile giliney yonli ic badlantilar, bdlgesel ulasimin omurgasini olusturmaktadir. Karabik'ten
Cankiri yoniine devam eden karayolu badlantilar ise kuzeybatidaki {iretim ve liman odaklar ile ig
kesimler arasindaki ylk hareketliligini desteklemektedir.

Kastamonu ve Cankiri illeri, KGM 15. Bolge Midiirligid sorumluluk alaninda yer almaktadir. Bolgenin
karayolu altyapisi agirlikli olarak devlet yollari ve bolinmis yol agina dayanmakta; Kastamonu'da
Inebolu Limani'ndan Cankiri ve Ankara yéniine uzanan D765 ile dogu—bati aksindaki D030 karayolu éne
¢tkmaktadir. Cankiri’da ise D765 ve E80 karayollari, bolgenin kuzeydogu baglantilarini desteklemektedir.

Sekil 22: KGM 15. Bolge Miidiirliigii — Kastamonu Bolge Haritasi>°
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Sinop ili, Karayollari Genel Mudirli§i'nin 7. Bolge Midirligi sorumluluk alaninda yer almaktadir.
Ilin karayolu erisimi, Karadeniz kiyi hatti boyunca uzanan sahil baglantilari ile Boyabat {izerinden giineye
yonelen ana akslar lizerinden sekillenmektedir. Bu kapsamda D785 karayolu, Sinop kiyi kesimini Boyabat
tizerinden Gorum ve I¢ Anadolu baglantilarina ulastiran temel kuzey—giiney giizergahi niteligindedir.

Ayrica, Kastamonu/Tosya yoniinden gelen D030 karayolu, Sinop’un Samsun ve Dogu Karadeniz
dogrultusundaki dogu badlantisini desteklemektedir. Bu karayolu yapisi; Sinop’un kiyi yerlesimleri, liman
baglantilari, sanayi alanlar, tarimsal Uretim bdlgeleri ve ic kesimlerdeki lojistik odaklarla iligkisini
giclendirmekte; bolgedeki yolcu ve yiik hareketliliginin ana tastyici altyapisini olusturmaktadir.

59 Erigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Sekil 23: KGM 7. Bolge Miidiirliigii — Samsun Bolge Haritasi5°
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KGM 15. Boélge Midirligu sinirlarinda trafik hacimlerinin il merkezleri, liman badlantilari, sanayi
odaklari ve ana devlet yolu koridorlarinda yogunlastigi goriilmektedir. Zonguldak—Bartin—Karabiik aksi;
liman, madencilik, demir-celik ve sanayi faaliyetleri nedeniyle dnemli bir tasit ve adir tasit koridoru
niteligindedir. Bu aksin Kastamonu, Cankiri ve Ankara yonlerine uzanmasi, bélgenin kiyi ve i¢ kesim yiik
hareketleri agisindan gegis islevini giiclendirmektedir.

Kastamonu'da trafik hareketlerinin il merkezi cevresinde yodunlasarak Arac—Karabiik, Tosya,
Tagkoprii-Boyabat ve Ilgaz—Cankiri yonlerine dagildigi goriilmektedir. Inebolu Limani'ndan i¢ kesimlere
uzanan baglantilar ise kiyi bdlgesi ile i¢ bolgeler arasindaki yiik tasimaciligi agisindan tamamlayici bir
islev Gistlenmektedir (Bkz. Sekil 24).

Cankiri'da E80 koridoru ile Kastamonu yoniinden gelen D765 badlantisi, bolgenin kuzey—giiney ve
dogu-bati yonli gegislerini destekleyen ana akslar arasinda yer almaktadir. Cankiri merkez, Kursunlu,
Ilgaz, Atkaracalar ve Cerkes cevresindeki baglantilar ise sanayi, OSB, tarimsal Uretim ve Ankara yonlQ
ylk hareketleri agisindan 6nem tasimaktadir. Kursunlu—Korgun karayolu badglantisinin, Cankiri’'nin
kuzeybati yéniindeki erigimini giiclendirerek istanbul yénlii ulagimi kisaltmasi ve Korgun ile OSB
yatirmlarini desteklemesi beklenmektedir.

80 Erigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Sekil 24: KGM 15. Bolge 2025 Yil Trafik Hacim Haritasi®!

ARAYOLLARI 15.B0LGE MUDURLUGU - KASTAMONU

s
@
3
E
+
m/l

(]

1058
7

,,-

) A |
8w

—
Hup.
Bz

_—
H
§

14
1261

an
g 0

s1ag
242

o 3
T =
] 15 2
S an 2
= g o 28 D oo
55 . 4
m i . r
o1 o vasas o "5
. P ot 2017 @
o5 1827 s £ I ] S
) s = a5
R—— P 2075 - 73 E 20
Diizee o ™ :
. d . . , S “ .
e ez | - -
- moonE
2 ar ot

DBuh{ 87 a2 10758
parsivas 2579 sz3 s
fres) 3161 489

1877

Fr
DEVLET YOLLARI TRAFIK HACIM HARITASI
VAL ORTALAMA GONLOK TRAFIK DEGERLERI (YOGT)

e
o 103
w15

4E
551
[

KGM 7. Bolge Miidirlugu sinirlarinda trafik hacimlerinin 6zellikle Samsun merkez cevresi, Karadeniz
sahil yolu, liman baglantilari ve ana devlet yolu koridorlarinda yogunlastigi goriilmektedir. Samsun—
Corum, Samsun—Amasya—Tokat ve Samsun—Ordu akslari; bolgenin hem kiyi boyunca dogu—bati yonli
hareketlerini hem de i¢ kesimlere yonelen kuzey—giiney baglantilarini destekleyen 6nemli ulasim
koridorlaridir.

Sinop 6zelinde trafik hareketleri agirlikl olarak Sinop merkez, Boyabat, Duragan ve Gerze baglantilari
cevresinde izlenmektedir. Boyabat iizerinden giineye yonelen D785 aksi, ilin Corum ve I¢ Anadolu
yoniindeki erisimini saglarken; Gerze-Samsun yoniindeki kiyi baglantilari Sinop’un dogu yonli bolgesel
ulasimini desteklemektedir (Bkz. Sekil 25).

Bolge sinirlarinda trafik hacimleri Samsun merkez ve cevresindeki ana akslarda daha yiiksek
seviyededir. Sinop tarafinda ise hacimlerin il merkezi, kiyi baglantilari ve Boyabat lizerinden giineye
yonelen glizergahlarda toplandigi goriilmektedir. Bu durum, Sinop’un karayolu erisiminde kiyi hatti ve ig
kesim baglantilarinin birlikte belirleyici oldugunu gdstermektedir.

61 Erigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Sekil 25: KGM 7. Bolge 2025 Yil Trafik Hacim Haritasi®2
KARAYOLLARI 7.BOLGE MUDURLUGU - SAMSUN
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Bolgedeki adir tasit trafiginin, Ozellikle Cankiri cevresindeki ana devlet yolu baglantilan ile
Kastamonu-Ilgaz—Cankirt  ve  Cerkes—Kursunlu—Cankiri  glizergahlari  {zerinde belirginlestigi
gorilmektedir. Yeni ulasima agilan Korgun—Kursunlu karayolu baglantisi da bolgedeki yiik hareketliligini
destekleyen baglantilar arasinda dederlendirilebilir. Kastamonu tarafinda adir tasit hacimleri daha cok il
merkezi, Tosya, Ilgaz ve Cankiri yonli baglantilar (izerinde izlenmektedir. Sinop tarafinda ise adir tasit
hareketlerinin kiy1 baglantilari ile Boyabat (izerinden glineye yonelen giizergahlarda daha sinirli diizeyde
toplandigi anlasiimaktadir. Tirkiye geneli agir tasit hacim haritasi ile birlikte dederlendirildiginde, TR82
Bolgesi'ndeki adir tasit trafiginin ulusal dlcekteki yiiksek yogunluklu ana yiik koridorlarina kiyasla daha
disiik seviyede oldudu; buna karsin bolge icinde belirli akslara bagli bir dadiim goésterdigi
degerlendiriimektedir (Bkz. Sekil 26).

62 Erigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Sekil 26: 2025 Yili Devlet Yollari Agir Tasit ve Toplam Trafik Hacim Haritasi®3

__ DEVLET YOLLARI
2 ..o AGIR TASIT VE TOPLAM TRAFIK
HACIM HARITASI

Sonug olarak, TR82 Bolgesi'nde adir tasit trafigi ulusal dlgekte yiiksek yogunluklu yiik koridorlarindan
farkh olarak daha sinirl bir hacimde seyretmekte; ancak bdlge igindeki belirli baglantilarda
yogunlasmaktadir. Bu yapi, mevcut ve planlanan ulagim baglantilarinin degerlendirilmesinde bdlgesel
yuk hareketlerinin ve sanayi-lojistik odaklarinin birlikte ele alinmasini gerektirmektedir.

TR82 Bolgesi'nde mevcut demiryolu altyapisi, karayolu adina kiyasla daha sinirli bir yayiima sahiptir.
Kastamonu ve Sinop illeri sinirlar icerisinde TCDD'ye ait aktif bir ana demiryolu hatti bulunmamakta
olup, bodlgenin mevcut demiryolu adi ile dogrudan iliskisi buylik Olcide Cankiri ili Gzerinden
saglanmaktadir. Bu nedenle bdlgenin demiryolu erisimi, dzellikle Cankiri'dan gecen Irmak—Karabiik—
Zonguldak demiryolu hatti tizerinden dederlendirilmektedir.

Gankin ili, Ankara/Kirikkale yéniinden Karabik ve Zonguldak'a uzanan Irmak—Karablik—Zonguldak
demiryolu hatti (izerinde yer almaktadir. Toplam 415 km uzunlugundaki tek hatl hat ve agirlikla ylik
tasimaciligina hizmet vermekte olup rehabilitasyon, sinyalizasyon ve telekomiinikasyon galismalariyla
yenilenmistir. 64 Bolgedeki diger onemli badlanti ise 378 km uzunlugundaki Samsun—Kalin (Sivas)
Demiryolu Hatti'dir. Tek hatl altyapiya sahip bu hat, modernizasyon calismalariyla yenilenerek Samsun
Limani'ni i¢c Anadolu’ya baglayan ana demiryolu koridorlarindan biri haline gelmistir. 6

63 Erigim Adresi:

https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/ TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
64 Erisim Adresi: https://ipa.uab.gov.tr/irmak-karabuk-zonguldak-demiryolu-hattinin-rehabilitasyonu-ve-sinyalizasyonu-projesi
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Kastamonu

Irmak-Zonguldak
Demiryolu Hatti

& /\/7
N

Samsun-Kalin
Demiryolu Hatti

Bu hatlarin yapisi detaylandiriidiginda; Irmak—Karablik—-Zonguldak Hatti'min Irmak badlantis
Uzerinden Ankara/Kirikkale yoniine, kuzeyde ise Cankiri—Karabik (izerinden Zonguldak ve Filyos Limani
ybniine uzanmaktadir. Bu yoniyle hat, TR82 Bodlgesi'nin 6zellikle Cankiri tizerinden ulusal demiryolu
adina ve Karadeniz kiyisindaki liman odaklarina erisimini saglayan temel demiryolu baglantilarindan
biridir.

TCDD 2026 Sebeke Bildirimi'ne goére® hattin tamami yiik ve yolcu tagimaciiina agik olup trafik
isletimi TSI sistemiyle yiritilmektedir. Kesim bazinda tren kapasitesi 22-60 cift tren/giin arasinda
degismekte, hattin tamaminda azami dingil basinci 22,5 ton olarak uygulanmaktadir. Hattin kesim
bazindaki tren kapasitesinin 22—60 cift tren/glin arasinda dedismesi, kapasite kosullarinin hat boyunca
farklilastigini gdstermektedir. Bu kapsamda, daha diisiik kapasiteye sahip kesimler yeni baglantilarin
isletilmesi agisindan potansiyel kapasite kisitlari olarak dederlendirilebilir.

Zonguldak

74 80 km/sa Q 37 gift tren/giin

Catalagzi

€71 95 km/sa Q 35 gift tren/gtin

Gokgebey

BARTIN

£ 7275 km/sa Q 26 cift tren/giin

Karabiik

ggr}:alwcimiégasas KASTAI
ach a6 KARABUK P
Ucbirgu sbo2948-2 Ulkia

€71 50 km/sa Q 60 cift tren/guin

ismetpasa

£ 95 km/sa g 29 cift tren/gin

Atkaracalar

€74 95 km/sa Q 33 gift tren/glin

Kursunlu

2175 km/sa g 25 cift tren/gn

Is

CGankirn

£74100 km/sa g 22 gift tren/giin

Diimbelek 504712 Tiiney
Okcedren 444200
Alibey 384413
Bugra 36+200 §

£ 7495 km/sa Q 32 gift tren/giin

Alibey

Kalecik 19+234

ryaman YHT 54264615
Ozgiines 548+263

KIRIKKALE ;

)
J
J
)
780 km/sa b 23 cift tren/gun]
]
]
)
]
]
]

£ 2470 km/sa g 25 cift tren/gin

Irmak

! Ankara
v baglantisi

Polatlar 5294250
han 85+860

% Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/2026/33104.pdf
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Bu koridor, Cankiri’nin mevcut demiryolu erisimini saglayan temel hat niteligindedir. Kastamonu ve
Sinop'ta dogrudan ana demiryolu hatti bulunmamasi nedeniyle Irmak—Karabiik—Zonguldak hatti, TR82
Bolgesi'nin demiryolu agina entegrasyonu acisindan énemli bir baglanti koridoru olarak 6ne ¢ikmaktadir.

TR82 Bolgesi ve cevresindeki 5nemli demiryolu badlantilarindan biri olan Samsun—Kalin (Sivas) Hatti,
Samsun’dan Amasya ve Tokat Uzerinden Sivas/Kalina ulasan konvansiyonel bir demiryolu koridorudur.
Hat, Karadeniz kiyisindaki Samsun’u i¢ kesimlerdeki demiryolu adina baglamakta olup, yolcu ve yiik
tagimaciligi acisindan bolgesel élcekte 6nemli bir islev tstlenmektedir. Ozellikle Samsun Limani ve
Gelemen lojistik alani ile olan iliskisi, hattin yalnizca bélgesel yolcu erisimi agisindan degil, yiik tasimaciligi
ve lojistik biitlinlesme bakimindan da énemli bir altyapi bileseni oldugunu gostermektedir.

TCDD Sebeke Bildirimi'ne gére®” Samsun—-Amasya ve Amasya—Kalin kesimleri sinyalli, tek hatli ve
ylik/yolcu tasimaciidina agik durumdadir. Kesim bazinda kapasite 27 cift tren/glin olarak verilmekte;
hattin tamaminda azami dingil basinci 22,5 ton olarak uygulanmaktadir. Samsun—Gelemen kesimi de
yiik tasimaciligina agik olmasi nedeniyle Samsun’daki lojistik merkez ve liman badlantilari agisindan 6nem
tagimaktadir.

Samsun—Kalin hatti, TR82 Bdélgesi'nde 6zellikle Sinop’un dolayli demiryolu erisimi acisindan dikkate
alinmasi gereken bir koridordur. Sinop’ta aktif ana demiryolu hatti bulunmadidindan, ilin dogu yonli
demiryolu iliskisi Samsun iizerinden kurulmakta; bu hat Karadeniz kiy1 kesiminin ig bélgelere baglantisini
desteklemektedir.

sinop Gelemen @

——————————— [910 km  F7A50km/sa e 30 cift tren/gUn]
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——————————— [9133 km 7180 km/sa b 27 cift tren/gi]n]
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S a0 F

Zile 2154123 &

Yildiztepe 2284723
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IGAT Subas!
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°
8 ialin 578362

Karalikdy 565844
Bedirli 550+606 W

¢ Sivas yonii

57 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/2026/33104.pdf
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Mevcut TCDD Hatlari

Irmak—Karabiik—Zonguldak Hatti tizerindeki yiikleme merkezleri, Germece Sayding (yan demiryolu),
Kursunlu Istasyon Sefligi, Ulkii Gar Miidiirliigii, Karabiik Gar Mudiirligi, Catalagzi Gar Sefligi, Zonguldak
Gar Mudurlagi’'nde bulunmaktadir. %8 S6z konusu yikleme merkezleri, Cankiri—Karabiik—Zonguldak
koridorundaki sanayi, madencilik, enerji ve liman baglantili yiiklerin demiryolu adina erisimini saglayan
baslica yik noktalardir. Ozellikle Ulkii, Karabiik, Catalagzi ve Zonguldak kesimleri, hattin yiik
tasimacii§indaki 6nemini artirmakta olup, Filyos—Zonguldak bolgesinde lojistik altyapinin ve demiryolu
baglantilarinin gelistiriimesine yonelik planlama ve proje calismalari da bolgedeki lojistik potansiyelini
arttirmaktadir.®®

Samsun—Kalin (Sivas) Demiryolu Hatti (izerindeki yiikleme merkezleri, Samsun Gar Midirlugu,
Hacibayram Istasyon Sefligi, Kayabasi Istasyon Sefligi, Artova Istasyon Sefligi, Turhal Gar Sefligi ve Zile
Istasyon Sefligi‘dir.”® Ayrica hat ile baglanti, Gelemen/Samsun Lojistik Merkezi bulunmaktadir. Bu
lojistik merkezi, 258 bin m2 alana sahip olup lojistik sektdriine yillik 1,1 milyon ton ilave tasima kapasitesi
saglamaktadir.”

Sekil 27: TR82 Bolgesi TCDD Hatlan ve Yiikleme Merkezleri?2
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TR82 Bdlgesi'nden gecen demiryolu hatti Irmak—Karabiik—Zonguldak Hatti'dir. Cankiri’dan gegen hat
Uzerinde toplam 11 istasyon bulunmakta olup, bunlar; Kurtgimeni, Cerkes, Atkaracalar, Kursunlu,
Sumucak, Goéllice, Ildizm, Gimusdiven, Cankiri, Germece, Tiney istasyonlaridir. Bu istasyonlar
arasinda Kursunlu istasyonu yiik merkezidir.”> Germece istasyonunda yiikleme yapilirken, Gim{sdiven
ve Cerkes istasyonlar da ylk tasimaciidi bakimindan éne gikmaktadir. Sanayi alanlari ile demiryolu

% Erisim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/2026/3313104.pdf

% Erigim Adresi: https://aygm.uab.gov.tr/uploads/pages/demiryolu-lojistigini-gelistirme-projesi/cevresel-ve-sosyal-etki-
degerlendirme-raporu-69843c18997c2.pdf

70 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/2026/3313104.pdf

71 Erigim Adresi: https://www.uab.gov.tr/haberler/karadeniz-in-transit-trafigine-nefes

72 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/lojistikharita. pdf

73 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/3313v41.pdf
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iliskisi agisindan Germece ve Giimisdiiven istasyonlari, Yakinkent OSB ve Korgun OSB badlantilari ile
Cerkes Istasyonu’nun OSB baglantisi nem tagimaktadir.”*

\,
\,

P—,

Irmak-Zonguldak
Demiryolu Hatti

E e{Kurtcimen]

—r
@_— Atkaracalan

Cankiri ;

§

T ney,

——

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi'nin 2024—-2028 Bolgesel Gelisme ve Ulusal Stratejisi'nde (BGUS), iltisak
hatlarinin énceliklendirilmesinde OSB'lerin doluluk orani ve demiryoluna mesafesi dikkate alinmaktadir.
Bu kapsamda, %50 ve (izeri doluluk oranina sahip ve demiryoluna 5 km’den daha yakin OSB’ler arasinda
Cankir'daki Korgun OSB ve Cerkes OSB'nin de bulundugu, Cankiri Yiik Potansiyeli Olan Tren Istasyonlari

Raporu’nda’ belirtilmektedir.
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74 Cankir YUk Potansiyeli Olan Tren istasyonlarl Raporu, Kuzey Anadolu Kalkinma Ajansi, 2025.
7> Cankin YUk Potansiyeli Olan Tren Istasyonlari Raporu, Kuzey Anadolu Kalkinma Ajansi, 2025.
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Cankir Yakinkent OSB ile Tiiney Istasyonu’nun yakin konumda bulunmasi nedeniyle, OSB'yi
demiryolu agina baglamak amaciyla hattin revize edilmesine yonelik bir proje bulunmaktadir. Bu OSB,
Cankiri’'nin 593 ha ile en biiyiik, 5.100 kisi ile en fazla istihdam saglayan ve isletmelerinin yik yogunlugu
en yiksek OSB'sidir.

Germece Istasyonu ise hem Cankiri

Korgun OSKE'C;V“"' 4 — Merkeze hem de Cankiri Yakinkent OSB'ye
Giimiisdiiven ist. yakinligi ve bu alanda vyapilan yiikleme
' faaliyetlerinden dolayr bu istasyonda diger

Dogu Manates isletmelerden gelebilecek talepler
SN dogrultusunda yukleme altyapisinin
gelistirilebilecedi dederlendirilmistir.

Gankiri Korgun OSB ise Gumiusdiven
istasyonuna yaklasik 4 km uzakliktadir. Bu
) —— OSB mevcut durumda 75 ha alana sahip
=g O —\ o -, olup, OSB genisleme planlari dogrultusunda

il " Gt~ w» 110 ha alana genislemesi planlanmaktadir.
N . Korgun OSB'ye iltisak hatti cekilmesi
) durumu icin plan calismalar yapilmistir.

Kursunlu Istasyonu, Kiire Eti Bakir Madeni'nde yiiriitiilen faaliyetler sonucunda ortaya ¢ikan ve ilave
isleme gerektiren maden Urinlerinin taginmasinda kullanilan énemli bir ylikleme merkezidir. Kire'de
islenen bakir Samsun’daki izabe ve elektroliz tesislerine sevk edilirken, burada degerlendirilemeyen
malzeme Kursunlu Istasyonu (zerinden Mardin Mazidagi’'ndaki Eti Giibre tesislerine tasinmaktadir.
Isleme sonrasinda kalan malzemenin bir bélimii ise yeniden Kursunlu ve Karabiik yéniine sevk
edilmektedir. Istasyonda giinliik ortalama 2 tren seferi ile yaklasik 1.500 ton yiik taginmakta, sevk edilen
malzemenin 6nemli bir bélimiintn ayni glizergah lizerinden geri tasinmasi gidis ve dénus yonlerindeki
yik dengesini sadlayarak hattin isletme verimliligini artirmaktadir.

_ Kursunlu Istasyonu lizerinden
Kursunlu Iiesi ve gerceklestirilen bu demiryolu tasimalarinin
Kursunlu Ist. — am - . . . o .
yani sira, Kire Eti Bakir Isletmesi'nin lojistik
e L akisinda Inebolu Limani da 6nemli bir
+ baglanti noktasidir. Inebolu Limani, Eti Bakir
' : tarafindan isletilmekte olup, Eti Bakir Kiire
Isletmesi'nden cikarilan bakir cevherleri ve
pirit  konsantresi karayoluyla Inebolu
Limani'na tasinmaktadir. Detayl bilgiye
3.1.6. bélimiinde yer verilmistir.

istanbul
S—

Cerkes Istasyonu, 5 hatli yapisi ve Aytag

Cerkes OSB ve Gerkes | =~ v isletmesine uzanan 2.272 m uzunlugundaki
Istasyonu iltisak hattiyla 6nemli bir yik noktasidir.
R e rea e D Cerkes OSB'nin demiryoluna yakinhgi ile
. L T bolgede devam eden giines paneli

L 2= vyatinmlarinin ~ gelecekte  blok  yiik

\ potansiyelini artirabilecegi

1,5 km (fltisak

wasniees  degerlendirilmektedir. Zonguldak-
. Akcakoca—Karasu—Adapazari hattinin
tamamlanmasi  halinde ise  batidaki
limanlara erisimin kisalmasi ve tasima
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maliyetlerinin azalmasi beklenmektedir. Demiryolu kullanim potansiyeli agisindan Yakinkent OSB'deki
isletmeler ithalat ve ihracat yonlu yiiklerde 6éne gikarken, Korgun ve Sabanézi OSB’lerde de potansiyel
bulunmakta; yiik yogunlugu agirlikli olarak Merkez ve Yakinkent OSB cevresinde toplanmaktadir.

TR82 Bolgesi‘ni olusturan Kastamonu, Cankiri ve Sinop illeri sinirlari igerisinde dogrudan yeni bir YHT
veya hizli tren hatti planlamasi bulunmamaktadir. Bélge ve gevresinden gegen TCDD hatlarina ek olarak

planlanan demiryolu hatlari ise Karasu-Akcakoca-Eredli-Caycuma-Bartin Limani Demiryolu Badlantisi ve
Ankara-Corum-Samsun Hizli Tren Hattidir (Bkz. Sekil 28, Sekil 29).

Sekil 28: Karasu-Akcakoca-Eregli-Caycuma-Bartin Limani Demiryolu Baglantisi”6
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Karasu-Akcakoca-Eregli-Caycuma-Bartin Limani Demiryolu Baglantisi ise, TR82 Bolgesinin batisinda
Karasu'dan (Sakarya) Bartin iline uzanmaktadir. TCDD'nin 2025 Faaliyet Raporu'nda da Karasu-
Akgakoca—Eregli-Caycuma—Bartin Limani baglantisi 223 km hat uzunlugu ve 446 km toplam vyol
uzunlugu ile proje portfoylinde yer almaktadir.

KARASU-AKCAKOCA-EREGLI-
Tl CAYCUMA-BARTIN LIMANI
DEMIRYOLU BAGLANTISI

Zonguidak 415+1°
Gatanga 4044¢

[3 zoNGULDAK LIMAN

Caycuma 369+348

KONVANSIYONEL HAT
AYGM

Bolkug 304+819

[ Ak\;akn
—’-\‘- %

3474800

yadibi 339+784

Meveut
@ Yapimi Devam Eden

’ g ‘ 8| === Planianan

Gékgebey 353+482

nice 327+236

151k 319+344

Projenin tamamlanmasiyla birlikte Karabiik—-Zonguldak ve Ankara—Istanbul ulusal demiryolu hatlari
arasinda baglanti kurulmasi éngdérilmektedir. Bu sayede, Tirkiye'nin baslica demir-gelik lretim tesisleri
arasinda yer alan Eregli Demir ve Celik Fabrikalari ile Karabiik Demir Celik Fabrikalarinin ihtiyag duydugu
demir cevheri ve kdmiir gibi hammaddelerin tasinmasinin yani sira, Uretilen demir-gelik Grtinlerinin
Marmara Bolgesi'ne daha ekonomik ve etkin kosullarda ulastiriimasi miimkiin olacaktir. Projeye iligkin

76 TCDD Genel Midurlugu, Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Haritasi, Ocak 2020.
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etlit ve proje calismalari AYGM tarafindan siirdirilmektedir.”” Bolgedeki diger planlanan bir hat Ankara-
Corum-Samsun Hizh Tren Hatt'dir.

Sekil 29: Ankara-Corum-Samsun Hizh Tren Hatti
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Ankara—Corum-Samsun Hizli Tren Hatti, TR82 Bolgesi'nin dogusunda planlanan projelerden biridir.
Delice—Corum etabinda calismalar siirerken, Corum—Merzifon ve Merzifon—Havza kesimlerinin ihaleleri
gerceklestirilmistir. Projenin tamamlanmasiyla Ankara—Corum seyahat siresinin 1 saat 20 dakikaya,
Ankara-Samsun seyahat siiresinin ise 2,5 saate diismesi 6ngdriilmektedir.”® TR82 Bolgesi’'nin dodu ve
batisinda planlanan demiryolu projelerinin, bdlgenin ulusal demiryolu adiyla biitlinlesmesine, yolcu
erisilebilirliginin artinimasina ve sanayi ile liman badlanti yik tasimacihidinin gelistirilmesine katki
sadlayacadi dederlendirilmektedir.

siAmuny - ) ] | .
’I\-\ r( \:” P ANKARA-KIRIKKALE (DELICE)
s - CORUM-SAMSUN
'\ HIZLI TREN PROJESI
) 5

Merzifon

Goumose . @ Meghézii
()

3.1.4.3. Havayolu

TR82  Bélgesi'nin havayolu ulasim altyapisi Kastamonu ve Sinop havalimanlar (zerinden
sekillenmektedir. Kastamonu ve Sinop dogrudan havayolu erisimine sahipken, Cankiri'nin havayolu
erisimi adirlikh olarak Ankara Esenboda Havalimani {izerinden saglanmakta olup, Cankiri il merkezi ile
havalimani arasindaki karayolu mesafesi yaklagik 110 km’dir.

77 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/istrapor/2020faaliyet. pdf
78 Erigsim Adresi: https://www.uab.gov.tr/haberler/hizli-tren-samsun-a-bir-adim-daha-yaklasti/
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Kastamonu Havalimani, kent merkezine yaklasik 13 km uzaklikta bulunmakta ve 2.250x45 m
boyutlarinda piste sahip bulunmaktadir. Havalimaninin 3.740 m2 biyukligiindeki i¢ hatlar terminalinin
yillik yolcu kapasitesi 1,5 milyon kisi olup, 2025 yilinda toplam 57.966 yolcuya hizmet verilmistir.” Sinop
Havalimani ise kent merkezine yaklagik 8 km mesafede yer almakta ve 2.000x45 m boyutlarinda piste
sahiptir. I¢ ve dis hatlara hizmet verebilen 12.700 m2 biyiikligiindeki terminal binasinin yillik yolcu
kapasitesi 2 milyon kisidir. Havalimaninin yolcu trafigi 2024 yilinda 92.084 iken 2025 yilinda 116.255’e
yikselerek yaklasik %26 artis gdstermistir.®’ 2025 yilinda Kastamonu ve Sinop havalimanlari toplam
174.221 yolcuya hizmet vermistir. Genel olarak degerlendirildiginde, TR82 Bdlgesi’'nde havayolu erisimi
Kastamonu ve Sinop havalimanlari (izerinden saglanirken, Cankir’'nin havayolu baglantisi agirlikl olarak
Ankara Esenboda Havalimani {izerinden gerceklesmektedir. Mevcut yolcu hacimleri, bdlgedeki
havalimanlarinin kapasitesinin altinda isletildigini gdstermektedir.

Sekil 30: TR82 Bodlgesi ve Cevresindeki Havalimanlan

GOSTERIM

@ Havalimanlari
IAnkaralEsenbogal —— Karayolu Agi
s =Lk @utmmm L] TR82 Blgesi il Sinirlar:

TR82 Boblgesi'nin denizyolu ulasim altyapisi, Karadeniz kiyisinda yer alan Kastamonu ve Sinop illeri
lizerinden sekillenmektedir. Cankir’'nin denize kiyisi bulunmadigindan denizyolu erisimi karayolu ve
demiryolu badlantilar (izerinden dolayl olarak saglanmaktadir. TR82 Boélgesi ve gevresindeki limanlar
ise;

e  Sinop Limani

e  Gerze Limani (Sinop)

e Ayancik Limani (Sinop)

e  Inebolu Limani (Kastamonu)

e Samsun Limani

e  Zonguldak Limani

e  Kurucasile Limani (Zonguldak)

Bolgedeki ticari denizyolu tasimacilifinda inebolu Limani ve Sinop Limani éne ¢ikmaktadir. Inebolu
Limani aktif ellegleme yaparken, Sinop Limani ise 2007 yili sonrasinda ellecleme faaliyeti yapmamistir.

7% Erigim Adresi: https://dhmi.gov.tr/Sayfalar/Havalimani/Kastamonu/GenelBilgiler.aspx
80 Erigim Adresi: https://dhmi.gov.tr/sayfalar/havalimani/sinop/GenelBilgiler.aspx
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Bolge cevresinde aktif ellecleme yapan dider limanlar ise Samsun ve Zonguldak limanlaridir. Bu
limanlarin hinterlantlari ve ellecleme kapasitelerine dair detayl bilgi 3.1.7. Bélimde yer verilmistir.

Sekil 31: TR82 Boélgesi ve Cevresindeki Limanlar

Sonug olarak, TR82 Boélgesi'nin mevcut ulagim altyapisi; karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu
tdrlerinin birbirini tamamladidi cok modlu bir yapi gostermektedir Bolge ici erisimin ana omurgasini
karayolu adi olusturmakta; iller arasi ve cevre bodlgelerle baglantilar biylk o6lclide ana karayolu
koridorlari {izerinden saglanmaktadir. Trafik ve adir tasit hareketlerinin il merkezleri, kiyr baglantilari,
OSB alanlari ve ana giizergahlarda yogunlasmasi, karayolunun yolcu ve yiik hareketliliindeki belirleyici
rollinii ortaya koymaktadir. Demiryolu agi yapisi ise, Irmak—Karabiik-Zonguldak ve Samsun—Kalin
(Sivas) hatlari {izerinden bélgenin ulusal demiryolu sistemine baglantisini saglanmaktadir. Ozellikle
Cankir'daki Germece, Gimiisdiiven, Kursunlu ve Cerkes istasyonlari yik tasimaciligi acgisindan 6ne
cilkmaktadir. Denizyolu ulagimi Sinop ve Kastamonu kiyllarindaki limanlar Gzerinden Karadeniz
baglantisini desteklerken, havayolu erisimi Kastamonu ve Sinop havalimanlari ile Cankiri icin Ankara
Esenboda Havalimani (zerinden saglanmaktadir. Bu gergevede, TR82 Bolgesi'nin ulasim altyapisi
karayolu merkezli olmakla birlikte demiryolu, liman ve havalimani baglantilariyla desteklenen biitiinlesik
bir sistem olusturmaktadir.
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Sekil 32: TR82 Bolgesi Ulasim Altyapisinin Genel Goriiniimii
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TR82 Bolgesi'ndeki sanayi alanlari; Organize Sanayi Boélgeleri (OSB) ve kiiclik sanayi sitelerinden
olusmaktadir. Bolgedeki OSB sayilarina bakildiginda Kastamonu ilinde 6 adet OSB bulunmakta olup
bunlarin dérdii isletmede, Arac-ihsangazi OSB planlama asamasinda, Devrekani Tarima Dayali ihtisas
(Besi) OSB ise altyapli hazirigi asamasindadir. Cankiri ilinde ise 5'i isletme olup, 1 adedi planlama
asamasl; Sinop ilinde bulunan 2 OSB de isletmededir.’! Bunlara ek olarak, Kastamonu ilinde Mega
Endlstri Bolgesi planlanmaktadir. TR82  Bolgesi'ndeki sanayi alanlarinin mekansal dagilimina
bakildiginda; sanayi alanlarinin bir kismi mevcut TCDD hatti ve karayolu badlantilarina yakin
konumlanmakta; kiyi kesimlerinde ise liman odaklar lojistik potansiyeli destekleyen unsurlar olarak éne
¢ikmaktadir.

81 Erigim Adresi: https://meydip.sanayi.gov.tr/
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Sekil 33: TR82 Bolgesi Sanayi Alanlari Ve Limanlarin Mekansal Dagilimi
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TR82 Bolgesi‘nde toplam 14 organize sanayi bdlgesi bulunmakta olup, bu alanlar Kastamonu, Cankiri
ve Sinop illeri arasinda farkli yogunluklarda dadilmaktadir. OSB'lerin biyiik bolimi karma OSB
niteliinde olup, Kastamonu Devrekani Tarima Dayall Ihtisas (Besi) OSB, hayvancilik alaninda
ihtisaslasmis yapisiyla bdlgedeki karma OSB'lerden ayrilmaktadir. Fiili durum acgisindan OSB'lerin énemli
bir kismi isletme asamasindadir. Bununla birlikte bazi OSB’ler planlama veya altyapi hazirlik sirecinde
bulunmakta olup, bu durum bdlgedeki sanayi alanlarinin mevcut Uretim kapasitesinin yaninda gelisme
potansiyeli de tasidifini gdstermektedir.

Alan buytkltkleri bakimindan en biyutk OSB, 593 hektarlik alaniyla Gankir Yakinkent OSB'dir. Bunu
340,75 hektar ile Kastamonu Arag-ihsangazi OSB ve 338,75 hektar ile Cerkes OSB izlemektedir.
Cankiri'daki OSB alanlarinin toplam buiylikligi bolge icinde 6ne gikarken, Kastamonu’da OSB'lerin farkli
ilcelere yayilmasi sanayi faaliyetlerinin daha cok merkez ve ilce odakl gelistigini gostermektedir (Bkz.
Tablo 15). Sinop‘ta ise OSB sayisi ve alan buylkligi bolgenin diger illerine kiyasla daha sinirl
dizeydedir. Genel olarak Tablo 15, TR82 Boélgesi'nde sanayi gelisiminin OSB'ler Uzerinden
orgitlendigini; ancak bu orgiitlenmenin il bazinda 6lgek, yaylim ve gelisme asamasi bakimindan
farklilastigini gostermektedir.
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Tablo 15: TR82 bdlgesi Organize Sanayi Bolgeleri &

1 Kastamonu Karma Isletmede 122.9
2 - Kastamonu Arac-ihsangazi Karma Planlama asamasi 340.75
c . .

3 g Kastamonu Devrekani TDI TDIOSB Altyapi hazirhidi 129
4 ‘g Kastamonu Seydiler Karma Isletmede 105.61
5 = Kastamonu Taskdprii Karma Isletmede 43.8
6 Tosya Karma Isletmede 133.77
7 Cankiri Korgun Karma Isletmede 186
8 Gankiri Orta Karma Isletmede 97.5
9 £ Gankin Yakinkent Karma Isletmede 593
10 §~ Cerkes Karma Isletmede 338.75
11 Kursunlu Gavundur Karma Planlama asamasi 60
12 Sabandzii Karma Isletmede 108.75
13 S Boyabat Karma Isletmede 72
14 & Sinop Karma Isletmede 102.3

TR82 Bolgesi'nde sanayi sektorleri farkll Uretim alanlarinda yogunlasmaktadir. Kastamonu
cevresinde adgac ve adac Urinleri, tarim/hayvancilik, gida Griinleri ve madencilik badlantili sanayi
faaliyetleri; Cankir'da metal, gida, tekstil ve hazir giyim, otomotiv yan sanayii, elektrikli techizat, metal
Urlnler, atese dayanikli (refrakter) riinlerin Gretimi ile tarim/hayvancilia dayal tretim alanlari; Sinop'ta
ise kiyi ve yerel Uretim olanaklarina badl olarak su Grinleri, gida trinleri ve gesitli imalat faaliyetleri 6ne
¢ikmaktadir. Genel olarak sanayi sektorleri; Kastamonu’da dodal kaynak ve orman varlidina, Cankiri’da
OSB ve ulasim baglantilarina, Sinop‘ta ise kiyi ve yerel tiretim olanaklarina badli olarak, sanayinin dogal
kaynaklar, Uretim altyapisi ve ulasim adlanyla iliskili oldugunu degerlendiriimektedir. Cankir’'da yatirnm
tesvikleri kapsaminda imalat sanayi basta olmak (zere farkh sektorlerde yatinmlar gercgeklestirilmesi, ilin
Uretim yapisinin gesitlenmesini destekleyen unsurlardan biri olarak dederlendirilmektedir.

82 Erigim Adresi: https://osbuk.org/view/sayilarlaosb/osbliste.php
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Sekil 34: TR82 Bolgesi Sanayi Sektorlerinin Dagilimi®3

B Agag ve Agag Uriinleri
I Atese Dayanikli Uriinler
[ Elektrikli Ev Aletleri
[ Gida Uriinleri

[ Madencilik

[ Metal Sanayi

I Otomotiv Yan Sanayi
I Oyuncak imalati

[ Su Uriinteri

[ Tarim / Hayvancilik
[] Tekstil ve Hazir Giyim
=== TCDD hatlari

i__} TR82 Bélgesi il Sinirlani
— Karayolu Agi

83 TR82 Bolge Plani’ndan alinarak yeniden gizilmistir. Erisim Adresi:
https://www.kuzka.gov.tr/Icerik/Dosya/www.kuzka.gov.tr_8_MI4V35RP_20250502-kuzka-bolge-plani-BAKNL%C4%B0OK-
yeni.pdf
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Sekil 35: Kastamonu Mega Endiistri Bélgesi Konumu

Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi, bolgedeki sanayi alanlarinin gelisimi agisindan 6ne gikan
basliklardan biri de Kastamonu Mega Endistri Bolgesi‘'dir. Sanayi ve Teknoloji Bakanhdi tarafindan
hazirlanan Sanayi Alanlari Master Plani’'nin ilk fazi kapsaminda Kastamonu, mega endiistriyel bdlge
yatirimi éngoriilen iller arasinda yer almistir. S6z konusu plan kapsaminda Samsun-Mersin hattinda yer
alan 13 ilde toplam 16 yeni sanayi yatirim alani belirlenmis olup, bu alanlarin toplam biy{kliginiin
yaklasik 59 bin hektar oldugu agiklanmigtir.8*

Kastamonu Mega Endistri Bolgesi'nin Agli-Seydiler hattinda yaklasik 724 hektarlik bir alanda
gelistirilmesi 6ngérilmektedir. Bu alan, Kastamonu‘daki mevcut OSB yapisini tamamlayici nitelikte daha
buyilk 6lcekli bir sanayi gelisim odadi olarak dederlendirilebilir. Bolgenin Kastamonu merkez, Seydiler
0SB ve kuzeyde yer alan liman baglantilariyla iliskilendirilebilecek konumu, sanayi Uretimi ile lojistik
altyapinin birlikte ele alinmasina imkan saglamaktadir.

Bolgenin; lojistik baglantilar, demiryolu ve liman erisimi, sosyal donatilar, sanayi ve teknoloji kolejleri,
yesil Uretim ve dongtisel ekonomi yaklasimiyla biitlinlesik bicimde planlanmasi hedeflenmektedir. Ayrica
endistri bolgelerinde yatinmailara izin ve ruhsat sirecleri, altyapi hizmetleri, arazi tahsisi, yenilenebilir
enerji  kullanimi ve yatinm tesvikleri bakimindan cesitli kolayllk ve avantajlarin  saglanmasi
ongorilmektedir.

84 Erigim Adresi: https://www.sanayi.gov.tr/medya/haber/anadoluya-16-mega-endustri-bolgesi
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Sekil 36:Planlanan Mega Endiistri Bélgeleri

Amasya
Kastamonu - 263 hektar
724 hektar
®
Ankara Viemget
1.519 heldar . . 2608hektar Kirsehir
Eskisehir i & A _ 1.076 hektar
3.406 hektar Nevsehir
Konya . = —2.260 hektar ?gg;egi .
18.504 hektar g Aksaray : ektar
4.620 hektar P
. —Nigde
 ggraman 7.548 hektar
- *Hotor}
7.121 hektar

Genel olarak degerlendirildiginde, TR82 Bolgesi'nde sanayi alanlari OSB'ler, sektorel {iretim
odaklari, Mega Endustri Bolgesi, liman badlantilari ve mevcut ulagim altyapisi cevresinde
sekillenmektedir. Bolgedeki sanayi gelisiminin; Gretim alanlarinin niteligi, dogal kaynak potansiyeli,
lojistik erisilebilirlik ve bdlgesel tesviklerin etkisiyle farklilagtigi degerlendiriimektedir. Cankir’'da ise
OSB'ler, demiryolu hatti ve karayolu baglantilari ile bolgesel tesvikler sanayi gelisiminde belirleyici
olmaktadir.

Bolgedeki OSB’lerin énemli bir kisminin isletmede olmasi, mevcut sanayi Uretim kapasitesinin belirli
bir diizeye ulastigini gostermektedir. Bunun yaninda planlama ve altyapi hazirlik siirecindeki OSB’ler ile
Kastamonu Mega Endustri Bélgesi, TR82 Bdlgesi'nde sanayi alanlarinin gelecek dénemde genisleme
potansiyeli tasidigini ortaya koymaktadir. Bu cercevede, sanayi alanlarinin limanlar, TCDD hatti ve
karayolu agi ile biitiinlesik sekilde gelistiriimesi, lojistik erisimin giiglendiriimesi ve yesil Uretim
yaklasiminin yayginlastiriimasi, bélgenin Gretim, lojistik ve yatirnm ¢gekme kapasitesini destekleyebilecek
temel unsurlar arasinda dederlendiriimektedir.

TR82 Bolgesi, metalik madenler ve endiistriyel hammaddeler bakimindan cesitlilik gésteren énemli
bir maden potansiyeline sahiptir. Bdlge genelinde bakir, kaya tuzu, kil, kuvarsit, kuvars kumu, mermer,
perlit ve feldspat gibi madenler éne gikmakta; maden varli§inin niteligi ve yodunlugu illere gore
farklilasmaktadir.

Kastamonu, 6zellikle metalik maden varligi bakimindan TR82 Bdlgesi’nin dne cikan ilidir. Ilde bakirin
yani sira ¢gimento hammaddesi, kuvarsit, feldspat, kuvars kumu, mermer, manganez, linyit, grafit ve
fosfat yataklari bulunmaktadir. Kiire ve Hanonii ilgeleri, biiylik 6lcekli bakir Gretiminin gerceklestirildigi
baslica merkezlerdir. Kiire'de Eti Bakir A.S., Handni’nde ise Acacia Maden Isletmeleri faaliyet
gostermektedir. Mermer yataklari ise basta Catalzeytin, Arag, Daday ve Merkez ilgede olmak Uzere farkl
alanlara yayllmaktadir. Bu yapi, Kastamonu'yu hem maden gesitlili§gi hem de lretim 6lgedi bakimindan
bolgenin madencilik merkezi haline getirmektedir.
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Sekil 37: TR82 Bolgesi Maden Haritasi®5
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Cankir’'nin maden potansiyeli agirlikli olarak endistriyel hammaddelerden olusmaktadir. ilin en
onemli yer alti kaynadi kaya tuzu olup bunun yaninda kil, refrakter kil, perlit, diyatomit, bentonit,
manyezit ve mermer rezervleri bulunmaktadir. Yaklagik 1,18 milyar ton kaya tuzu rezervine sahip olan
Cankir'da yillik yaklasik 450 bin ton rafine tuz iretilmektedir. Kaya tuzu ve kil rezervleri, ilin tuz, kimya,
seramik, ¢cimento ve yapi malzemeleri sanayileri agisindan dnemini artirmaktadir. Ayrica yaklasik 2,8-3
milyon ton bentonit potansiyeliyle Tirkiye'de dordinci sirada yer aldigi belirtiimektedir. Bu yiiksek
hacimli madenlerin Uretim ve pazarlama sirecleri, glicli lojistik ve demiryolu baglantilarina ihtiyac

olusturdugu degerlendirilmektedir. %

Sinop’un maden potansiyeli, Kastamonu ve Cankir'ya gore daha sinirli gesitlilik gdstermektedir.
Kuvars kumu ile tugla ve kiremit hammaddesi 6ne cikmakta; ayrica linyit ve manganez olusumlari
bulunmaktadir. Kuvars kumu kiyi kesimlerinde, tugla-kiremit hammaddeleri ise Boyabat cevresinde
yogunlasmaktadir. Madencilik faaliyetleri adirlikli olarak cam, seramik ve yapi malzemelerine y&nelik

hammaddelere dayanmaktadir. 8’

85 Harita MTA'nin il bazli maden haritalarinin birlestiriimesiyle olusturulmustur. Kastamonu ili Maden Haritasi Erisim Adresi:

https://www.mta.gov.tr/v3.0/sayfalar/hizmetler/maden-haritalari/kastamonu.pdf,
Cankiri Ili Maden Haritasi Erisim Adresi: https://www.mta.gov.tr/v3.0/sayfalar/hizmetler/maden-haritalari/cankiri.pdf,
Sinop Ili Maden Haritasi Erisim Adresi: https://www.mta.gov.tr/v3.0/sayfalar/hizmetler/maden-haritalari/Sinop.pdf
8 Erigim Adresi:

https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/20240123_cankiri_dokum_kumu_on_fizibilite_raporu.pdf

87 Erisim Adresi: www.kuzka.gov.tr_8_MI4V35RP_20250502-kuzka-bolge-plani-BAKNLIK-yeni(3) (1).pdf
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Tablo 16: TR82 Bolgesi illerinin Maden Rezervleri

- 3,85 - 3,85
11.479 * - 11.479
- 2.000 - 2.000
75+ - : 75+
450.000 * - 450.000
- 6.263 - 6.263
57.118 - - 57.118
642 - - 642
383 - - 383
30 - - 30
- 808.000+ : 808.000+
46 439.000 - 439.046
12.400+ - 121.250 133.650+
422.328+ : - 422.328+
312 123 440 875
45,54 0,3 * 45,57
- 1.526+ : 1.526+
ook 51.143 - 51.143
- 70.000 - 70.000
- 137.127 - 137.127
- * - -
- - 174.000 174.000

(+) esit ve lizeri anlamindadir.

* Zuhur oldugundan rezerve yonelik calisma yoktur.

** Mermer rezerv verileri m3 cinsinden verilmistir.

*** Fkonomik boyutu tam olarak ortaya konulamamigtir.

Eti Bakir Kiire Isletmesi

Eti Bakir Kiire Isletmesi’'nin® yillk yaklasik 160 bin ton bakir konsantresi iretim kapasitesi
bulunmaktadir. Kiire maden sahasinda Uretilen bakir konsantresi karayoluyla inebolu Limanrna
taginmakta, buradan denizyoluyla Samsun Isletmesi Limani'na sevk edilmekte ve ardindan %99,99
saflikta katot bakir tiretiminin gerceklestirildigi Samsun izabe ve Elektroliz Tesisine ulastirimaktadir.®

Bakir konsantresi Uiretimi sirasinda ortaya gikan ve ilave isleme gerektiren pirit igerikli malzemeler ise
karayoluyla Kursunlu Istasyonu’na tasinmakta, buradan demiryoluyla Mardin Mazidagi’ndaki Eti Giibre
tesislerine sevk edilmektedir. S6z konusu tesislerde pirit igerisindeki kobalt, ¢inko ve bakir ayristiriimakta;
kobalt ve cinko karbonat iiriinlerine ddniistiiriilerek paketlenmektedir. Isleme sonrasinda kalan malzeme
ile bazi drlnler yeniden demiryoluyla Kursunlu ve Karabik'teki demir-gelik tesisleri yoniine
taginmaktadir. Boylece Kiire Isletmesinin lojistik faaliyetleri kapsaminda karayolu, demiryolu ve
denizyolunun birlikte kullanildidi gok modlu ve cift yonli bir yik tasima sistemi olusmaktadir. Proje
kapsaminda derlenen isletme ve saha verilerine gére Kursunlu Istasyonu'nda giinliik ortalama iki tren
seferiyle yaklasik 1.500 ton yiik taginmaktadir.

88 Erigim Adresi: https://www.etibakir.com.tr/kure-isletmesi
8 Erisim Adresi Cankiri Yik Potansiyeli Olan Tren Istasyonlari Raporu, Kuzey Anadolu Kalkinma Ajansi, 2025
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Sekil 38: Eti Bakir Kiire Isletmesi Yiik Tasima Giizergahlarni
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Hanénii ilgesinde bulunan Gokirmak Bakir Madeni, Acacia Maden Isletmeleri A.S. tarafindan agik ocak
yontemiyle isletilmektedir. Maden yatagi volkanojenik masif siilfid tipi bir cevherlesme olup 2017 tarihli
Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi’'nde toplam mineral kaynadi yaklasik 24,45 milyon ton, ortalama
bakir tenori ise %1,64 olarak belirtilmistir. Proje kapsaminda gikarilan cevher, agik ocak ile proses tesisi
arasindaki saha ici nakliye yolu {izerinden Baddere Proses Tesisi'ne tasinmakta; kirma, 6giitme, flotasyon
ve susuzlastirma islemlerinden gegirilerek bakir konsantresi haline getirilmektedir.

2017 tarihli proje tasarimina gore proses tesisinin yillik cevher isleme kapasitesi yaklasik 2 milyon
ton olarak belirlenmistir. Tesisin yaklasik %85 metal kazanimiyla calismasi ve 11,3 yillik maden dretim
ddénemi boyunca toplam yaklasik 1,28 milyon kuru ton bakir konsantresi Gretmesi dngdérilmustir. Bu
deger, proje omriine yayildiginda yillik ortalama yaklasik 113 bin ton konsantre yiikiine karsilik
gelmektedir. Bununla birlikte s6z konusu degerler proje tasarimina ait olup giincel fiili Gretim miktarlarini
gostermemektedir. Sirketin 2020 yili raporunda bakir konsantresi tretiminin 2019 yilinin ilk ceyreginde
basladidi ve ruhsat alanlarindaki arama calismalarinin artiriimasiyla maden émriiniin 20 yilin Gzerine
cikariimasinin hedeflendigi belirtiimektedir.
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Sekil 39: Acacia Gokirmak Bakir Madeni Yiik Tasima Giizergahi

Hanoni Gokirmak Bakir
Madeni-Samsun Limani arasinda
karayoluyla, Samsun Limani—dis
pazarlar arasinda ise denizyoluyla
bakir konsantresi taginmaktadir.
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0 25 50 km

MTA tarafindan yritilen calismalar, Orta ve Bati Karadeniz Bélgesi’'nin 6zellikle bakir, altin ve ginko
bakimindan 6nemli bir metalik maden potansiyeline sahip oldugunu géstermektedir. Kastamonu, Sinop,
Cankiri, Bartin, Karabiik ve Zonguldak illerini kapsayan yaklasik 25.000 km2 alanda jeoloji, jeokimya,
jeofizik ve sondaj calismalari yapilmis; ekonomik potansiyel tasiyan sahalar igin buluculuk ve kaynak
tahmin raporlart  hazirlanmigtir.  Calismalar, &zellikle  Devrekani-Taskdpri—Hanonii—Boyabat
dogrultusunda yogunlasmaktadir.

Bdlgede belirlenen cevherlesmelerin biiyiik bolimi volkanojenik masif stilfid (VMS) tipi yataklardan
olusmaktadir. Kiire, Zeybek, Ciiniir, Say Yayla, Hanénl ve Karaburun sahalar éne ¢ikmaktadir. Kiire
sahasl mafik; Zeybek ve Hanoni sahalan pelitik-mafik; Ciinlr ve Say Yayla sahalari ise bimodal-mafik
tip VMS yatad olarak siniflandiriimistir.
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Sekil 40: TR82 Bolgesi’‘ndeki MTA Cevherlesme Alanlari

i’ KARLARGUNEY]

GOSTERIM A
<> MADEN ISLETMELERI

71 TR82 Bélgesi il Sinirlari
==TCDD hatlar

= Karayolu

© Cevherlesme Alanlari

e Zeybek Sahasi, Kastamonu ili Taskdpri ilgesi Kayadibi—Zeybek cevresinde bulunan bakir ve
cinko igerikli bir sahadir. MTA tarafindan saha igin buluculuk talebine esas maden jeolojisi ve kaynak
tahmin raporu hazirlanmistir. Zeybek, Hanodnl ve Sariseki sahalariyla ayni bélgesel metalojenik kusakta
yer almaktadir.

o Ciiniir—Sokii Sahasi, Kastamonu ili Devrekani ilgesi cevresinde, Devrekani—TaskOprii arasinda
bulunan bakir, altin ve ginko icerikli bir VMS sahasidir. Say Yayla ile birlikte bélgenin dnemli polimetalik
maden hedeflerinden biridir.

e Say Yayla Sahasi, Taskdpri cevresinde bulunan altin, bakir ve cinko igerikli bir cevherlesmedir.
Sahanin kaynak tahmini UMREK standartlarina goére revize edilmis olup dider sahalara kiyasla daha
yiiksek altin icerigi ekonomik potansiyelini artirmaktadir.

e Handnii Sahasi, MTA tarafindan belirlenen VMS yatadi ile Acacia Maden Isletmeleri tarafindan
isletilen Gokirmak Bakir Madeni olmak Uzere iki ayri olusumu kapsamaktadir. MTA sahasi, Gékirmak
yataginin  yakinindaki bagimsiz bir cevherlesmedir. Hanéni ilce merkezinin yaklasik 5 km
gineydogusunda yer alan Gokirmak Bakir Madeni; acik ocak, cevher zenginlestirme tesisi, atik depolama
alanlar ve tagima yollarindan olusmakta ve sahaya Kastamonu-Sinop karayolundan ulagiimaktadir.

¢ Karaburun Sahasi, Sinop’'un Boyabat ilgesinde bulunan bakir adirlikh bir VMS yatagidir.
Tasgkdpri—Hanonli metalojenik kusadginin dogu uzantisinda yer alan saha, gelecekte isletmeye
alinabilecek 6nemli alanlardan biri olarak degerlendiriimektedir.

¢ Kiire Sahasi, Kastamonu’nun Kire ilcesinde bulunan ve uzun siiredir isletilen 6nemli bir bakir
yatadidir. Mevcut isletme ve cevher zenginlestirme altyapisiyla arama ve kaynak gelistirme asamasindaki
diger MTA sahalarindan ayrilmaktadir.
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o Karalargiiney Sahasi, Osmancik—Vezirkdprii dogrultusunda yer alan bir maden arama alanidir.
Bakir ve baz metal potansiyeli acisindan arastirimis olmakla birlikte ekonomik biyikliginin
belirlenmesi icin daha ayrintili calismalara ihtiyag bulunmaktadir. *°

Sonug olarak, TR82 Boélgesi dnemli bir maden potansiyeline sahip olup mevcut Uretim ve lojistik
hareketleri 6zellikle Kastamonu'daki Kiire ve Handni bakir isletmeleri gevresinde yodunlasmaktadir.
Kire'de Uretilen bakir konsantresi karayoluyla Samsun’daki isleme tesislerine, pirit icerikli malzemeler
ise Kursunlu Istasyonu tizerinden demiryoluyla Mazidadi'na tasinmaktadir. Hanénii'ndeki Acacia
Madencilik isletmesinde Uretilen bakir konsantresinin ise Samsun Limani'na karayoluyla sevk edilmesi,
giizergahta diizenli yik hareketleri olusturmaktadir. MTA'nin Zeybek, Ciinir-Sokii, Say Yayla ve
Karaburun gibi sahalarindaki calismalar ise gelecekte yeni Gretim alanlarinin gelisme potansiyeline isaret
etmektedir. Bu potansiyel sahalarin mevcut isletmelerden kaynaklanan fiili yiik hareketlerinden ayri
degerlendirilmesi gerekmektedir. Uretim hacimlerinin artmasi hélinde karayolu, demiryolu ve liman
badlantilarinin yani sira yik aktarma ve lojistik altyapi ihtiyaclarinin da birlikte planlanmasi 6nem
tagimaktadir.

TR82 Bolgesi’ndeki madencilik faaliyetlerinin degerlendirilmesi amaciyla Maden ve Petrol Isleri Genel
Mudurligi (MAPEG) tarafindan saglanan 2020-2024 dénemi liretim, satis ve stok verileri ile il ve ilce
bazindaki ruhsat sayilari incelenmistir. S6z konusu veriler, bolgede belirlenen maden varliginin yalnizca
jeolojik potansiyel diizeyinde kalmadidini; ézellikle Kastamonu ve Cankiri basta olmak (izere diizenli ve
yliksek hacimli Gretim ve satis faaliyetlerine konu oldugunu géstermektedir.

MAPEG (retim verilerine gbre, TR82 Bolgesi'nde toplam maden lretimi 2020 yilinda yaklasik 10,29
milyon ton, 2021 yilinda 10,54 milyon ton, 2022 yilinda 10,77 milyon ton, 2023 yilinda 10,88 milyon ton
ve 2024 yilinda 10,78 milyon ton olarak gergeklesmistir. Bes yillik ddnemde toplam Gretimin 10 milyon
tonun (zerinde ve gorece istikrarli bir diizeyde seyretmesi, madenciligin boélge acisindan siireklilik
gosteren dnemli bir yik Uretim faaliyeti oldugunu ortaya koymaktadir.

Tablo 17: TR82 Bolgesi illerinin Yillara Gore Maden Uretim Miktarlari®!

Gankiri 2.101.871 1.898.691 2.225.449 2.118.484 2.306.114
Kastamonu 6.514.112 6.616.993 6.828.555 7.209.940 6.983.884
Sinop 1.670.484 2.025.725 1.719.049 1.551.322 1.485.668
TR82 Toplam 10.286.467 10.541.409 10.773.053 10.879.746 10.775.666

Il bazinda degerlendirildiginde, Kastamonu bdlgedeki maden iretiminin ana odagini olusturmaktadir.
Ilde iretim 2020 yilinda yaklasik 6,51 milyon ton iken 2023 yilinda 7,21 milyon tona ulasmis, 2024
yilinda ise yaklasik 6,98 milyon ton olarak gergeklesmistir. Béylece Kastamonu, incelenen dénemin
tamaminda TR82 Bolgesi toplam Uretiminin yaklasik tigte ikisini tek basina gergeklestirmistir. 2024 yil
Uretim miktarlarina gore ilde sirasiyla bakir (2,35 milyon ton), kalker (2,16 milyon ton) ve bakir-pirit-
kobalt cevherleri (2,16 milyon ton) One cikmakta; bunlari mermer, bazalt ve tugla-kiremit Kkili
izlemektedir. Bu Uretim yapisi, Kire ve Handnii'ndeki metalik maden isletmelerinin yani sira il genelindeki
endustriyel hammadde Uretimlerinin olusturdugu yiik potansiyelinin bliylkligini gostermektedir.

% Erigim Adresi: https://bulten.mta.gov.tr/dosyalar/makaleler/647/tr_20241231095519_647_1_8ab0bedd.pdf
91 Maden ve Petrol Isleri Genel Midurliigu (MAPEG), Cankiri, Kastamonu ve Sinop Illeri Uretim Tablolari, 2020-2024.
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Cankir’'da toplam (retim 2020-2024 déneminde yillik yaklasik 1,90-2,31 milyon ton arasinda
degismis, 2024 yilinda 2,31 milyon tona ulasmistir. 2024 yili Gretim miktarlarina gore ilde kalker yaklasik
1,41 milyon ton ile ilk sirada yer almakta; bunu 570,6 bin ton kaya tuzu ve 176,7 bin ton bentonit
izlemektedir. Daha diisiik miktarlarda ise bazalt (32,5 bin ton), perlit (31,7 bin ton), andezit (29,4 bin
ton), tugla-kiremit kili ve kaolen (retimi gergeklestiriimektedir. Bu Uretim yapisi, Cankir’'daki maden
ylklerinin ézellikle dokme ve yiiksek tonajli tagimacilik bakimindan 6nem tasidigini géstermektedir.

Sinop'ta Uretim miktarinin Kastamonu ve Cankiri'va kiyasla daha diisiik diizeyde kaldi§i, ancak yillik
yaklasik 1,49-2,03 milyon ton arasinda dedisen uretim hacmiyle madencilik faaliyetlerinin il ekonomisi
ve yik hareketleri agisindan énemini korudugu degerlendirilmektedir. En yiksek Uretim 2021 yilinda
yaklasik 2,03 milyon ton olarak gerceklesirken, 2024 yilinda Gretim yaklasik 1,49 milyon ton diizeyinde
kalmigtir. 2024 yil Uretiminde yaklasik 1,08 milyon ton ile kalker belirgin bicimde 6ne gikmakta; bunu
350,5 bin ton tugla-kiremit kili, 37,5 bin ton marn ve 22,2 bin ton kumtasi izlemektedir. Uretim faaliyetleri
ile ruhsatlarin 6zellikle Boyabat gevresinde yogunlasmasinin, madencilik kaynakli mevcut ve potansiyel
ylk hareketlerinin belirli bir mekansal odakta toplanmasina neden oldugu degerlendirilmektedir.

MAPEG satis verileri incelendiginde ise, bolgede gerceklesen ticari maden hareketlerinin bazi yillarda
Uretim miktarlarinin Gzerine gikabildigi goriilmektedir. TR82 Bolgesi'nde toplam maden satis miktari
2020 yilhinda yaklasik 12,16 milyon ton iken, 2021 yilinda 15,35 milyon tona yiikselmis ve 2024 yilinda
yaklasik 15,21 milyon ton olarak gergeklesmistir. Bu durumun, cari yil Uretiminin yani sira 6nceki
donemlerden devreden stoklarin da satisa konu olabilmesiyle iligkili oldugu; dolayisiyla madencilik
kaynakl yiik hareketlerinin dederlendirilmesinde {iretim verileriyle birlikte satis ve stok miktarlarinin da
dikkate alinmasinin uygun olacadi dederlendirilmektedir.

Tablo 18: TR82 Béolgesi illerinin yillara gore maden satis miktarlari®2

CGankiri 2.278.297 1.881.620 2.329.442 2.710.178 3.065.822
Kastamonu 8.125.905 9.873.807 9.043.902 8.558.213 9.671.209
Sinop 1.754.105 3.591.907 1.776.779 1.733.287 2.468.758

TR82 Toplam 12.158.307 15.347.334 13.150.124 13.001.678 15.205.790

2024 yil itibariyla maden satis miktarlarinin Kastamonu'da yaklasik 9,67 milyon ton, Cankiri'da 3,07
milyon ton ve Sinop’ta 2,47 milyon ton diizeyinde gergeklestigi goriilmektedir. Toplam 15,21 milyon
tonluk satis hacminin yaklasik %64'iiniin Kastamonu’dan kaynaklanmasi, ilin TR82 Bdlgesi’'nin baslica
madencilik odadi oldugunu gostermektedir. Cankir’'da satis miktarinin 2020°de 2,28 milyon tondan
2024'te 3,07 milyon tona yiikselmesi ise ticari hareketliligin arttigina isaret etmektedir.

Uretim ve satis miktarlar arasindaki farkliigin degerlendirimesinde stok verileri tamamlayici bir
gosterge niteligindedir. MAPEG verilerine gore 2024 yil itibariyla Cankiri'da yaklasik 1,87 milyon ton,
Kastamonu’da 1,66 milyon ton ve Sinop‘ta 0,96 milyon ton olmak tizere TR82 Bdlgesi genelinde yaklasik
4,49 milyon ton stok bulunmaktadir. Bu durum, Uretim, depolama ve satis slireclerinin ayni dénemde
birebir 6rtlismedidini; dolayisiyla yik hareketlerinin degerlendirilmesinde yillik iretimin yani sira stoktan
gerceklestirilen satiglarin da dikkate alinmasi gerektigini gostermektedir.

92 Maden ve Petrol Isleri Genel Miidiirliigii (MAPEG), Cankiri, Kastamonu ve Sinop Illeri Satis Tablolari, 2020-2024.
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Tablo 19: TR82 Bolgesi 2024 Yili Maden Uretim, Satis ve Stok Gostergeleri

Gankiri
Kastamonu
Sinop

TR82 Toplam

2.306.114
6.983.884
1.485.668

10.775.666

3.065.822 1.865.056

9.671.209 1.664.076

2.468.758 957.443
15.205.790 4.486.574

Bolgedeki madencilik faaliyetlerinin mekansal dagilimi ve gelisme potansiyelinin dederlendiriimesinde
ruhsat sayilari 6nemli bir gosterge olusturmaktadir. MAPEG verilerine gére TR82 Bdlgesi'nde toplam
349 maden ruhsati bulunmakta; bunlarin 187'si Kastamonu, 103'U0 Cankin ve 59'u Sinopta yer
almaktadir. Ruhsatlarin yaklasik %53,6'sinin Kastamonu’da yogunlasmasi, ilin bdlgedeki madencilik
faaliyetleri agisindan agirigini ortaya koyarken; Cankiri %29,5, Sinop ise %16,9 paya sahiptir.

Ruhsatlarin ilce bazindaki dagiiminda Kastamonu’da Merkez, Taskoprii ve Tosya 6ne ¢ikmakta; bu
ilcelerde sirasiyla 31, 28 ve 25 ruhsat bulunmaktadir. Cankiri’'da Orta ilgesi 27 ruhsatla ilk sirada yer
alirken, Merkez 15 ve Cerkes 14 ruhsatla izlemektedir. Sinop'ta ise ruhsatlarin belirgin bigimde
Boyabat'ta yodunlastigi, il genelindeki 59 ruhsatin 50’sinin bu ilcede bulundugu gériilmektedir. Bu
durum, Boyabat'in mevcut ve gelecekteki madencilik faaliyetleri agisindan énemli bir odak oldugunu

gostermektedir.

Tablo 20: TR82 Bolgesi Maden Ruhsatlarinin illere Gére Dagilimi

Merkez

Tagkopri

Tosya

Dider ilceler
Kastamonu Toplam
Orta

Merkez

Cerkes

Dider ilceler
Cankir1 Toplam
Boyabat

Dider ilgeler

Sinop Toplam

31
28
25
103
187
27
15
14
47
103
50

59
349

MAPEG'in Uretim, satis, stok ve ruhsat verileri birlikte degerlendirildiginde, TR82 Bdlgesi‘ndeki
madencilik faaliyetlerinin 6zellikle Kastamonu-Taskdprii-Handnii—Boyabat dogrultusunda yogunlastigi
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gorilmektedir. Kastamonu yiiksek Uretim ve satis hacmiyle bélgenin baslica maden yiikii kaynagini
olustururken, Cankiri mevcut demiryolu altyapisina erisimi agisindan avantajli konumdadir. Sinop'ta ise
Boyabat cevresindeki ruhsat yogunlugu, gelecekte olusabilecek madencilik kaynakli yiik potansiyeline
isaret etmektedir.

Bu durum, madencilijin TR82 Bolgesi demiryolu konseptinde 6nemli bir yiik kaynadi olarak
degerlendirilmesini desteklemektedir. Bununia birlikte, MAPEG kapsaminda yer alan toplam dretim ve
satis miktarlarinin tamaminin dodrudan demiryoluna aktarilabilir yiik olarak kabul edilmesi gercekgi bir
yaklasim olmayacaktir, Maden tdrd, dretim sahasinin mevcut veya onerilen demiryolu hatliarina uzakiidi,
ylikleme ve aktarma olanakiar, isleme tesislerinin konumu, mevcut tasima zinciri, sevkiyat yonleri ve
yiik hareketlerinin yil icerisindeki stirekliligi demiryoluna aktarilabilecek yiik miktarini dodrudan etkileyen
unsuriardir. Bu nedenle MAPEG verilerinin, bolgedeki madencilik sektortiniin toplam dretim ve ticari yik
bliyiklidiindn ortaya konulmasinda temel bir gosterge olarak dederlendiriimesi; Kiire, Hanond, Boyabat
ve Cankiri'daki tiretim merkezlerine iliskin isletme, tasima yond ve mevcut lojistik zincir bilgilerinin ise
demiryoluna ydénlendirilebilecek yiik miktarinin belirlenmesinde tamamlayici veri olarak kullanilmasi
uygun gérilmektedir. Béylece madencilik kaynakli yik potansiyelinin yalnizca toplam tonaj Gzerinden
dedil, tasimacilik acisindan fiilen demiryoluna uygun olan béliim {izerinden dederlendirilmesi mimkiin
olacaktir.

TR82 Boélgesi, Karadeniz kiyisinda yer alan Kastamonu ve Sinop illeri (izerinden denizyolu erisimine
sahip bir bélge olup, yakin gevresindeki illerde de limanlar bulunmaktadir. TR82 Bdlgesi ve cevresindeki
limanlar;

e Sinop Limani

e Gerze Limani (Sinop)

e Ayancik Limani (Sinop)

e Inebolu Limani (Kastamonu)

e Samsun Limani

e Zonguldak Limani

e Kurucasile Limani (Zonguldak)

Bunlardan aktif ellecleme yapanlar Samsun, Iinebolu ve Zonguldak limanlaridir.

Sekil 41: TR82 Bolgesi ve Cevresindeki Limanlar
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Bolgedeki aktif ellegleme yapan limanlar incelenmistir. Bu kapsamda, TR82 Boblgesi igerisinde
konumlanan Inebolu Limaninin denizyolu baglanti alani; Karadeniz hattindaki bélgesel limanlar ve
uluslararasi deniz ticaret giizergahlariyla iliskilendirilebilmektedir. Alt dlcekte Filyos, Samsun ve Istanbul
limanlari; Gst olcekte ise AB llkeleri, Ukrayna, Rusya ve Giircistan baglantilari, limanin dis erisim alani
agisindan dikkate alinabilecek baglica odaklardir. >

Inebolu Limanr'nin i¢ hinterlandi, Kastamonu kiyi kesimiyle sinirl olmayip Kastamonu merkez,
Seydiler, Taskoprii, Tosya ve Agh-Seydiler hattinda planlanan Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi gibi ic
kesimdeki tiretim odaklarini da kapsamaktadir.?* Ayrica, Cankir’daki OSB'ler ile i¢c Anadolu’nun kuzey ve
orta kesimindeki sanayi, tarim, ormancilik ve madencilik odakli Gretim alanlari da karayolu badlantilari
lizerinden limanin ikincil hinterlandi iginde degerlendirilebilir.

Sekil 42: Iinebolu Limani Hinterland:
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Zonguldak Limani'nin hinterlandi, karayolu, demiryolu ve Bati Karadeniz'deki sanayi iligkileri
lzerinden sekillenmektedir. Liman; Eregli-Akgakoca-Diizce hatti ile Marmara yoniine, Devrek-Mengen-
Yenicaga hatti ile Ankara ve Istanbul ydniine, Zonguldak-Bartin-Karabiik-Gerede ve Zonguldak-Yenice-
Karabiik-Gerede baglantilariyla ise i¢ kesimlere agiimaktadir. Bu kapsamda kara hinterlandi dncelikle
Zonguldak, Bartin ve Karabiik cevresiyle; ikinci diizeyde ise Diizce, Bolu/Gerede, Ankara ve Istanbul
yonleriyle iliskilendirilebilir. Tirkiye Taskomirid Kurumu verilerinde limanda demiryolu baglantisi
bulunmaktadir.

Zonguldak Limani'nin dis hinterlandi ise Ukrayna’nin Odessa, Skadovsk, Evpatoria ve Ilyechevsky
limanlari ile Rusya’nin Novorosky Limani'na seferleri lizerindendir. Bu cergevede, limanin dis hinterlandi,
basta Ukrayna ve Rusya’daki Karadeniz limanlari olmak (izere Karadeniz havzasindaki ticaret baglantilari
tizerinden sekillenmektedir.

93 Erigim Adresi: https://www.kuzka.gov.tr/Icerik/Dosya/www.kuzka.gov.tr_8_MI4V35RP_20250502-kuzka-bolge-plani-
BAKNL%C4%BOK-yeni.pdf

9 Erigim Adresi: https://www.kuzka.gov.tr/Icerik/Dosya/www.kuzka.gov.tr_38_CM6L92CH_421_ulastirma.pdf

9 Erigim Adresi: https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/27019
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Sekil 43: Zonguldak Limani Hinterlandi

inebolu]

i G Sinop]
Ukrayna/vRuSya @ man) (“) et @"
) -, ', e @ Kuruca;;le \ imani A
Istanbul - ’, - b ) ﬁ)
Limani /’,’ c’,\_\_\ ® (Gerze]
| , f Yakakent

N B O

1

(G Longuldak Kastamonu \

ol 'imani

' AL et
- I's
Sy I,, (=)

\,
Gankin }
} (

Bolge gevresinde aktif ellegleme yapan 6nemli limanlardan biri de Samsun Limani‘dir. Samsun
Limani‘nin yurt ici hinterlandi; Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu,
Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya ve Malatya illerine kadar uzanmaktadir. Bu genis hinterlant
yapisi, limanin yalnizca Samsun ve yakin cevresine dedil, Karadeniz'in ic kesimleri ile I¢ Anadolu
badlantilarina da hizmet verebilecek bir konumda oldugunu gostermektedir. Ayrica Samsun Limani'nda
demiryolu badlantisinin bulunmasi, limanin karayolu ve demiryolu tasimaciligi arasinda aktarma
yapabilen intermodal bir lojistik merkez niteligi kazanmasina katki saglamaktadir. Samsun Limani'nin dis
hinterlandi ise Gurcistan’da Batum ve Poti'ye; Rusya’da Soci, Tuapse, Novorossiysk'ye; Ukrayna’'da
Odesa ve diger Karadeniz limanlarina; Romanya’da Koéstence ve Bulgaristan’da Varna'ya kadar
uzanmaktadir.?6 Bu yoniyle Samsun Limani, TR82 Bolgesi icin dogu yonlii dis ticaret ve denizyolu
baglantilar agisindan tamamlayici bir liman odagi olarak degerlendirilebilir.

% Erigim Adresi: https://www.samsunport.com.tr/tr/kurumsal/tanitim-ve-tarihce
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Sekil 44: Samsun Limani Hinterlandi
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TR82 Bolgesi ve cevresindeki aktif ellecleme yapan limanlarin ellegleme verileri, T.C. Ulastirma ve
Altyapi Bakanlidi tarafindan yayimlanan liman baskanliklari bazindaki istatistikler izerinden incelenmistir.

TR82 Bolgesi'ndeki limanlardan biri Sinop Limani olup, liman 2007 yili sonrasinda kayda deder yik
ellegleme faaliyeti gerceklesmemektedir. Sinop Limani‘na iligkin veri setinin siireklilik ve hacim agisindan
oldukgca sinirli oldugu goriilmektedir (Bkz. Tablo 21).

2004-2007 vyillari arasinda Sinop Liman Baskanhdi'nda gerceklestirilen toplam yiik ellecleme
miktarlarinin oldukca disiik seviyelerde kaldigi anlasiimaktadir. Bu dénemde:

e Yik hareketlerinin bliyik 6lclide kabotaj tasimalari ile sinirli oldugu,
o Ihracat ve ithalat faaliyetlerinin yok denecek kadar diisiik oldugu,

e Transit tagimacilik faaliyetlerinin ise yalnizca sinirli yillarda ve diisiik miktarlarda gergeklestigi
gorilmektedir.

Ozellikle 2004 ve 2005 yillarinda toplam ellecleme miktarlarinin sirasiyla yaklagik 1.057 ton ve 2.450
ton seviyelerinde kaldidi, 2006 yilinda ise toplam elleglemenin sinirli bir artisla 8.035 ton seviyesine
ulastigi anlagiimaktadir. 2007 yilinda ise sinirli miktarda transit ve yiikleme hareketi gergeklesmis olmakla
birlikte toplam ellecleme yine diisik seviyelerde kalmistir.

Bununla birlikte, 2007 yilindan 2019 yilina kadar olan dénemde tiim yik ellecleme kalemlerinde sifir
degerlerinin yer aldidi, 2019 yili sonrasinda ise liman baskanlidina ait veri paylasiminin bulunmadigi
goriilmektedir. Bu durum, Sinop Limani'nin fiilen aktif bir ticari yiik limani olarak kullaniimadigini veya
diizenli bir yiik trafigi Gretmedigini gostermektedir.
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Tablo 21: Sinop Liman Baskanhg: yil bazinda gergeklestirilen toplam elleclemeler (ton)®?
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TR82 Bélgesindeki aktif ellecleme yapan Inebolu Limani’nin 2014-2025 déneminde toplam ellegleme
miktarlarinin yillar itibariyla dalgali bir seyir izledigi goriilmektedir. 2014 yilinda yaklasik 425 bin ton olan
toplam yiik ellecleme miktari, 2017'de 537 bin ton, 2018'de ise 569 bin ton ile dénem igindeki en yliksek
seviyesine ulagsmistir. Bu dénemde o6zellikle kabotaj yikleme faaliyetlerinin toplam ellegleme icinde
belirleyici bir paya sahip oldugu gérilmektedir.

2019 yilindan itibaren distis egilimine giren yiik ellegleme miktari, 2022°de 242 bin tona gerilemis;
2023'te 300 bin ton, 2024'te 273 bin ton ve 2025'te 324 bin ton olarak gergeklesmistir. Bu durum,
Inebolu Limani’nda yiik trafiginin dénemsel dalgalanmalar gosterdigi seklinde yorumlanabilir.

Transit tasimacilik ddnem genelinde oldukga sinirli kalmis, 2014-2023 yillari arasinda kayda deger bir
transit ellegleme gerceklesmemistir. Genel olarak, Inebolu Limani'nin TR82 Bélgesi icinde aktif yiik
ellegleme yapan baslica liman oldugunu; ellegleme faaliyetlerinin ise adirlikh olarak kabotaj yiikleme-
bosaltma hareketleri (izerinden sekillendigini goriilmektedir. Limanin yik gesitliliginin artirilmasi ve
bolgedeki sanayi yiklerine daha etkin hizmet verebilmesi agisindan altyapisinin gelistirilmesi; 6zellikle
konteyner tasimacilidina ve konteyner elleclemesine uygun ekipman ve saha diizenlemelerinin
olusturulmasi 6nemli bir yatirim ihtiyaci olarak degerlendirilmektedir (Bkz. Tablo 22).

97 Erigim Adresi: https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/yuk-istatistikleri
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Tablo 22: Inebolu Liman Baskanhg yil bazinda gergeklestirilen toplam elleglemeler (ton)
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Yiikleme Bosaltma Toplam
Yurt Disina Yurt Disindan
Yapilan Yapilan
Tasimalar Tagimalar g
— — (]
£ - s,
z B - T E g E 2 g
T F 2::% : 333 =& g
= -] : — g = (2] o ur © © :
Ay - - ey - : =
5 5 = 2 8 § § 5§ £ B g5 ¢ £ §E £ 8 §
B 2 £ 8 & 2 B 2 F 8 ERL B £ £ 2 E B
) 184 184 15. 100 115 115 15. 100 115 184 300
S 0 0 0 4 0 4 21 .35 57 0 O 57 21 35 57 4 O .01
o 5 5 7 5 2 2 7 5 2 5 7
11. 11, 177 3. 191 19. 19. 177 3. 272
<+
g 0 31 31 .18 19 .69 74 26217 9836 0 0 336 74 5721 3;0 18 19 .67
~ 4 4 6 6 6 9 9 6 6 2
s 34. 34. 186 220 29. 7 101 18 103 29. 106 135 188 324
S 0 62 62 .22 0 .84 64 686 .32 6.8 0 .19 64 30 95 .09 0 .04
o 3 3 4 7 7 7 5 7 3 0 2 2

Zonguldak Limani, 2014-2025 déneminde toplam ellegleme miktarinin genellikle yiiksek hacimli ve
artis egilimli bir seyir izlemektedir. 2014 yilinda yaklasik 6,91 milyon ton olan toplam yik ellecleme
miktari, 2018 yilinda 11,05 milyon tona, 2019 yilinda ise 11,96 milyon tona yikselmistir. 2021 yilinda
10,39 milyon ton seviyesine gerileme goriilmekle birlikte, 2022 yilinda 12,09 milyon ton ile dénem
icindeki en yliksek seviyeye ulasilmistir. 2025 yilinda ise toplam ellecleme miktari yaklasik 12,05 milyon
ton olarak gergeklegmistir.

Limani’nin ellegleme hacminin bliyiik 6l¢lide bosaltma faaliyetlerinden olustugu goriilmektedir. 2025
yilinda toplam 12,05 milyon tonluk elleglemenin yaklasik 10,96 milyon tonu bosaltma, 1,09 milyon tonu
ise ylkleme faaliyetlerinden kaynaklanmistir. Bu durum, limanin yik trafiginde ithalat/bosaltma agirlikh
bir yapi sergiledigini géstermektedir.

Toplam elleglemede yabanci bayrakli gemilerin payi oldukga yiiksek olup, 2025 yilinda 12,05 milyon
tonun yaklasik 11,77 milyon tonu bu gemilerle gergeklestirilmistir. Transit tagimacilik ise sinirl diizeyde
kalmigtir. Zonguldak Limani'nin demiryolu baglantisi, yiiklerin Karabik ve i¢ kesimlere taginmasini
desteklemektedir. 2021 yilinda Zonguldak—Karabiik-Ulkii ve Cankiri—Karabiik giizergahlarinda 5,46
milyon ton yik tasinmis, bunun énemli bélimand Kardemir'in hammadde tasimalari olusturmustur.®® Bu
nedenle limandaki yidk artisinin, demiryolu kullanimiyla Irmak—Karablik—Zonguldak hattinin yik
potansiyelini destekleyebilecedi dederlendiriimektedir. Genel olarak, Zonguldak Limani'nin yiksek ve
agirlikh olarak bosaltma yonli ellegcleme hacmi, limanin bdlgesel yiik tasimaciigindaki énemini ortaya
koymaktadir. Demiryolu baglantisi ise bu yiiklerin Karabik ve i¢ kesimlere aktariimasi agisindan énemli
bir lojistik avantaj saglamaktadir (Bkz. Tablo 23).

9 Erigim Adresi: https://www.karabuk.gov.tr/2021-yilinda-karabuk-zonguldak-arasinda-calisan-trenler-icin-55-bin-448-afet-bilet-
satildi
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Tablo 23: Zonguldak Liman Baskanhg: yil bazinda gergeklestirilen toplam elleglemeler
(ton) 100
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100 Erigim Adresi: https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/yuk-istatistikleri
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TR82 Bolgesi cevresindeki denizyolu tasimaciligi acisindan fiili cikis kapisi niteliginde olan Samsun
Limani, Karadeniz'in en énemli lojistik merkezlerinden biri olup, bdlge yiik hareketlerinin biyik bir
kismini karsilamaktadir. Samsun Liman Baskanligi'nda 2014-2025 yillari arasinda gergeklestirilen toplam

yuk

ellecleme miktarlan incelendiginde, limanin istikrarli ve yiiksek hacimli bir ylk hareketine sahip

oldugu goriilmektedir. Bu kapsamda:

Toplam yiik ellecleme miktarinin 2014 yilinda yaklasik 9,4 milyon ton seviyesinde oldugdu,

2017 yilinda 12,3 milyon ton,

2020 sonrasi donemde ise genel olarak 12—14 milyon ton bandinda seyrettigi,

2023 yilinda yaklasik 14,2 milyon ton ile en yliksek seviyelerden birine ulastigi goriilmektedir (Bkz.
Tablo 24).

Ylk kompozisyonun ise elleglenen yiklerin biyiik bir kisminin ithalat (bosaltma) kaynakl oldugu,
ozellikle yurt disindan yapilan tasimalarin toplam hacim icinde belirleyici oldugu, kabotaj ve transit
tasimalarin ise toplam icindeki payinin gorece sinirll kaldigi dederlendiriimektedir. Ayrica, yikleme
tarafinda (ihracat yonli hareketlerde), yabanci bayrakli gemilerle gercgeklestirilen tasimalarin belirgin bir
agirhda sahip oldugu, bu durumun limanin uluslararasi ticarette aktif bir rol {stlendidini ortaya
koymaktadir.
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Tablo 24: Samsun Liman Baskanligi Yil Bazinda Gergeklestirilen Toplam Elleglemeler
(ton) 101
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101 Erigim Adresi: https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/yuk-istatistikleri

91



KUZEY ANADOLU KALKINMA AJANSI
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TR82 Bolgesi ve cevresindeki limanlardan Samsun ve Sinop limanlari yolcu tasimaciligi yapiimaktadir.
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanligi tarafindan yayimlanan liman baskanliklari bazindaki istatistikler
Uzerinden dederlendirilen verilere gore, Samsun ve Sinop liman baskanliklarinin kruvaziyer yolcu
hareketlerinin oldukca sinirli ve diizensiz bir yapi sergilemektedir. Genel egilim agisindan
degerlendirildiginde, her iki limanda da kruvaziyer trafiginin siireklilik arz etmedidi, yillar arasinda ciddi
dalgalanmalar bulundugu dikkat cekmektedir. Ozellikle 2011-2017 déneminde sinirli da olsa belirli bir
hareketlilik s6z konusu iken, 2018-2022 dénemine iliskin veri bulunmamasi ya da faaliyetlerin kesintiye
ugramasi, kruvaziyer turizminin bélgede istikrarl bir yapiya sahip olmadigini géstermektedir (Bkz. Tablo
25).

Tablo 25: Samsun ve Sinop limanlan kruvaziyer gemi ve yolcu istatistikleri°2

Gemi Cinsi Kruvaziyer Yolcu Sayisi
vil Liman Kruvaziver Tipi Gelen Giden Transit Toplam
Bagkanhg Y yer '1p Kruvaziyer Kruvaziyer Kruvaziyer Kruvaziyer
olcu Gemisi

Yolcu Yolcu Yolcu Yolcu

2011 Samsun 2 0 0 208 208
Sinop 9 0 0 4.088 4.088

2012 Samsun 7 0 0 1.190 1.190
Sinop 10 0 0 4.156 4.156

2013 Samsun 12 0 0 1.281 1.281
Sinop 16 9 0 7.451 7.460
2014 Samsun 16 43 0 1.491 1.534
Sinop 30 608 2 16.908 17.518

2015 S§msun 5 2 0 548 550
Sinop 5 11 2 1.348 1.361
Samsun 1 0 0 54 54

2016 Sinop 2 0 0 171 171
2017 Sinop 1 0 0 103 103
Sinop 14 0 0 7.906 7.906

2023 S§msun 4 3 5 3.255 3.263
Sinop 12 0 4 9.550 9.554

2024 Samsun 29 4 2 27.421 27.427
Sinop 6 4 0 5.369 5.373

2025 Samsun 21 0 0 20.886 20.886
Sinop 1 0 0 1.076 1.076

102 Erigim Adresi: https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/gemi-istatistikleri
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Samsun Ozelinde incelendiginde:

e Kruvaziyer gemi sayisinin yillara gére dislk seviyelerde seyrettigi (genellikle 1-16 gemi
araliginda),

e Yolcu hareketlerinin bliyiik 6lglide transit yolculardan olustudu, gelen ve giden yolcu sayilarinin
ise oldukca sinirh kaldigi,

e 2024 ve 2025 yillarinda transit yolcu sayisinda belirgin artiglar gortilerek sirasiyla yaklasik 27.000
ve 20.000 yolcu seviyelerine ulasildigi anlasiimaktadir.

Her iki limanda da yolcu hareketinin biyik 6lglide transit yolculardan olusmasi, Samsun ve Sinop
limanlarinin kruvaziyer rotalarinda daha ok udrak liman islevi gordiigini gostermektedir. Bu yapi,
bolgenin kruvaziyer turizmi agisindan gorindrliige sahip oldugunu, ancak mevcut yolcu hareketinin
bolge icindeki turizm odaklariyla daha gliclii iligkilendirilmesi gerektigini gdstermektedir. Bu kapsamda
liman altyapisinin giglendirilmesi, kruvaziyer yolculara yonelik sehir ici erisimin gelistiriimesi ve liman
odaklarinin bélge ici ulasim sistemleriyle desteklenmesi degerlendirilebilir. Ozellikle demiryolu
baglantilarinin turizm odakli erisim secenekleriyle birlikte ele alinmasi, kruvaziyer yolcu hareketinin kisa
streli ugrak nitelijinde kalmayip, bolge icinde daha genis bir ziyaret hareketliligine ddnismesini
destekleyebilecek bir unsur olarak degerlendirilmektedir.

Sonug olarak, TR82 Boélgesi ve yakin cevresinde birden fazla liman odadi bulunmakla birlikte, yiik
ellecleme faaliyetlerinin sinirli sayida limanda yogunlastigi goriilmektedir. Bolge icinde aktif yiik ellecleme
yapan baslica liman Inebolu Limani’dir. Samsun ve Zonguldak limanlari ise yiiksek ellecleme hacimleri
ile Ukrayna, Rusya, Giircistan, Romanya, Bulgaristan ve AB (lkeleri yoniindeki dis baglantilari nedeniyle
TR82 Bélgesi acisindan tamamlayici liman odaklari olarak dne gikmaktadir. Inebolu Limani’'nin yiik hacmi
yillar itibariyla dalgall bir seyir izlemekle birlikte, limanin bdlge icindeki denizyolu tagimaciligi islevini
stirdlirdiiga anlasiimaktadir.

Liman-hinterlant iliskisi acisindan degerlendirildiginde, Inebolu Limani'min Kastamonu merkez,
Seydiler, Taskoprii, Tosya, planlanan Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi ve Cankiri’daki Gretim alanlariyla
iliskilendirilebilecek bir i¢ hinterlanda sahip oldudu goriilmektedir. Buna karsilik Samsun Limani genis ic
hinterlandi ve gliclii dis denizyolu badlantilariyla; Zonguldak Limani ise Bati Karadeniz sanayi akslari ve
Karadeniz havzasindaki Ro-Ro baglantilariyla 6ne ¢ikmaktadir. Bu durum, TR82 Bolgesi'nin liman
erisiminin yalnizca bolge igindeki kiyi limanlariyla dedil, yakin gevredeki biiyiik 6lgekli limanlarla birlikte
ele alinmasi gerektigini gostermektedir.

Yolcu tasimaciligi acisindan ise Samsun ve Sinop limanlarinda kruvaziyer hareketliliginin agirlikli
olarak transit yolculardan olustugu goriilmektedir. Bu yapi, bdlgenin kruvaziyer rotalari lizerinde ugrak
liman niteligi tasidigini; ancak limanlarin kent igi erisim, turizm odaklar ve bélge igi ulagim sistemleriyle
birlikte  dederlendiriimesi  halinde bu hareketlilijin  bolgeye katkisinin  artirilabilecegi
degerlendiriimektedir.
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Bu bélimde, TR82 Bodlgesi'nde demiryolu tasimaciligina yonelik mevcut ve potansiyel talebin saha
verileriyle dederlendirilmesi amaciyla gerceklestirilen proje anketi ile il paydas toplantilarinin bulgulari
sunulmaktadir. Calismalar, masa bagi analizlerle belirlenen Uretim, sanayi ve lojistik odaklarinin isletme
diizeyindeki veriler ve yerel paydaslarin gorisleriyle desteklenmesini; boélgedeki yiik hareketlerinin
mevcut yapisinin, tagima tirld tercihlerinin ve demiryoluna gecis kosullarinin ortaya konulmasini
amaclamaktadir.

Bu kapsamda Kastamonu, Cankiri ve Sinop illerindeki isletmelere yonelik anket ¢alismasi yiritiimis;
hammadde tedariki, nihai Grin sevkiyati, yillik tagima miktarlari, kullanilan ulagim tirleri, tedarik ve
pazar yonleri ile ylklerin demiryoluna aktarilabilirligi incelenmistir. Ayrica yiklerin fiziksel ozellikleri,
strekliligi, tasima bicimi ve demiryolu kullanimini etkileyen altyapi gereksinimleri degerlendirilmistir.
Anket calismasina ek olarak il paydas toplantilari ile Taskdprii, Tosya ve Inebolu’daki gdriismelerde
bolgenin ulasim ve lojistik ihtiyaclar ele alinmistir. Sanayi ve yiik odaklari, liman baglantilari, mevcut
demiryolu altyapisi ve olasi aktarma noktalarina iliskin bulgular, demiryolu alternatiflerinin yiik ve yolcu
potansiyeli, bolgesel erisim ve uygulanabilirlik bakimindan karsilastirimasinda kullaniimistir.

Firma lojistik anketinin temel amaci, TR82 Boélgesi'nde demiryolu yiik talebinin olusabilecedi baslica
Uretim ve tiiketim odaklarini isletme diizeyinde belirlemek ve mevcut tasima yapisini ortaya koymaktir.
Bu dogrultuda anket formu dort ana boélimden olusturulmustur: isletme ve faaliyet yeri bilgileri,
hammadde tedarik yapisi, nihai riin Uretim ve sevkiyat yapisi ile farkli kosullarda demiryolu kullanim
edilimini 6lgen beyanlar.

Hammadde ve nihai Uriin bélimlerinde Grin tird, fiziksel formu, uygun depolama bigimi, tasima
bicimi, yillik miktar, tagima tiri dagilimi, kullanilan istasyon ve limanlar, yillik karayolu arag sayilari, yurt
ici-yurt dist dagiimi ve baslica tedarik/pazar illeri sorgulanmistir. Boylece yalnizca toplam yiik
biuyUkliginin degil; yikiin ellecleme, depolama, konsolidasyon ve ilk/son kilometre badlantisi
bakimindan demiryoluna uygunlugunun da degerlendiriimesi amaglanmistir.

Anket veri seti, isletme bazinda hazirlanmis 133 isletme formundan olusmaktadir. Firma adlari,
faaliyet yerleri ve form igerikleri karsilagtirilarak ayni isletmeye ait mikerrer kayitlar belirlenmis;
mukerrer kayitlarda daha giincel ve daha dolu olan form esas alinmistir. Bu islem sonucunda 128 6zgiin
isletme yaniti degerlendirmeye alinmistir.

Il dagiimi faaliyet yeri alanina, sektdr dagilimi ise beyan edilen NACE kodunun ilk iki hanesine gére
olusturulmustur. Yiizde toplami 100 olan tagima tiirli yanitlar gegerli kabul edilmis; bos alanlar ilgili soru
icin yanitsiz olarak degerlendirilmistir. Yilik miktarlar, isletmelerin beyan ettigi kilogram esdederi
lizerinden tona gevrilmistir. Her soruda yanit sayisi farkl oldugundan, tablolarda ve grafiklerde ilgili
gostergeye ait gegerli gdzlem sayisi ayrica belirtilmistir.

Veri hazirlama siireci sonucunda dederlendirmeye alinan 128 6zgiin isletme yaniti, TR82 Bdlgesi'nde
farkl sektorlerde faaliyet gosteren isletmelerin mevcut tagima ve lojistik yapisina iliskin saha temelli bilgi
saglamaktadir. Katiimailarin il bazindaki dagiiminda Kastamonu ve Cankiri 6ne cikarken, Sinop’tan elde
edilen yanit sayisinin daha sinirli oldugu goriilmektedir. Bu nedenle anket sonuclar degerlendirilirken
iller arasindaki katim farklliklar dikkate alinmstir.
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Katihma isletmelerin farkli ekonomik faaliyet alanlarinda yer almasi; hammadde tedariki, nihai Griin
sevkiyatl, tasima tiirl tercihleri ve demiryolu kullanim egilimlerinin sektorler arasi farkliliklarla birlikte
degerlendiriimesine olanak sadlamaktadir. Anket calismasi bu yoniyle bolgedeki yiik hareketlerinin
yalnizca toplam miktar Uzerinden dedil, isletmelerin tasima davraniglari ve lojistik gereksinimleri
cercevesinde dederlendirilmesine katki saglamaktadir.

Firma lojistik anketinden elde edilen bulgular, TR82 Bdlgesi'ndeki isletmelerin mevcut tasima
yapisinin belirgin bigimde karayolu agirlikli oldugunu; buna karsilik uygun erisim, terminal ve isletme
kosullarinin  saglanmasi halinde demiryoluna yonelik anlamli bir kullanim egilimi bulundugunu
gostermektedir. Bulgular, demiryolu konseptinin yalnizca mevcut tasima paylari Uzerinden degil,
isletmelerin Griin yapisi, tasima bigimi, erisim gereksinimleri ve kosullu yik aktarim beyanlarn birlikte
degerlendirilerek ele alinmasini gerekli kilmaktadir.

Ayrintill analizlerde 92 gecerli kayit esas alinmistir. Her soruya yanit veren isletme sayisi farkl
oldugundan, asadidaki gostergeler ilgili soruya kullanilabilir yanit veren kayitlar ({zerinden
degerlendirilmistir. Bu nedenle sonuglar TR82 Bdlgesi'nin tamamini temsil eden kesin talep dederleri
olarak degil, saha calismasindan elde edilen destekleyici gdstergeler olarak ele alinmistir.

Mevcut Tasima Yapisi ve Yiiklerin Demiryoluna Uygunlugu

Gegerli tasima tiri dagihmi bildiren isletmelerde karayolunun baskin konumu acik bigimde
gorilmektedir. Hammadde tagimalarinin firma diizeyindeki ortalama %94,2'si, nihai iriin tagimalarinin
ise %87,6'sI yalnizca karayoluyla gerceklestiriimektedir. Demiryolunun yer aldidi tasima bilesimlerinin
payl hammaddede yaklasik %3,1, nihai Urlinde ise %?5,2 diizeyinde kalmaktadir. Mevcut demiryolu
kullaniminin sinirli olmasi, bélgede demiryolu erisiminin ve uygun yikleme altyapisinin sinirli olmasiyla
birlikte dederlendirilmistir.

Sekil 45: Tasima Modu Bilesimlerinin Firma Diizeyindeki Ortalama Paylan

Tasima Modu Bilesimlerinin Ortalama Paylari

%94.2

Yalniz karayolu

%87.6

%2.5

Denizyolu + karayolu
%6.6

%1.6

Demiryolu + denizyolu + karayolu
%2.3

%1.5

Demiryolu + karayolu
%2.9

%0.1

Havayolu + karayolu A
%0.3

. %0.1
Diger 1 %0.3 B Hammadde (n=79)
Nihai Grtin (n=72)
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Firma dlzeyindeki ortalama pay (%)

Uriin ve tagima bicimi beyanlari, demiryolu acisindan degerlendirilebilecek yiik tiirlerinin bolgede
mevcut oldugunu gostermektedir. Hammadde tarafinda 51, nihai rlin tarafinda 33 isletme ddkme yiik
tasidigini; konteyner kullanimi ise sirastyla 20 ve 18 isletmede bulundugunu bildirmistir. Paletli yiikler de
hammadde ve nihai Uriin tagimalarinda yaygin bir tagima bigimi olarak 6ne c¢ikmaktadir. Bu yapi,
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demiryolu potansiyelinin yalnizca toplam tonaja dedil, yiikiin fiziksel niteligine, ellecleme gereksinimine
ve terminal badlantilarina bagl oldugunu gostermektedir.

Tablo 26: Hammadde ve Nihai Uriin icin Bildirilen Baglica Tagima Bigimleri

Tasima bigimi Hammadde (firma) Nihai iiriin (firma)
Dokme yiik 51 33
Palet 61 52
Konteyner 20 18
Varil 16 1
Diger 25 14

Demiryolu Kullanim Egilimi ve Kosullu Yiik Potansiyeli

Analize alinan 92 kaydin 7'si hammadde, 9'u nihai Uriin tasimalarinda hélihazirda demiryolu
kullandigini bildirmistir. Gelecek déneme iliskin degerlendirmede 30 kayit demiryolu kullanmayi
6ngodrmedigini belirtirken, kalan 62 kayitta bu yonde bir olumsuz beyan bulunmamaktadir. Demiryoluna
kaydirilabilecek yiik oranina iliskin sayisal deger veren 48 kayitta ortalama kaydirma orani %58,1 olarak
hesaplanmistir. Bu sonug, uygun kosullarin olusmasi halinde igletmelerin bir bélimiinde demiryoluna
yonelik belirgin bir gegis egilimi bulundugunu gostermektedir.

Miktar ve kaydirma oranini birlikte bildiren kayitlar Gizerinden 2025 yili icin 394.891 ton hammadde
ve 684.068 ton nihai riin olmak lizere toplam 1.078.959 ton kosullu kaydinlabilir yiik hesaplanmistir.
2030 yilina iliskin isletme 6ngorileri kullanildiginda bu deder 435.134 ton hammadde ve 820.572 ton
nihai riin olmak lizere toplam 1.255.706 tona yikselmektedir. 2030 dederinin 2025'e gore yaklasik
%16,4 daha yiksek olmasi, katilimcr isletmelerin gelecede yonelik lretim ve tasima beklentilerinin
demiryolu potansiyelini artirabilecedine isaret etmektedir.

Sekil 46: 2025 ve 2030 Yillari Igin Kosullu Demiryoluna Kaydirilabilir Yiik Potansiyeli

1e6 Kosullu Demiryoluna Kaydirilabilir Yik Potansiyeli
1.256 milyon ton

BN Hammadde
1.2 4 mmm Nihai Grin

1.079 milyon ton

1.0 1

0.4

0.2 A

0.0 -

2025 2030

1l bazindaki dagilimda 2025 yili icin Kastamonu 800.460 ton ile belirgin bicimde éne ¢ikmakta, Cankiri
274.523 ton ile ikinci sirada yer almaktadir. Sinop icin hesaplanan 3.976 tonluk deder ise ildeki sinirl
anket katilimi ve miktar-oran beyanlarinin kapsami nedeniyle Sinop'un toplam yiik potansiyelinin digik
oldugu seklinde yorumlanmamalidir. Ayrica 2025 toplam kosullu potansiyelin %86,8'inin ilk bes firmada
yogunlasmasi, toplam sonucun birkac biyik olcekli isletmenin beyanlarina duyarli oldugunu
gostermektedir.
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Tablo 27: il Bazinda Kosullu Demiryoluna Kaydirilabilir Yiik Potansiyeli

Kastamonu 800.460 929.737
Cankiri 274.523 321.414
Sinop 3.976 4.554
Toplam 1.078.959 1.255.706

Demiryolu Kullanimini Belirleyen Kosullar

Acik uclu yanitlarda demiryolu kullanimina iliskin toplam 40 tema atamasi yapilmistir. Somut kosullar
icinde en sik vurgulanan konu hat veya istasyon erisimidir. Bunu maliyet ve fiyat, isletme esnekligi, siire
ve hiz, yiik hacmi ve diizenlilik ile yiikleme-bosaltma ve terminal gereksinimleri izlemektedir. Bulgular,
isletmeler agisindan demiryoluna gegisin yalnizca tasima maliyetine bagli olmadigini; erisim ve aktarma
altyapisinin da temel belirleyiciler arasinda bulundugunu géstermektedir.

Sekil 47: Acik Uclu Yanitlarda Demiryolu Kullanimina Iliskin One Cikan Kosullar

Demiryolu Kullanimina iliskin One Cikan Kosullar

Agik kosul belirtilmemis

Hat/istasyon erigimi

Maliyet ve fiyat

isletme esnekligi

Sure ve hiz

Yuk hacmi/duzenlilik

Yukleme-bosaltma/terminal

0 2 4 6 8 10 12
Tema atama sayisi

Katiimal beyanlarinda bdlgede kullanilabilir bir demiryolu hattinin bulunmasi, istasyon ve yiikleme-
bosaltma altyapisinin gelistiriimesi, tesis veya OSB'lere yakin baglanti saglanmasi ve liman-demiryolu
iligkilerinin giiclendirilmesi 6ne c¢ikan somut ihtiyaclardir. Ozellikle Kastamonu OSB icinde istasyon,
Cerkes'te ylkleme olanagi ve tesislere yakin baglanti gibi oneriler, potansiyel yikiin demiryoluna
aktarilabilmesi icin ana hat yatinminin terminal ve ilk/son kilometre ¢dziimleriyle birlikte ele alinmasi
gerektigine isaret etmektedir.

Genel Degerlendirme

Anket sonuglari birlikte degerlendirildiginde, TR82 Bolgesi'ndeki mevcut yiik tagimacihidinin yiiksek
olctide karayoluna bagimli oldugu, buna karsilik isletmelerin bir bélimiinde uygun altyapi ve isletme
kosullari altinda demiryolu kullanimina yonelik belirgin bir potansiyel bulundugu degerlendiriimektedir.
Ozellikle Kastamonu ve Cankiri kaynakli beyanlarda ortaya ¢ikan kosullu yiik potansiyeli, bélgenin ic
kesimlerindeki tretim odaklarinin ulusal demiryolu agiyla daha giiglii bicimde iligkilendirilmesinin dnemini
desteklemektedir.
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Bununla birlikte, hesaplanan 2025 ve 2030 dederleri gerceklesmis veya garanti edilmis demiryolu
talebi degildir. Hesaplamalar yalnizca yillik miktar ile kaydirma oranini birlikte bildiren kayitlar
kapsamakta; hat ve terminal erisimi, tagima maliyeti, hat kapasitesi, sevkiyat sirekliligi ve misteri
giizergahlari dogrudan hesaba katiimamaktadir. Ayrica miktar beyanlarinda yuvarlama egilimi bulunmasi
ve toplam potansiyelin birkag biiyiik isletmenin beyanlarindan etkilenmesi nedeniyle sonuglarin biiyGklik
mertebesi ve kosullu potansiyel olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.

Bu cercevede anket bulgulari, gelistirilen demiryolu alternatiflerinin dederlendirilmesinde tek basina
belirleyici bir talep tahmini olarak dedil, bolgedeki isletmelerin mevcut tasima davranislarini ve
demiryoluna gegis icin gerekli kosullari ortaya koyan saha temelli bir girdi olarak kullanilmistir. Bulgular,
ozellikle yik tasimaciligi bakimindan demiryolu erisiminin gelistiriimesi, Gretim merkezleri ile
istasyon/terminal alanlari arasindaki baglantilarin kurulmasi ve yiik-yolcu iglevlerinin birlikte ele alinacagi
butunlesik bir koridor yaklagiminin dnemini desteklemektedir.

TR82 Bdlgesi Firma Anket calismasina dair anket formu, veri kalitesi ve analizine iliskin
detayl bilgi, 8. Ekler Bélimiinde yer verilmistir.

TR82 Bolgesi Demiryolu ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme calismasi kapsaminda gelistirilen ilk
teknik dederlendirmelerin yerel diizeyde dogrulanmasi, il bazindaki ulasim ve lojistik ihtiyaclarinin
belirlenmesi ve paydas gorislerinin alternatif gelistirme slirecine aktariimasi amaciyla 22-26 Haziran
2026 tarihleri arasinda Sinop, Kastamonu ve Cankiri illerinde proje bilgilendirme toplantilan
gerceklestirilmistir. Toplantilar; ilgili kamu kurumlari, yerel yonetimler, organize sanayi bdlgesi
ybnetimleri, ticaret ve sanayi odalar, ulastirma ve demiryolu kuruluslari, sektdr temsilcileri ile proje
ekibinin katiimiyla, kurumsal ve sektérel dederlendirmelerin birlikte ele alinmasina imkan verecek
bigimde yuratilmastur.

Toplantilarin ilk bélimiinde projenin amaci, kapsami ve ydntemi agiklanmis; TR82 Bdlgesi'nin mevcut
ulasim sistemi, ulusal demiryolu adiyla iliskisi, sanayi ve lojistik odaklari, maden ve orman Urinleri
tasimalar, organize sanayi bdlgeleri, liman hinterlantlar, yolcu ve yiik talebi ile gelistirilen alternatif
koridorlar hakkinda bilgi verilmistir. Sunumlarin ardindan gerceklestirilen ortak dederlendirme
oturumlarinda, teknik analizlerde kullanilan verilerin sahadaki giincel kosullarla uyumu, mevcut tasima
zincirlerinde karsilagilan sorunlar, demiryoluna aktarilabilecek yik tirleri, olasi istasyon ve ylkleme
noktalari ile glizergahlarin bolgesel kalkinma acisindan olusturabilecegi etkiler de§erlendirilmistir.

Il toplantilar yalnizca proje hakkinda bilgilendirme yapilmasina yénelik etkinlikler olarak ele
alinmamis; calisma kapsaminda gelistirilen demiryolu alternatiflerinin yerel paydaslarla birlikte
dederlendiriimesine imkan saglayan bir istisare siireci olarak yurittimustir. Bu kapsamda kurum ve
isletme temsilcilerinden alternatiflerin glizergah yapisi, sanayi ve lretim odaklarina erigimi, liman ve
istasyon badlantilari, yik ve yolcu tasimaciliina uygunlugu ile bolgesel ihtiyaclar karsilama
potansiyeline iliskin gorlis ve 6neriler alinmistir.

Il merkezlerinde gerceklestirilen toplantilara ek olarak Taskoprii ve Tosya'da yerel kurum ve sektor
temsilcileriyle gdriismeler gerceklestirilmis; Eti Bakir Liman Isletme Midiirliigi’'nde ise meveut tagima ve
liman operasyonlari hakkinda bilgi alinmistir. Béylece il toplantilarinda ortaya cikan dederlendirmeler,
tretim ve lojistik faaliyetlerinin yogunlastigi ilcelerde ve isletme diizeyinde gerceklestirilen gériismelerle
desteklenmistir.

Toplantilarda 6ne cikan ortak degerlendirme, demiryolu ihtiyacinin yalnizca yeni bir hat yapimi
lizerinden tanimlanamayacagi yoniindedir. Demiryolunun bdlgesel (retim ve ticaret yapisina etkili
bicimde hizmet verebilmesi icin hat glizergahinin yani sira OSB ve (retim alanlarina erisim, iltisak hatlari,
ylikleme-bosaltma altyapisi, depolama ve konsolidasyon imkanlar, liman baglantilari ve karayolu-
demiryolu aktarma diizeninin birlikte planlanmasi gerektigi yoniinde olmustur. Bu nedenle paydas
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gorusleri; koridor alternatiflerinin karsilagtiriimasi, hattin yolcu-yiik islevinin belirlenmesi, lojistik merkez
ve yik aktarma noktalarinin dederlendirilmesi ile yatinmin etaplandiriimasina iliskin analizlerde dikkate
alinmistir.

Illerin ekonomik ve ulastirma yapilarindaki farkliliklar, toplantilarda ele alinan konularin ve éne cikan
degerlendirme basliklarinin il bazinda farklilasmasina neden olmustur. Sinop’ta mevcut demiryolu
badlantisinin bulunmamasi nedeniyle liman, Boyabat, organize sanayi bolgeleri ve kent erisimini
biitiinlegtiren yeni koridor secenekleri éne gikarken; Kastamonu‘da maden ve orman (rinleri kaynakli
yiiksek tonajli yiikler, Inebolu Limani'nin hinterlandi, OSB'ler ve planlanan Mega Endiistri Bélgesi temel
degerlendirme alanlarini olusturmustur. Cankir’'da ise mevcut Irmak-Zonguldak demiryolu hattinin daha
etkin kullanilmasi, istasyon ve yilikleme altyapisinin gelistiriimesi ve sanayi odaklarinin mevcut hatta
badlanmasi 6n plana ¢cikmistir. Bu cercevede, il toplantilarinda ele alinan konular ile paydaslar tarafindan
sunulan gorls ve oneriler Sinop, Kastamonu ve Cankir 6zelinde asadidaki alt basliklarda ayr ayn
dederlendirilmistir.

Sinop il Proje Bilgilendirme Toplantisi'nda, ilin ulusal demiryolu agina dogrudan baglantisinin
bulunmamasi temel hareket noktasi olarak ele alinmig; demiryolu ihtiyacinin Sinop merkezle sinirli
olmayan, liman, organize sanayi bdlgeleri, Boyabat ve i¢ kesimlerdeki Uretim odaklarini kapsayan
bitiincil bir koridor yaklasimiyla dederlendirilmesi gerektigi (zerinde durulmustur. Bu cercevede
projenin bolgesel ticaret aglarina entegrasyon, lojistik maliyetlerin azaltiimasi ve sanayi alanlarinin
limanlarla iligkisinin giclendirilmesine yonelik hedefleri paydaslarla paylasiimistir.

Sekil 48: Sinop il Proje Bilgilendirme Toplantisi

Toplantida Sinop’un yiik Uretme potansiyeli; mevcut sanayi ve madencilik faaliyetleri ile Sinop ve
Boyabat organize sanayi bdlgelerinin gelisimi gercevesinde dederlendirilmistir. Boyabat'in ilin ig
kesimlerindeki baslica tiretim ve yiik odadi oldugu; buradaki yiik hareketlerinin Sinop kiyisi, Samsun ve
I¢ Anadolu yénlii tasima iligkileriyle birlikte ele alinmasi gerektigi degerlendirilmistir. Maden ruhsatlarinin
buylk boliminin Boyabat'ta yogunlasmasi da ilcenin mevcut ve potansiyel yiik hareketleri acisindan
Onemini desteklemektedir.

Sinop Limani'nin mevcut ve potansiyel islevi toplantinin temel basliklarindan birini olusturmustur.
Limanin yiik tasimaciligindaki mevcut 8lgegi sinirli olmakla birlikte, kiyr ekonomisi, dig ticaret baglantilari
ve gelecekte olusabilecek proje yikleri bakimindan stratejik bir erisim noktasi oldugu degerlendirilmistir.
Limanin hinterlandindaki OSB, sanayi ve maden odaklarinin uygun yiikleme noktalari ve ilk/son kilometre
badlantilariyla desteklenmesi gerektigi vurgulanmistir.

Glizergadh segenekleri agisindan Sinop-Samsun kiyl badlantisi ile Cankiri-Kastamonu-Sinop
dogrultusundaki kuzey-giiney badlantisinin farkli islevler sundugu degerlendirilmistir. Sinop-Samsun
koridoru Samsun Limani, Samsun Lojistik Merkezi ve Samsun-Kalin hattina erisim saglarken; Cankiri
Uzerinden gelistirilecek koridor Sinop’'u TR82 Boélgesi'ndeki sanayi ve maden odaklari ile Irmak-
Zonguldak hattina baglama potansiyeli tasimaktadir. Bu iki yonelimin uzun vadede tamamlayici
baglantilar olarak degerlendirilebilecedi 6ngorilmektedir.
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Kastamonu il Proje Bilgilendirme Toplantisi'nda, ilin TR82 Bélgesi icindeki merkezi konumu ile sanayi,
madencilik, ormancllk ve liman faaliyetlerinden kaynaklanan tasima ihtiyaglari birlikte
dederlendirilmistir. Projenin amaci, gelistirilen demiryolu alternatifleri ve alternatiflerin bélgesel retim
ve lojistik odaklarnyla iliskisi katiimcilara sunulmus; toplantinin devaminda kamu kurumlar, yerel
ybnetimler ve sektdr temsilcilerinin gorisleri alinmistir.

Sekil 49: Kastamonu 1l Proje Bilgilendirme Toplantisi

Kastamonu merkez, Seydiler, Taskdprii, Tosya, Kiire, Hanénii ve Inebolu arasinda olusan iretim ve
lojistik iliskilerin bolgesel demiryolu konsepti agisindan énem tasidigi dederlendirilmistir. Bu nedenle
glizergah alternatifleri yalnizca il merkezine erisim (izerinden degil; organize sanayi bolgeleri, tretim
alanlari, maden isletmeleri ve inebolu Limani arasindaki baglantilar bakimindan ele alinmistir.

Il toplantisinin ardindan Taskdprii ve Tosya’da gerceklestirilen goriismelerde, ilcelerin mevcut Gretim
yapisi, karayolu adirlikli tasima iliskileri ve alternatif demiryolu koridorlariyla badlanti olanaklari
degerlendirilmistir. Tagkoprii‘de gerceklestirilen toplantida ilcenin  Kastamonu-Hanonii-Boyabat
dogrultusundaki konumu ve gevresindeki Uretim odaklari ele alinirken; Tosya'daki goriismelerde ilgenin
sanayi faaliyetleri ve ulusal ulagim koridorlariyla iliskisi Gizerinde durulmustur.

Sekil 50: Taskoprii Ilcesinde Gergeklestirilen Paydas Goriismeleri
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Sekil 51: Tosya Ilcesinde Gergeklestirilen Paydas Goriismeleri

Madencilik faaliyetleri, Kastamonu toplantisi ve tamamlayici gdriismelerde ©6ne c¢ikan yik
basliklarindan birini olusturmustur. Kire ve Hanéni'ndeki isletmelerden kaynaklanan yiiksek tonajli
ylklerin mevcut tasima zincirleri, liman ve istasyon baglantilari ile alternatif demiryolu giizergahlarina
aktarilma olanaklari dederlendirilmistir. Bununla birlikte maden (iretim ve satis miktarlarinin tamaminin
dogrudan demiryoluna aktarilabilir yiik olarak kabul edilmemesi; tagima yoni, Grinin niteligi, Gretim
sahasinin demiryolu glizergahina uzakldi, yiikleme imkani ve sevkiyat strekliliginin birlikte ele alinmasi
gerektigi dederlendirilmistir.

Eti Bakir Liman Isletme Midirliigi'nde gerceklestirilen gériismede, mevcut liman faaliyetleri ve
maden yiiklerinin tagima siirecleri hakkinda bilgi alinmistir. Kiire kaynakli yiiklerin Inebolu Limani ve
diger ulastirma baglantilariyla iliskisi, demiryolu baglantisinin limanin hinterlandina ve tasima zincirine
saglayabilecedi katkilar cercevesinde degerlendirilmistir. Gergeklestirilen gériisme, Inebolu Limani
badlantisinin yalnizca hat giizergahi bakimindan dedil; liman ici operasyonlar, yiikleme ve depolama
altyapisi ile diizenli yiik akisinin olusturulmasi acisindan da ele alinmasina katki saglamistir.

Sekil 52: Eti Bakir Inebolu Liman Isletme Miidiirliigii Saha Goériismesi

S .
ETI
BAKIR
LiMaN iSLETME MODORLOGD

Guizergah alternatifleri bakimindan Kastamonu‘yu Cankiri (izerinden mevcut ulusal demiryolu adina
ve kuzeyde Sinop’a baglayan koridor ile Karabiik-Kastamonu-Inebolu-Sinop-Havza dogrultusunda
gelistirilen daha genis kapsaml alternatif dederlendirilmistir. Toplanti ve saha goriismeleri sonucunda
alternatiflerin toplam talebin yani sira yiiksek tonajli yiklerin tasima yonleri, liman baglantilari, Gretim
alanlarina erisim ve terminal gereksinimleri bakimindan da karsilastiriimasi gerektigi belirlenmistir.
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Cankiri 1l Proje Bilgilendirme Toplantisi, Cankiri Valiligi ev sahipliginde ilgili kamu kurumlari, yerel
yOnetimler, organize sanayi bdlgesi yonetimleri ve sektdr temsilcilerinin katiimiyla gergeklestirilmistir.
Toplantida projenin amaci, ¢alisma kapsaminda gelistirilen alternatifler ve TR82 Bdlgesi'nin mevcut
demiryolu adiyla bitiinlesme secenekleri hakkinda sunum yapilmis; katiimcilarin giizergah ve isletme
segeneklerine iliskin gorisleri alinmistir.

Sekil 53: Cankiri Il Proje Bilgilendirme Toplantisi

Cankiri’'nin TR82 Bdlgesi icinde ulusal demiryolu adina dogrudan erisebilen tek il olmasi, toplantinin
temel dederlendirme noktalarindan birini olusturmustur. Irmak-Zonguldak demiryolu hatti Gizerinde yer
alan ilin Ankara, Karabiik, Zonguldak ve Filyos yonleriyle mevcut baglantisinin bdlgesel demiryolu
konsepti acisindan onemli bir baslangic avantaji sundugu degerlendirilmistir. Toplantida Yakinkent,
Korgun, Cerkes, Sabanézi ve Orta organize sanayi bolgeleri ile Cankirt merkez ve gevresindeki iretim
alanlarinin mevcut demiryolu hattina erisimi ele alinmistir. Sanayi yiklerinin demiryoluna aktarilabilmesi
acisindan Tlney, Germece, Kursunlu, Gimisdiven ve Cerkes istasyonlarinin konumu, yikleme ve
aktarma imkanlari ile organize sanayi bolgeleriyle baglantilari dederlendirilmistir. Cankir’'da mevcut
demiryolu hattinin daha etkin kullaniimasi kisa ve orta vadeli bir uygulama alani olarak 6ne gikmistir. Bu
kapsamda istasyon ve yiikleme kapasitelerinin gelistirilmesi, sanayi baglantilarinin giliclendirilmesi ve
uygun yiiklerin ortak noktalarda konsolide edilmesi dederlendirilmistir.

Cankiri-Kastamonu-Sinop dogrultusunda gelistirilen alternatifin mevcut Irmak-Zonguldak demiryolu
hattina baglanmasi, TR82 Bdlgesi'nin i¢ ve kuzey kesimlerini ulusal demiryolu agiyla iliskilendiren bir
kuzey-giiney koridoru olusturma potansiyeli tagimaktadir. Cankir toplantisinda alinan gdérugler, séz
konusu alternatifin mevcut demiryolu altyapisiyla biitliinlesmesi, sanayi odaklarina erisimi ve asamali
olarak uygulanabilirligi bakimindan dederlendiriimesine katki saglamistir.
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Bu boliimde, TR82 Bolgesi icin gelistirilen demiryolu alternatifleri; talep analizi yéntemi, glizergah
geckileri, karayolu trafik hacimleri, yolcu ve yiik potansiyeli, OSB kaynakli yiik tretimi ve lojistik merkez
ihtiyaci kapsaminda degerlendirilmistir. Ilk asamada talep analizine esas model akisi, veri kaynaklari ve
temel kabuller agiklanmig; ardindan “Sinop—Samsun”, “Cankiri—Kastamonu-Sinop”, “Karabiik—
Kastamonu—Inebolu-Sinop—Havza” ile “Bartin—Adli ve Boyabat—-Havza” hat geckilerinden olusan dért
alternatif ayri ayr incelenmistir. Her bir alternatif icin glizergahin bolgesel ulasim adi icindeki konumu,
mevcut karayolu talebiyle iliskisi ve yolcu-yiik tasimaciidi acisindan olusturabilecedi potansiyel ele
alinmigtir.

Bu gercevede bolim, TR82 Bdlgesi'nde demiryolu ihtiyacini yalnizca hat geckileri lizerinden degil;
sanayi bodlgeleri, lojistik odaklar, karayolu vyikleri ve bdlgesel (retim vyapisi ile birlikte
degerlendirmektedir. Talep analizi sonuclari, bélge yiik talebi, OSB yiik potansiyeli ve lojistik merkez
Onerisi birlikte ele alinarak TR82 Bdlgesi icin gelistirilebilecek demiryolu konseptinin genel cergevesi
ortaya konulmustur.

TR82 Bdlgesi igin gelistirilen demiryolu alternatiflerinin talep potansiyeli, yalnizca mevcut karayolu
trafiginin belirli bir yiizdesinin demiryoluna aktariimasi yaklasimiyla degil; yolcu ve yik pazar
biytklugini, karayolu ve demiryolu seyahat siirelerini, tasit isletme giderlerini ve demiryolu tarife
kabullerini birlikte degerlendiren genellestirilmis maliyet esasli bir sapma modeliyle analiz edilmistir. Bu
yaklagim, birbirinden farkl glizergah uzunluklarina ve pazar yapilarina sahip dért alternatifin ortak bir
yontem cercevesinde karsilastiriimasini saglamaktadir.

Calismanin temel amacai, fizibilite 6ncesi konsept dlizeyinde her alternatif icin demiryoluna konu
olabilecek briit pazar biyikligiini belirlemek, karayolundan demiryoluna gegebilecek potansiyel talebi
tahmin etmek ve ortaya gikan yik talebini tasima isi gostergesi olan netton-km (zerinden mevcut
demiryolu hat kesimleriyle karsilastirmaktir. Buna paralel olarak, karayolu esasli talep modelinden
bagimsiz ikinci bir analiz katmani kurulmus ve TR82 Bolgesi'ndeki mevcut, gelismekte olan ve planlanan
sanayi alanlarinin yik (retme potansiyeli hesaplanmistir. Bu kapsamda, OSB’ler igin 6ngdrilen
potansiyel yiik miktarlar alternatif glizergahlar bazinda ayrica degerlendirilmis ve her bir alternatifin
sanayi kaynakli yiik talebine hizmet etme potansiyeli ortaya konulmustur.

Talep modeli 2025 yili karayolu trafik hacimlerini referans almakta; maliyet bilesenleri 2026 fiyat
dizeyinde karsilastirimaktadir. Bu nedenle raporda verilen sonuglar, bir acilis yili veya uzun dénem talep
projeksiyonu degil, mevcut trafik tabanina ve tanimlanan hizmet/maliyet kabullerine gére hesaplanan
referans yil potansiyelidir. Modelde ayrica yillik biyime orani veya gelecek yil serisi tanimlanmadigindan,
2035, 2053 veya benzeri kontrol yillari igin yapay bir projeksiyon Uretilmemistir. Gelecek talebi, OSB
doluluk potansiyeli ve planlanan sanayi alanlari lizerinden senaryo mantiginda ayrica dederlendirilmistir.

| Model sonuglarinin okunmasi

Talep dederleri gozlenmis demiryolu yolcu veya yiik hacimleri dedildir. Bunlar, 2025 karayolu
pazari ve model kabulleri altinda demiryolunun yakalayabilecegi potansiyel talebi gostermektedir.
Alt parkur toplamlari ile ayni alternatifin tam parkur kontrol satirlari birlikte toplanmamalidir; aksi
halde cift sayim olusur.
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Model yapisi, Karayollari Genel Midiirligi'nin (KGM) yayimladigi 2025 yili Trafik ve Ulasim Bilgileri
raporundaki103 yillik ortalama ginliik trafik (YOGT) verisinden alternatif karsilastirmasina kadar asamali
bir hesap zinciri olarak kurulmustur. Ilk asamada KGM siniflandirimig trafik hacimleri, alternatif
glizergahlarin temsil ettigi karayolu kesimleriyle iliskilendirilmistir. Ikinci asamada kesim uzunluklari
dikkate alinarak rota ve Baslangic—varis (O/D) bazli agirlikli trafik hacimleri tiretilmistir. Ugiincii asamada
otomobil ve otobis hacimleri yolcuya, kamyon ve tir/treyler hacimleri tona donistirilerek yillik briit
pazar hesaplanmistir. Dérdiincli asamada karayolu ve demiryolu genellestirilmis maliyetleri yolcu ve yik
igin ayri ayn belirlenmistir.

Sekil 54: Talep Tahmini Model Akisi

Karayolu kesit

Tasit T
5 verilerinin Rota/parkur o haf:imlerinin = Gen'ellegtlrllmls
: eslestirilmesi agiriklandirmasi 0x9 coo maliyet
(X)) doniistiriilmesi 833 | \aravolu ve
. Alternatif Kesim uzunluklarina 000 .

; ) i o Yolcu ve yik igin demiryolu GM
ﬁ;ﬁf:gili:s bagli temsili YOGT yillik briit pazar hesabi

J
.

Sapma hesabi Potansiyel talep Tagima i ve
i dis kiyaslama
GM oranina bagl @ ve sentetik O/D s kiy:
yoleu ve yiik Demiryolu talebi ve Yolcu-km, netton-km
ve TCDD

sapma orani akim matrisi
karsilastirmasi

Besinci asamada demiryolu/karayolu genellestiriimis maliyet orani (izerinden logit tabanl
sadelestirilmis sapma fonksiyonu uygulanmistir. Altinci asamada potansiyel demiryolu yolcu ve yiik talebi
Uretilmis; sentetik O/D matrisiyle bu talebin hangi parkurlarda temsil edildigi tanimlanmistir. Son
asamada yiik talebi demiryolu mesafesiyle carpilarak netton-km dederine déniistiriiimis ve TCDD 2024
hat kesimi performans géstergeleriyle karsilastirimistir. OSB yiik modeli bu akistan bagimsiz bir kontrol
katmani olarak galistiriimistir.

Tablo 28: Talep Analiz Modelinin Islem Akigi

Karayolu kesit verilerinin alternatiflere atanmasi Siniflandiriimig YOGT veri tabani

Kesim uzunluklariyla rota/O-D adirliklandirmasi Otomobil, otobiis, kamyon ve tir YOGT
Tasit hacimlerinin yillik yolcu ve tona donusturiilmesi  Brit yolcu ve yiik pazari

Karayolu ve demiryolu genellestirilmis maliyet hesabi  GM_KY ve GM_DY

Genellestirilmis maliyet oranina bagli sapma hesabi Yolcu ve yiik sapma orani

Potansiyel demiryolu talebi ve sentetik O/D matrisi Yolcu/yil ve ton/yil

N & 1 A W N &=

Talebin tasima isine dondstiirilmesi ve dis kiyaslama  Yolcu-km ve netton-km; TCDD kiyaslamasi

103 Erisim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Analizde kullanilan veri setleri, ayni model zincirinde farkli islevler lstlenmektedir. Karayolu trafik
verileri pazar blyiikligini; mesafe ve siire verileri maliyet karsilastirmasini, tarife, zaman dederi ve
isletme gideri parametreleri ulagim tirleri arasindaki rekabeti; OSB alan, doluluk, istihdam ve sektor
verileri ise sanayi kaynakll yik Gretme potansiyelini temsil etmektedir. Netton-km karsilastinimasinda
ise TCDD’nin 2025 yili hat isletme verileri, projede dederlendirilen dort demiryolu alternatifi ile mevcut
TCDD hattinin hat kesim gostergeleri tizerinden karsilastiriimasi ve alternatiflerin tasima isi 6lcegdinin
dederlendiriimesi amaciyla referans alinmistir.

Tablo 29: Talep Analizinde Kullanilan Veri Gruplar Ve Modeldeki Islevleri

KGM
siniflandiriimig
trafik hacimleri

Karayolu mesafe
ve slreleri

Otobiis bilet
Ucretleri

Zaman degerleri

OSB 6znitelikleri

TCDD hat kesimi
netton-km

KGM Trafik ve
Ulagim Bilgileri
2020-2025104

Google maps
karayolu mesafe ve
sureleri

Obilet ortalama
fiyatlari

KGM Planlama
Bilgileri EI
Kitabi,2025

Sanayi ve Teknoloji
Bakanlidi, Sanayi
Bolgeleri Atlasi

TCDD 2025
Istatistikleri0>

Briit yolcu ve yik
pazari

Karayolu
genellestirilmis
maliyeti

Otobiis yolcu GM
hesabi

Zaman maliyeti
hesabi

Mevcut ve
potansiyel yiik
Uretimi

Dis performans
karsilastirmasi

tasit/giin

km, dakika

TL/Kisi

TL/saat

ha, oran, kisi

1000 netton-
km

Otomobil, otobils,
kamyon ve tir/treyler ayri
dederlendirilmistir.

Rota/O-D bazinda siire ve
mesafe.

Rota bazli bilet maliyeti.

Yolcu, karayolu yiikii ve
demiryolu yiki icin ayn
degerler.

Alan, Uretim/parsel
doluluk, istihdam ve
sektor yapisi.

2025 hat kesimleri ve
genel toplam.

Genellestirilmis maliyet modelinde kullanilan temel kabuller asadidaki tabloda verilmistir. Kabuller,
yolcu ve yiik pazarinin tasit hacimlerinden doénistirilmesi, karayolu-demiryolu maliyet karsilastirmasi
ve sapma fonksiyonunun calistirilmasi icin ortak parametre setini olusturmaktadir.

Tablo 30: Genellestirilmis Maliyet ve Sapma Modelinin Temel Parametreleri

Talep referans yili

Maliyet fiyat yih
Otomobil doluluk

Otobiis doluluk

Kamyon faydal yiik

2025 yil Karayolu trafik tabani
2026 yil Parasal karsilastirma diizeyi
2,35 yolcu/arag Yolcu pazar dénigimi
28 yolcu/arag Yolcu pazar donisimi
6,5 ton/arag YUk pazar donisimi

104 Frigim Adresi: https://www.kgm.gov.tr/sayfalar/kgm/sitetr/istatistikler/trafikveulasim.aspx

105 Frigim Adresi:

https://adminapi.tcddtasimacilik.gov.tr/files/pdfs/ TCDD%20Ta%C5%9F%C4%B1mac%C4%B11%C4%B1k%20A.%C5%9E.%20
2025%20%C4%BO0statistikleri-1.pdf
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Tir/treyler faydah yiik 15 ton/arag YUk pazar donlsimi
Otomobil tasit isletme gideri 10,98 TL/arag-km Karayolu tasit isletme maliyeti
Otobiis tasit isletme gideri 55,42 TL/arag-km Konté?vll ?}Z?an;:;t;isgigoggseg; olcu
Kamyon tasit isletme gideri 65,23 TL/arag-km Karayolu tasit isletme maliyeti
Tir/treyler tasit isletme gideri 65,23 TL/arag-km Karayolu tasit isletme maliyeti
Yolcu zaman degeri 287,75 TL/yolcu-saat Yolcu zaman maliyeti
Karayolu yiik zaman degeri 260,7948 TL/ton-saat Karayolu yiik zaman maliyeti
Demiryolu (DMY) yiik zaman degeri 106,7388 TL/ton-saat Demiryolu yiik zaman maliyeti
DMY yolcu isletme hizi 140 km/sa Seyahat slresi hesabi
DMY yiik isletme hizi 70 km/sa Seyahat suresi hesabi
Yolcu erisim+bekleme 20 dk/yolcu Istasyon erisim cezasi
Yiik terminal+bekleme 60 dk/ton Terminal/ellegleme cezasi
DMY yolcu tarifesi 2,83 TL/yolcu-km Demiryolu parasal maliyeti
DMY yiik tarifesi 1,264 TL/ton-km Demiryolu parasal maliyeti
Maksimum yolcu payi %60 oran Sapma edrisi Ust siniri
Yolcu beta katsayisi 5 boyutsuz GM degisimine duyarlik
Maksimum yiik payi %45 oran Sapma edrisi Ust siniri
Yiik beta katsayisi 4 boyutsuz GM dedisimine duyarlilik

Yolcu igin maksimum yakalanabilir payin %60, yik icin %45 alinmasi, mevcut karayolu pazarinin
tamaminin demiryoluna gegmeyecedini ifade eden modelleme varsayimlaridir. Bu oranlar belirli bir
literatiir calismasindan alinmis sabit katsayilar olmayip, modal kayma potansiyelinin teorik Gst sinir
olarak modellenmesine iliskin literatlir yaklasimindan 106 vyararlanilarak belirlenmistir. Yolcu
tasimacili§inda arag esneklidi, istasyon erisimi, sefer sikligi ve aktarma; yiik tasimaciidinda ise ilk-son
kilometre, terminal ve ellecleme siiregleri tiir degisimini sinirlayan baslica unsurlardir. Bu nedenle yiik
tasimaciliginda Ust sinir daha diisiik tutulmustur.

Karayolu yolcu pazari, otomobil ve otobiis YOGT degerlerinin ortalama tasit doluluklariyla carpiimasi
ve glinliik dederin 365 giin lzerinden yillik tasit trafigine donlstirilmesiyle hesaplanmistir. Birden fazla
karayolu kesiminin ayni O/D'yi temsil ettigi durumlarda, trafik dederleri kesim uzunluklar dikkate
alinarak adirliklandiriimis ve O/D igin tek bir trafik degeri elde edilmistir. Bdylece kisa ancak yiiksek
hacimli bir kesimin tiim giizergahi tek basina temsil etmesi énlenmistir. Bu yontem, kisa ve yiiksek
hacimli bir kesimin tiim koridoru tek basina temsil etmesini engellemekte ve giizergahin bitiniine daha
dengeli bir trafik gostergesi saglamaktadir.

106 Erigim Adresi: https://www.eionet.europa.eu/etcs/etc-atni/products/etc-atni-
reports/etcacc_tp_2008_18_transport_model_shift_potential?utm_source=chatgpt.com
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Yillik Yolcu Pazan = 365 x [(Otomobil YOGT x 2,35) + (Otobiis YOGT x 28)]

Yiik pazar hesabinda kamyon ile tir/treyler siniflari ayri tutulmustur. Bu ayrim, adir tasitlarin tek bir
ortalama tonajla temsil edilmesine gore daha gercekci bir pazar buylkligl (retmektedir. KGM
tarafimdan yayimlanan bilgiler dogrultusunda107 kamyon icin 6,5 ton/arag, tir/treyler icin 15 ton/arac
faydali ylik kabul edilmis ve glinliik adir tagit hacimleri yillik tona donistirilmistir.

Yillik Yiik Pazarn = 365 x [(Kamyon YOGT % 6,5) + (Tir/Treyler YOGT x 15)]

Tablo 31: Rota/0-D Bazinda Trafik Ve Mesafe Ozetleri

Alt1 Samsun-Sinop 152,0 4.053 61 352 424 152
Alt2 Gankiri-Kastamonu 146,7 3.125 76 287 443 146,7
Alt2 Kastamonu-Sinop 139,3 3.692 61 288 366 139,3
Alt2 Gankiri-Sinop (tam) 286,0 3.401 68 288 405 286
AlIt3 Karabiik-Kastamonu 96 3.593 113 238 260 96
Alt3 Kastamonu-Hanonl 12 2.225 68 222 325 12
Alt3 Hanoni-Boyabat 22 3.738 58 264 374 22
Alt3 Boyabat-Sinop 53 3.672 62 298 362 53
Alt3 Boyabat-Havza 94 1.631 5 126 107 94
Alt3  Kastamonu-inebolu 65 1.680 15 243 242 65
Alt3 Seydiler-Agl 16 2.057 3 178 89 16
Alt4 Bartin-Agh 123 1.016 5 93 37 123
Alt4 Boyabat-Havza 94 1.631 5 126 107 94
Alt4 Bartin-Havza (tam) 217 1.282 5 107 67 217

Not: O/D bazinda karayolu mesafeleri KGMnin 2025 yili Trafik ve Ulasim Bilgileri verilerinden alinmistir. O/D
parkurlarinda mevcut bir demiryolu badlantisi bulunmadigindan, alternatif karsilastirmasinda demiryolu mesafesi
karayolu mesafesine esit kabul edilmistir. Alt1, Alt2, Alt3 ve Alt4 ifadeleri calismada dederlendirilen dort demiryolu
glizergéh alternatifini gostermektedir.

Genellestirilmis maliyet yaklagimi, ulasim tiirlerinin parasal maliyetlerini ve seyahat/erisim sirelerini
ortak bir parasal birimde birlestirerek karsilastirilabilir hale getirmektedir. Karayolunda otomobil icin tasit
isletme gideri kisi basina dénistirilerek zaman maliyetiyle birlestirilmis; otobiste bilet {icreti ve zaman
maliyeti esas alinmistir. Yik tasimacilidinda tasit isletme gideri faydali yiike béliinerek ton basina maliyet
hesaplanmig, buna karayolu zaman dederi eklenmistir.

Demiryolu yolcu maliyeti, mesafeye bagh tarife bedeli ile saf seyahat siiresi ve 20 dakikalik
erisim/bekleme siiresinin parasal karsihidindan olusmaktadir. Demiryolu yiilk maliyetinde ise ton-km
tarifesi, 70 km/sa isletme hizina bagli siire maliyeti ile 60 dakikalik terminal, bekleme ve ellecleme siiresi
birlikte degerlendirilmistir. Boylece kisa parkurlarda erisim ve terminal siirelerinin, uzun parkurlarda ise
mesafeye badll tarife ve seyahat siiresinin etkisi model icinde goériinir hale gelmektedir.

107 Frigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Yayinlar/YayinPdf/Karayollar%C4%B1ndaAgirTasitTrafigininv
eYukTasimac%C4%B1ligininOzellikleriveE%C4%9Filimleri(2015-2020).pdf
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Tablo 32: Genellestirilmis Maliyet Bilesenleri

Kisi basina tasit isletme gideri + yolcu Yolcu tarifesi + seyahat zamani +

Otomobil yolcusu zaman maliyeti erigim/bekleme zamani

Yolcu tarifesi + seyahat zamani +

Otobiis yolcusu Bilet licreti + yolcu zaman maliyeti erisim/bekleme zamani

Ton basina tasit isletme gideri + karayolu Yk tarifesi + demiryolu yiik zaman maliyeti

Kamyon yukd yuk zaman maliyeti + terminal/bekleme/ellecleme

Ton basina tasit isletme gideri + karayolu Yk tarifesi + demiryolu ylik zaman maliyeti

Tir/treyler yukd ylk zaman maliyeti + terminal/bekleme/ellecleme

Sapma Orani = Maksimum Pay / [1 + exp(B X (GM_DMY / GM_KY - 1))]

GM_DMY/GM_KY oraninin 1,00 dederinin altina diismesi demiryolunun maliyet acisindan gorece
avantajli oldugunu; oranin 1,00'a yaklasmasi veya asmasi ise demiryolu rekabet giicliniin zayifladigini
gostermektedir. Fonksiyon Ust sinirla sinirlandirildigi igin, demiryolu gok avantajli olsa dahi karayolu
pazarinin tamami demiryoluna gecmemektedir. Bu yaklasim, gercek hayattaki hizmet esnekligi, erisim,
terminal, aktarma ve lojistik zincir siirekliligi gibi maliyet disi davranissal sinirlamalarin dolayl temsilidir.

Model sonuglarinda kisa parkurlarin erisim ve bekleme cezalarina duyarlihdi acikk bicimde
goriilmektedir. Ornegin Kastamonu-Hanéni kesiminde 12 km'lik demiryolu parkuru icin yolcu sapma
orani yaklasik %4,5 dizeyinde kalirken, 152 km'lik Samsun-Sinop koridorunda yolcu sapma orani
yaklasik %51,5'e gikmaktadir. Bu sonug, kisa mesafeli bolgesel yolculuklarda istasyon erisimi ve bekleme
stresinin toplam yolculuk maliyeti icindeki payinin biyldigini gostermektedir. Buna karsilik yiik
tasimaciliinda Handni{-Boyabat gibi 22 km'lik kesimde dahi yaklasik %29,0 sapma hesaplanmasi,
yiiksek agir tasit hacmi ve maliyet yapisinin etkisini gostermektedir.

Calisma kapsaminda yol kenari anketi, plaka eslestirme veya dogrudan baslangi¢-varis gdzlemi
bulunmadigindan sentetik O/D matrisi olusturulmustur. O/D yapisi; karayolu kesit trafik hacimleri,
glizergah siirekliligi, 6nerilen demiryolu baglanti yapisi ve genellestirilmis maliyet esasli sapma sonuclari
birlikte dederlendirilerek kurgulanmistir.

Tablo 33: Modelde Tanimlanan Baslica Sentetik O/D iliskileri

Tam 2,109

Alt1 Samsun-Sinop 4 1,323 milyon ton Ana koridor
parkur milyon

Alt2 Gankirn-Kastamonu Alt parkur nl,l’IK:; 1,284 milyon ton Alt2 ilk kesim

Alt2 Kastamonu-Sinop Alt parkur nlqzlfi/%i 1,110 milyon ton Alt2 son kesim

Alt2 Gankir-Sinop Tam 1’.874 1,215 milyon ton Alt parkur toplamiyla
parkur milyon toplanmaz

Alt3 Karabiik-Kastamonu Alt parkur n21,|3170?r)1 0,812 milyon ton Ana O/D

Alt3 Kastamonu-Hanénii Alt parkur n01’||1y t)sn 0,282 milyon ton Kisa mesafe
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Alt3 Hanénii-Boyabat Alt parkur n‘:'if’yg] 0,776 milyon ton Bolgesel O/D
AIt3 Boyabat-Sinop Alt parkur nlwllﬁ?c; 1,049 milyon ton Kiyr baglantisi
AIt3 Boyabat-Havza Alt parkur n(:’”f;%% 0,362 milyon ton Dogu baglantis
Alt3 Kastamonu-Inebolu Alt parkur nowllillc?n 0,760 milyon ton Liman yonli badlanti
AIt3 Seydiler-Agl Alt parkur n(zlllly %?1 0,226 milyon ton Sanayi alani baglantis
Alt4 Bartin-Agh Alt parkur n01’||‘;50?1 0,176 milyon ton Bati badlantisi
Alt4 Boyabat-Havza Alt parkur ngllﬁ/%% 0,362 milyon ton Dogu baglantisi
Alt4 Bartin-Havza p-;?;l] r nqlllilso?w 0,261 milyon ton Alt patgkrl":;:;?;im'yla

| Cift sayim kontrolii

Alt2'de Cankir-Sinop tam parkuru, Cankiri-Kastamonu ve Kastamonu-Sinop alt
parkurlarinin toplamina eklenmemelidir. Benzer sekilde Alt3'te Karabiik-Sinop ve Karablik-Havza
tam parkur kontrol satirlari segili alt parkur toplamina; Alt4'te Bartin-Havza tam parkuru Bartin-
Agl ve Boyabat-Havza alt parkur toplamina eklenmemelidir.

TR82 Bolgesi Demiryolu Ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme Projesi kapsaminda gerceklestirilen
talep analizinde dort farklh hat alternatifi degerlendirilmistir. Caligilan alternatifler asadida
siralanmaktadir:

e Alternatif-1: Sinop—Samsun Hatti Gegkisi

e Alternatif-2: Cankir—Kastamonu-Sinop Hatti Gegkisi

e Alternatif-3: Karabiik—Kastamonu—Inebolu-Sinop—Havza Hatti Geckisi
e Alternatif-4: Bartin—Agh ve Boyabat—-Havza Geckileri

Tum alternatifler, karsilastirilabilirligin saglanmasi amaciyla ayni parametre seti, veri yapisi ve
hesaplama zinciri esas alinarak analiz edilmistir. Bununla birlikte alternatiflerin koridor uzunluklari,
kapsadiklar ulasim agi, temsil ettikleri O/D iligkileri ile etkilesimde bulunduklar sanayi ve lojistik
odaklarin farklilk gostermesi nedeniyle dederlendirmeler yalnizca toplam yolcu ve yik miktarlar
Uzerinden yapilmamistir. Alternatiflerin talep potansiyelleri; demiryoluna yénelme oranlari, yolcu ve yiik
tasima isi gostergeleri ile sanayi, madencilik, liman ve diger lojistik iretim odaklariyla kurduklar iliskiler
birlikte dikkate alinarak biittincil bir yaklasimla degerlendirilmistir.

Ayrica, Sinop'ta planlanan biiyiik 6lgekli enerji yatirimlarinin yaratabilecedi niifus, istihdam ve ulasim
talebi etkileri dikkate alinmalidir. Sinop NES calismasinda108 insaat déneminde 14.000 kisiye kadar
isglicii  Ongoriilmekte ve vyatinmin niifus ile ulasim altyapisi (zerinde etkiler olusturabilecegi
belirtiimektedir. Ozellikle nitelikli personel ve ailelerinin konaklama, saglik, egitim, kiiltiir ve diger hizmet
ihtiyaclari bakimindan Samsun ile kuracadi iliskinin, Sinop—Samsun arasindaki yolcu hareketliligini

108 Erigim Adresi: https://www.kalkinmakutuphanesi.gov.tr/assets/upload/dosyalar/02_seia_report_tasarim_27112025.pdf
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destekleyebilecedi dederlendiriimektedir. NES'in yapim ve isletme doneminde olusturabilecedi bu ilave
hareketlilik unsuru olusturabilecedi degerlendirilmektedir.

Sekil 55: TR82 Boélgesi Demiryolu Alternatifleri
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Alternatif-1 (Alt-1), Samsun-Sinop arasinda 152 km uzunlugunda bir demiryolu badlantisi olarak
modellenmistir. Koridor tek bir ana O/D iliskisi Uzerinden degerlendirilmis, karayolu ve demiryolu
mesafesi modelde ayni uzunluk kabulliyle temsil edilmistir. Bu alternatifin temel islevi, Sinop’un dogu
yoniinde Samsun demiryolu ve lojistik sistemiyle bitiinlesmesini destekleyen kiyi koridoru olusturmaktir.

110



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Alternatif-1, ag yapisi bakimindan diger alternatiflere gore daha sinirh ve tekil bir koridor
niteligindedir. Samsun-Sinop arasinda dogrudan bir demiryolu badlantisi 6ngordigiinden, talep
degerlendirmesi giizergah bitiintini temsil eden tek bir O/D iliskisi lizerinden yapilmistir. Bu nedenle
alternatif kapsaminda ayn kesim, parkur veya alt parkur bazli talep aynstirmasina ihtiyag
bulunmamaktadir.

Sekil 56: TR82 Bolgesi Demiryolu Alternatifi -1
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ve Konvansiyonel Hat
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Samsun-Kalin
Demiryolu Hatti

Sinirlar
TR82 Bélgesi il Sinirlari

Karayolu

0 25 50 km

Samsun-Sinop karayolu koridoru igin uzunluk agirlikl trafik hacmi yaklasik 4.053 otomobil/giin, 61
otobiis/giin, 352 kamyon/gilin ve 424 tir/treyler/giin olarak hesaplanmistir. Bu trafik yapisi, hem yolcu
hem de adirr tasit bakimindan demiryoluna konu olabilecek belirgin bir pazar bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle tir/treyler hacminin kamyon hacminden yiiksek olmasi, uzun mesafeli ve
yiiksek tonajli yiik hareketlerinin koridor icindeki énemine isaret ettigi degerlendirilmektedir.
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Sekil 57: Alternatif-1 Paralelindeki Karayolunun YOGT Degerleril®®

7308
649
1762 15

¢ 2881
121 193 230 394 248 150
2w 5 . 3794
8297
58 66 8
2268 \Sinop 304

2115 1554

270 180
a3 /
144 153 /

226" 195
2758 2085

Otomobil

1
276  Orta Yukld Ticari Tagit / 420 \
100  Otobiis 228 42 1 \
547  Kamyon - \

24  Kamyon+Romork,Gekici+Yarl Romork
2067 Toplam

5401 4415
3 i »
5~ 40 72 156 150 144— g

5.2.1.3. Alternatif-1 Yolcu ve Yiik Potansiyeli

Modelde Samsun-Sinop koridorunun yillik briit karayolu yolcu pazari yaklasik 4,099 milyon yolcu,
briit yiik pazari ise 3,158 milyon ton olarak hesaplanmistir. Yolcu tasimaciliginda sapma orani %51,5,
yiik tagimaciliinda %41,9 diizeyindedir. Buna gore potansiyel demiryolu talebi yaklasik 2,109 milyon
yolcu/yil ve 1,323 milyon ton/yil olarak bulunmustur.

Tablo 34: Alt-1 talep tahmin sonuglan

Potansiyel Yiik
Yiik DMY yiik tasima isi
sapma talebi (milyon
(%) (milyon netton-

Briit Potansiyel

yolcu Yolcu DMY yolcu Britylik

pazari
(milyon

Parkur / O-D pazari sapma talebi
(milyon (%) (milyon
yolcu/yil) yolcusyi)  ton/vi) ton/yil)  km/yil)

Samsun-Sinop 4,099 %51,5 2,109 3,158 %41,9 1,323 201,1

Alternatif-1, yillik 320,5 milyon yolcu-km ve 201,1 milyon netton-km tagima isi tretmektedir. Yik
tasima isi, TCDD'nin 2024 yi Samsun-Kalin hatti dederinin yaklagik %73'line karsilik gelmekte olup
koridorun bolgesel Olgekte anlamh bir karma isletme potansiyeli tasidigini  gosterdigi
degerlendirilmektedir.

109 Erigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/ 25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Sekil 58: Alternatif-1 Yolcu ve Yiik O/D Matrisi
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Karayolu

Alternatif-2 (Alt-2), Cankir—Kastamonu ve Kastamonu-Sinop alt parkurlarindan olusan yaklasik 286
km uzunlugunda bir koridor olarak modellenmistir. Model kapsaminda, Cankiri—Kastamonu ve
Kastamonu-Sinop alt parkurlari ayri O/D iliskileri olarak, ayrica Cankiri—=Sinop tam parkuru ise tek bir
O/D iliskisi olarak degerlendirilmistir. Boylece alt parkur bazindaki talep dagilimi ile koridorun ugtan uca
talep ve performansinin birlikte analiz edilmesi saglanmistir.

Alternatif-2'nin stratejik 6zelligi, TR82 Bolgesi'nin giineyindeki Cankiri demiryolu erisimi ile
Kastamonu ve Sinop arasindaki yeni baglanti ihtiyacini ayni koridor icinde ele almasidir. Talep agisindan
koridorun iki alt kesiminde de yuksek ve birbirine yakin yolcu-ylik potansiyeli olusmaktadir.

Sekil 59: TR82 Bolgesi Demiryolu Alternatifi -2
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Cankir-Kastamonu kesiminde trafik yaklasik 3.125 otomobil, 76 otobls, 287 kamyon ve 443
tir/treyler/glin; Kastamonu-Sinop kesiminde ise yaklasik 3.692 otomobil, 61 otobiis, 288 kamyon ve 366
tir/treyler/giin diizeyindedir. ilk kesimde tir/treyler yogunlugu, ikinci kesimde ise otomobil trafigi daha
yiiksektir. Bu dagilim, koridorun yalnizca bir yiik hatti veya yalnizca bir yolcu hatti olarak dedil, karma
isletme potansiyeli bulunan bir ulasim omurgasi olarak degerlendirilmesini gerektirmektedir.

Sekil 60: Alternatif-2 Paralelindeki Karayolunun YOGT Degerleri1°
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Cankir-Kastamonu alt parkurunda vyaklasik 1,744 milyon vyolcu/yil ve 1,284 milyon ton/yil;
Kastamonu-Sinop alt parkurunda yaklasik 1,896 milyon yolcu/yil ve 1,110 milyon ton/yil potansiyel
demiryolu talebi hesaplanmistir. ki alt parkurun toplami yaklasik 3,640 milyon yolcu/yil ve 2,394 milyon
ton/yil diizeyindedir.

Cankiri-Sinop tam parkur modelinde ise yaklasik 1,874 milyon yolcu/yil ve 1,215 milyon ton/yil talep
elde edilmistir. Tam parkur sonucu, alt parkur toplaminin (izerine eklenmemeli; ugtan uca koridor
performansini gésteren bagimsiz bir model gdstergesi olarak okunmalidir. Yk tagima isi agisindan alt
parkur toplami yaklasik 343,0 milyon netton-km/yil, tam parkur modeli ise 347,4 milyon netton-km/yil
dizeyindedir.

110 Erigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Tablo 35: Alt-2 Talep Tahmin Sonuglan

Yiik
" Potansiyel SO Potansiyel
Br“:z‘g’r'f“ Yolcu  DMY yolcu B’:tz::k Yiik  DMY yiik ta?"i“a
Parkur/O-D P : sapma talebi p : sapma talebi _S
(milyon : (milyon : (milyon
(%) (milyon (C)) (milyon
yolcu/yil) olcu/yil) ton/yil) ton/yil) netton-
yolcu/y y km/yil)
Cankiri—
3,454 %°50,5 1,744 3,105 %41,3 1,284 188,4
Kastamonu
Kastamonu-— 3,787 %50,1 1,896 2,685 %414 1,110 154,7
Sinop
Alt parkur 7,241 %50,3 3,640 5790 %414 2,394 343,0
toplami
Cankiri—
Sinop tam 3,616 %51,8 1,874 2,901 %419 1,215 347,4
parkur
modeli

Talep ve tasima isi birlikte dederlendirildiginde Alternatif-2, koridor 6lcedinde en giiclii seceneklerden
biridir. Ozellikle 343-347 milyon netton-km/yil araligindaki yik tagima isi, Samsun-Kalin hatti 2025
dederinin yaklasik %125-127'sine ve Irmak-Zonguldak hatti dederinin yaklasik %32'sine karsilik
gelmektedir. Bu karsilastirma, koridor icin hesaplanan yiik talebinin mevcut demiryolu hatlarindaki
tasima buytklikleriyle belirli 6lclide karsilastirilabilir oldugu seklinde dederlendiriimektedir.

Sekil 61: Alternatif-2 Yolcu Ve Yiik O/D Matrisi
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Alternatif-3 (Alt-3), dort secenek icinde en genis ag kapsamina sahip demiryolu konseptidir. Modelde
Karabiik—Kastamonu, Kastamonu—-Hanénii, Hanéni—-Boyabat, Boyabat-Sinop, Boyabat—Havza,
Kastamonu-inebolu ve Seydiler—Agli koridorlari bagimsiz O/D iliskileri (alt parkurlar) olarak
degerlendirilmistir. Alt parkurlar, koridorun farkli kesimlerine ait talebin ayri ayri analiz edilmesini
saglayan modelleme birimleridir. Buna ek olarak Karabiik-Sinop ve Karabiik—Havza tam parkur
modellemesi de gergeklestirilmistir.

Bu ag yapisi, ayni anda bati yéniinde Karabiik baglantisini, kuzeyde inebolu ve Sinop kiyi erisimini,
doguda Havza baglantisini ve Kastamonu igindeki sanayi odaklarinin birbirine baglanmasini hedefleyen
bir omurga sistemi niteligindedir. Bu nedenle Alt3 toplam talep dederi, tek bir koridordaki uctan uca
akimi degil, segili alt parkurlardaki ag geneli talep potansiyelini temsil etmektedir.

Sekil 62: TR82 Bolgesi Demiryolu Alternatifi -3
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Alternatif-3 alt parkurlarinda trafik yapisi belirgin bicimde farklilasmaktadir. Karabiik-Kastamonu
kesiminde yaklasik 3.593 otomobil ve 113 otobiis/giin ile ggli bir yolcu pazarn bulunurken, Handni-
Boyabat ve Boyabat-Sinop kesimlerinde adir tasit hacimleri yik potansiyelini desteklemektedir.
Kastamonu-inebolu kesiminde yaklasik 243 kamyon ve 242 tir/treyler/giin diizeyindeki dengeli agir tasit
yapisi dikkat cekmektedir. Seydiler-Agh kesimi kisa mesafeli olmasina ragmen sanayi alani ve planlanan
Mega Endustri Bolgesi badlantisi bakimindan stratejik bir rol istlenmektedir.

116



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Sekil 63: Alternatif-3 Karayolu Hacimleril!!
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5.2.3.3. Alternatif-3 Yolcu ve Yiik Potansiyeli

Secili alt parkurlarin toplaminda yaklasik 6,213 milyon yolcu/yil ve 4,267 milyon ton/yil potansiyel
demiryolu talebi hesaplanmistir. Bu dederler, dort alternatif arasinda en yiiksek ag geneli talebini
gostermektedir. Ancak Alt-3'teki toplam deger, tek bir O/D iliskisini degil, koridor (izerindeki birden fazla
O/D iligkisinin toplam talebini temsil etmektedir. Bu nedenle Alt-3 sonuglari, tek koridorlu alternatiflerin
toplam talebiyle degil; ag genelinde hizmet verdigi talep kapsami dikkate alinarak dederlendirilmelidir.

Tablo 36: Alt-3 talep tahmin sonuglan

Briit yolcu
Parkur/O-D pa_zarl
(milyon
yolcu/yil)
Karabiik—
Kastamonu D
Kastfm:onu— 2,603
Hanonii
Hanonii—
Boyabat 3,799
B_oyabat— 3,781
Sinop

Yolcu
sapma

(%)

%48,9

%4,5

%21,5

%43,2

111 Frigim Adresi:

Potansiyel SO
DMY yolcu  BrotYuk v
: pazari
talebi e sapma
(milyon ™ /y N CD
yolcu/yil) y
2,073 1,987 %40,9
0,118 2,306 %12,2
0,817 2,674 %29,0
1,633 2,690 %39,0

Potansiyel taY:Ir';a
DMY vyiik f i
talebi 'S
(milyon (milyon
- /y " netton-
y km/yil)
0,812 77,9
0,282 3,4
0,776 17,1
1,049 55,6

https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Boyabat—

Havza 1,448

Kastamonu—

inebolu 1,595

Seydiler—Agh 1,795

Alt parkur

toplami 19,258

Karabiik—
Sinop tam
parkur
modeli

3,945

Karabiik—
Havza tam
parkur
modeli

2,936

Alt parkur toplaminda yaklasik 6,2 milyon yolcu/yil ve yaklasik 4,3 milyon ton/yil potansiyel demiryolu
talebi hesaplanmistir. Yik tasima isi bakimindan ise yaklasik 241,0 milyon netton-km/yil degerine
ulasilmis olup, bu deger Samsun—Kalin hattinin yaklasik %87,8'ine ve Irmak—Zonguldak hattinin yaklasik
%22,6'sina karsilik gelmektedir. Alt-3'Un en glgli yonu, yik Gretim noktalari, liman erisimi ve farkli
demiryolu badlanti yonlerini tek bir ag kurgusunda birlestirebilmesidir. Talep modeli acisindan &zellikle
Karabiik—Kastamonu, Boyabat-Sinop ve Kastamonu—Inebolu iligkileri éne cikmaktadir. Buna karsilik kisa
mesafeli Kastamonu—Hanoni ve Seydiler—Agh parkurlarinda yolcu sapma oranlari daha disik olup, bu
kesimlerin 6nemi yolcu talebinden ziyade ag biitinligine sagladiklan katki ile sanayi ve yiik odaklari

%47,7

%45,1

%o9,1

%32,3

%51,1

%51,5

0,690

0,719

0,163

6,213

2,016

1,511

0,883

1,901

0,910

13,350

2,294

1,608

arasindaki baglantilari giiclendirmesinden kaynaklanmaktadir.
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%41,0

%40,0

%?24,9

%32,0

%41,6

%41,8

0,362

0,760

0,226

4,267

0,955

0,672

34,0

49,4

3,6

241,0

174,8

150,6
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Sekil 64: Alternatif-3 Yolcu ve Yiik O/D Matrisi

@ Limanlar

Mega Endiistri Bolgesi
(Em & 0SB'ler

Alternatifler

\@llimani] Alternatif-1

=== Alternatif-2
1,6 milyon yolcu/yil
2 1 milyon ton/yil @) [fiweEnaD

‘W‘“A“ll

@ Atenai3
BRI seydiler '
i & pumm Alternatif-4
) Kastamonu TCDD hatlari
/ A\

—— Yapimi Devam Eden
Hizli Tren ve Konvansiyonel Hat
Proje Galigmalari Devam Eden
YHT Hizli Tren ve Konvansiyonel Hat

Irmak-Zonguldak

Demiryolu Hatti Havza <<

— Projesi Tamamlanan YHT Hizli Tren
Samsun-Kalin ve Konvansiyonel Hat

Demiryolu Hatti
=== TCDD Mevcut Hatlar

—
% 2 milyon yolcu/yil
= 811 bin ton,
s

Sinirlar
TR82 Bilgesi il Simirlan

Karayolu

Alternatif-4 (Alt-4), Bartin—Agh ve Boyabat-Havza olmak (zere iki bagimsiz geckiden olusmaktadir.
Model kapsaminda Bartin—Agli ve Boyabat—Havza gegkileri ayri O/D iliskileri olarak degerlendirilmis,
ayrica Bartin—Havza tam parkuru igin butincil bir model olusturulmustur. Béylece her iki geckinin
badimsiz performansi ile Bartin—-Havza dogrultusundaki genel koridor etkisi birlikte analiz edilmistir.

Alternatif-4'iin temel yaklasimi, TR82 Bdlgesi'nin batisinda Bartin yonii ile dogusunda Havza yoniine
erisimi destekleyebilecek iki farkll geckiyi ayni alternatif kapsaminda degerlendirmektir. Bu nedenle Sekil
43'te gosterilen Bartin—Agl ve Boyabat—-Havza gegkileri birbirine bagli tek bir demiryolu koridorunu degil,
ayni alternatif altinda analiz edilen iki bagimsiz glizergahi temsil etmektedir.

Sekil 65: TR82 Bolgesi Demiryolu Alternatifi -4

Alternatif-4 GOSTERIM
@ Limanlar
Mega Endiistri Bdlgesi
[limani} & 0SB'ler
Alternatifler
“ Alternatif-1
= Alternatif-2
Alternatif-3
un Alternatif-4
TCDD hatlari

—— Yapimi Devam Eden
Hizli Tren ve Konvansiyonel Hat

Proje Galigmalari Devam Eden

Irmak-Zonguldak YHT Hizli Tren ve Konvansiyonel Hat

Demiryolu Hatti
Yy —— Projesi Tamamlanan YHT Hizli Tren

Samsun-Kalin ve Konvansiyonel Hat

Demiryolu Hatti
=== TCDD Mevcut Hatlar

Sinirlar
TR82 Bélgesi il Sinirlari

— Karayolu

0 25 50 km
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Bartin-Agh kesiminde trafik yaklasik 1.016 otomobil, 5 otobiis, 93 kamyon ve 37 tir/treyler/giin;
Boyabat-Havza kesiminde ise yaklasik 1.631 otomobil, 5 otoblis, 126 kamyon ve 107 tir/treyler/giin
diizeyindedir. Diger alternatiflere gore Ozellikle otobiis ve adir tasit pazarinin daha sinirli olmasi, Alt4'lin
talep sonuglarina dogrudan yansimaktadir.

Sekil 66 Alternatif-4 Paralelindeki Karayolunun YOGT Degerleri!!2
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Bartin-Agh alt parkurunda yaklasik 0,455 milyon yolcu/yil ve 0,176 milyon ton/yil; Boyabat-Havza alt
parkurunda 0,690 milyon yolcu/yil ve 0,362 milyon ton/yil potansiyel demiryolu talebi hesaplanmistir.
Alt parkur toplami 1,146 milyon yolcu/yil ve 0,537 milyon ton/yil diizeyindedir. Buna karsilik Bartin-
Havza tam parkur kontrold yaklasik 0,586 milyon yolcu/yil ve 0,261 milyon ton/yil géstermektedir.

112 Erisim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/25TrafikUlasimBilgileri.pdf
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Tablo 37: Alternatif-4 Talep Tahmin Sonuglan

: : Yiik
- Potansiyel S Potansiyel
Brityolcu v lcu  DMYyolcu BrUYOK yip  pmyyik  tesima
Parkur / O- pazari : pazari : ]
D (milyon sapma talebi (milyon sapma talebi (milyon
(%) (milyon (C)) (milyon
yolcu/yil) yolcu/yil) ton/yil) ton/yil) netton-
km/yil)
Bartin—Agh 0,923 %49,3 0,455 0,423 %41,6 0,176 21,6
:‘;“’,:'a’at' 1,450 %47,6 0,690 0,885  %40,9 0,362 34,0
Alt parkur
toplami
/(\%?Hn_ 2,373 %48,3 1,146 1,308  %41,1 0,537 55,6
Boyabat—
Havza)

Alt-4'lin hesaplanan yiik tasima isi yaklasik 56,6 milyon netton-km/yil diizeyindedir. Bu deger
Samsun-Kalin hatti 2024 netton-km dederinin yaklasik %20'sine, Irmak-Zonguldak hatti degerinin
yaklasik %5'ine karsilik gelmektedir. Dolayisiyla Alt-4, mevcut model sonuglarinda Alt-1, Alt-2 ve Alt-3'e
kiyasla daha sinirli talep degerleri tretmektedir. Koridorun gelecekteki potansiyeli ise planlanan sanayi
yatinmlarinin  gerceklesme diizeyi ile ag bitiinligine sadlayabilecedi katkilar cergevesinde
degerlendirilebilir.

Sekil 67: Alternatif-4 Yolcu ve Yiik O/D Matrisi

@ Limanlar

Mega Endiistri Bolgesi
& osB'ler

Alternatifler

e Alternatif-1

e Alternatif-2

== Alternatif-3

s Alternatif-4

TCDD hatlar

—— Yapimi Devam Eden
Hizli Tren ve Konvansiyonel Hat

- Proje Caligmalari Devam Eden
Irmak-Zonguldak YHT Hizli Tren ve Konvansiyonel Hat

Demiryolu Hatti

— Projesi Tamamlanan YHT Hizli Tren
ve Konvansiyonel Hat

=== TCDD Mevcut Hatlari

& 690 bin yolcu/yil
£ 361 bin ton/yil

Samsun-Kalin
Demiryolu Hatti

Sinirlar
|| TR82 Blgesi il Sinirlari

— Karayolu

5.3. Talep Analizi Sonuclari

Talep analizi sonuglari, alternatiflerin giizergah uzunluklari ve kapsadiklari ulasim agi bakimindan
farkllik géstermesi nedeniyle iki tamamlayici gosterge (zerinden degerlendirimistir. Ilk olarak
alternatiflerin yillik potansiyel demiryolu yolcu ve yiik talepleri karsilagtiriimis; ardindan yik miktari ile
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tasima mesafesini birlikte dikkate alan yiik tasima isi hesaplanmistir. Yillik talep degerleri koridorlarin
pazar biylkligiini, netton-km gostergesi ise yik tasimaciiginin mesafe etkisini de iceren isletme
potansiyelini ortaya koymaktadir. Bu ayrim, daha disik tonaja sahip ancak ortalama tasima mesafesi
daha uzun olan bir koridorun, daha yiiksek yik tasima isi Gretebilmesi bakimindan 6nem tagimaktadir.

Alt-3'Un, 6,213 milyon yolcu/yil ve 4,267 milyon ton/yil degerleriyle hem yolcu hem de yiik talebi
bakimindan diger alternatiflerin belirgin bicimde 6niinde yer aldigi gériilmektedir. Alt-1 igin 2,109 milyon
yolcu/yil ve 1,323 milyon ton/yil; Alt-2 icin 1,874 milyon yolcu/yil ve 1,215 milyon ton/yil; Alt-4 igin ise
1,146 milyon yolcu/yil ve 0,537 milyon ton/yil potansiyel talep hesaplanmistir. Yolcu ve yik farkh
birimlerle ifade edildiginden bu dederlerin birbirleriyle toplanmasi yerine, her talep tiirliniin kendi icinde
karsilastinimasi gerekmektedir (Bkz. Sekil 68).

Sekil 68: Alternatiflerin Potansiyel Demiryolu Yolcu ve Yiik Talebi Karsilastirmasi

Alternatiflerin Poitansiyel Demiryolu Talebi Karsilagtirmasi
7.000.000

6.000.000
5.000.000
4.000.000

3.000.000

yolcu/yll - ton/yil

2.000.000

o I l I . .
. ]

Alt-1 (Sinop-Samsun) Alt-2 (Cankiri—Sinop) Alt-3 (Karabiik - Kasramonu — Alt-4 (Bartin — Agh — Boyabat -
inebolu - Sinop — Havza) Havza)

Alternatifler

M Yolcu Talebi (yolcu/yil)  ®m Yik Talebi (ton/yil)

NOT! Bu talep sonucu, mevcut durumda karayolundaki yolcu ve yik talebin alternatifler
* (zerinden demiryolu yapilmasi durumda potansiyel sapabilecek yolcu ve yiik talebini ifade
etmektedir.

Alt-3'Un her iki talep gostergesinde de 6ne gikmasi, giizergahin birden fazla yerlesim merkezi ile
sanayi, liman ve lojistik odagini kapsayan genis bir ag yapisina sahip olmasiyla iligkilidir. Alt-1, yolcu ve
yiik talebi bakimindan ikinci sirada yer alirken Alt-2, daha diisiik yillik hacimlere ragmen uzun mesafeli
yiik tasimaciligi acisindan giiclii bir koridor sunmaktadir. Alt-4 ise en diisiik yolcu ve yiik talebine sahiptir.
Bu nedenle alternatifler, kendi koridor yapisi ve pazar kapsami icinde degerlendirilmelidir.

Alternatiflere iliskin yillik yolcu ve yiik talepleri ile mesafe etkisini de igeren yiik tasima isi degerleri
hesaplanmistir. Yillik yolcu ve yiik talebi bakimindan Alt-3 ilk sirada yer almakta, ancak tasima
mesafesinin de hesaba katildidi yiik tasima isi gostergesine gore; Alt-2, 347,4 milyon netton-km/yil ile
en ytiksek dedere ulasmaktadir. Alt-2'nin daha disik yik talebine ragmen 6ne cikmasi, yiklerin bu
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koridorda daha uzun ortalama mesafelerde tasinmasindan kaynaklanmaktadir. Alternatiflerin yik
tasimaciligi potansiyeli dederlendirilirken bu iki gdstergelerle birlikte degerlendirilebilir.

Tablo 38: Alternatiflerin ana talep gostergeleri

Alt-1 (Sinop—Samsun) 2,109 1,323 201,1

Alt-2 (Cankiri—Sinop) 1,874 1,215 347,4

Alt-3 (Karabiik—Kastamonu—

Inebolu-Sinop—Havza) 8218 4,267 241,0

Alt-4 (Bartin—Agli—Boyabat—

Havza) 1,146 0,537 55,6

Talep sonucu

Alt-3, yillik yolcu ve yiik talebi bakimindan agik bigimde &ne gikarken Alt-2, mesafe etkisini

* de iceren yik tasima isi gostergesinde en yiiksek dedere sahiptir. Alt-1 yolcu ve yiik

hacimleri bakimindan orta diizeyde bir potansiyel sunmakta, Alt-4 ise tiim gdstergelerde daha

sinirll kalmaktadir. Bu gergevede, yillik talep degerleri koridorlarin pazar biyukligind, yik tasima
isi ise yik miktari ile tasima mesafesinin birlikte olusturdugu potansiyeli ortaya koymaktadir.

Alternatifler, yalnizca tasiyabilecekleri yolcu ve yiik talebi acisindan dedil, bolgedeki mevcut TCDD
hatlarinin yiik tasima isi degerleriyle de karsilastinimistir. Bu kapsamda alternatiflerin yiik performansi
netton-km gostergesi lzerinden dederlendirilmigtir. Netton-km, tasinan net yiik miktari ile tasima
mesafesinin carpilmasiyla hesaplanmakta ve demiryolu yiik isletmesinin {rettigi tasima isini ifade
etmektedir.

Yiik tasima isi (netton-km) = Potansiyel demiryolu yiik talebi (ton/yil) x Demiryolu
tasima mesafesi (km)

TR82 alternatiflerinin hesaplanan netton-km degderleri ile TCDD 2025 yil segilmis hat kesimlerinin ve
TCDD mevcut tiim hatlarinin ortalama netton-km degerleri 3 karsilastinlmistir. Bu karsilastirma,
Onerilen alternatiflerin mevcut TCDD hatlariyla dogrudan es deger oldugunu gdstermemekte;
hesaplanan yik tasima isi potansiyelinin mevcut demiryolu adi icerisindeki 6lcedini ortaya koymaktadir.

113 Frigim Adresi:
https://adminapi.tcddtasimacilik.gov.tr/files/pdfs/ TCDD%20Ta%C5%9F%C4%B1mac%C4%B11%C4%B1k%20A.%C5%9E.%20
2025%20%C4%BO0statistikleri-1.pdf
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Sekil 69: Alternatifler ve Mevcut TCDD Hatlarinin Netton-Km Karsilastirmasi

Bolge Yiik Talebinin Mevcut TCDD Hatlari ile Karsilastiriimasi

TCDD hat kesimleri ortalamasi
TCDD Bogazkdpri-Sivas
TCDD Konya-Yenice

TCDD Irmak-Zonguldak

TCDD Samsun-Kalin

Alt-4 (Bartin—Agli—Boyabat-Havza

Alternatifer / Mevcut Hatlar

)

Alt-3 (Karabik-Kasramonu-inebolu-Sinop-Havza)
Alt-2 (Cankiri—-Sinop)

)

Alt-1 (Sinop-Samsun

0,0

Alt-1 (Sinop-Samsun)
m Alt-4 (Bartin—Agli-Boyabat-Havza)
W TCDD Konya-Yenice

200,0

m Alt-2 (Cankiri—Sinop)
B TCDD Samsun-Kalin

B TCDD Bogazkoprii-Sivas

400,0 600,0 800,0
Yillik Tagima Performansi (milyon net ton-km/yil)

m TCDD Irmak-Zonguldak

1.000,0

B TCDD hat kesimleri ortalamasi

1.200,0

® Alt-3 (Karabiik-Kasramonu—-inebolu-Sinop-Havza)

Alt-2, 347,4 milyon netton-km/yil ile alternatifler arasinda en yiiksek yiik tasima isi dederine sahiptir.
Bu deder Samsun—Kalin hattinin yaklasik %126,6'sina, Irmak-Zonguldak hattinin %32,5'ine ve TCDD
tim hat kesimleri ortalamasinin %185,3'line karsilik gelmektedir. Alt-3 ise 241,0 milyon netton-km/yil
ile ikinci sirada yer almakta; Alt-1 201,1 milyon netton-km/yil ile orta diizeyde, Alt-4 ise 55,6 milyon
netton-km/yil ile daha sinirli bir performans géstermektedir. Buna gore, yiik miktari ile tasima mesafesini

birlikte dikkate alan netton-km gdstergesi agisindan Alt-2 6n plana ¢ikmaktadir (Bkz. Tablo 39).

Alt-2'nin yillik yiik talebi Alt-1 ve Alt-3'ten daha disiik olmasina ragmen en yiiksek yiik tasima isi
dederine ulagsmasi, koridordaki ortalama tasima mesafesinin daha uzun olmasindan kaynaklanmaktadir.
Bu durum, alternatiflerin ylik potansiyelinin yalnizca yillik tonajla degil, tasima mesafesini de iceren

netton-km gostergesiyle birlikte dederlendiriimesinin 6nemini ortaya koymaktadir.

Tablo 39: Alternatiflerin TCDD hatlarina gére netton-km performansi

Alt-1 (Sinop—

Samsun) 2011
A_It-2 (Cankiri— 3474
Sinop)

Alt-3 (Karabiik—

Kastamonu—

inebolu—Sinop— 241,0
Havza)

Alt-4 (Bartin—Agli— 55,6

Boyabat—Havza)

Talep Analizi ve Yiik Tasima Isi (netton-km) Degerlendirme Sonucu

%73,3 %18,8
%126,6 %32,5
%87,8 %22,6
%20,6 %5,3

%107,2

%185,3

%128,5

%30,2

Talep analizi sonuglarinda ise Alt-3, 6,213 milyon yolcu/yil ve 4,267 milyon ton/yil ile hem
* yolcu hem de yik talebi bakimindan en yiiksek dederlere ulasmaktadir. Bu nedenle iki
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dederlendirme birlikte ele alindiginda, Alt-3 toplam yolcu ve yiik pazari ile genis glizergah kapsami
bakimindan genel olarak 6ne gikarken, Alt-2 uzun mesafeli ylik tasimaciligi ve yiik tasima isi
bakimindan en giicli alternatif olarak belirginlesmektedir. Yolcu ve yik tasimaciliginin birlikte
degerlendirildidi genel bir dnceliklendirmede Alt-3, yiik odakli bir koridor tercihinde ise Alt-2 6n
plana gikmaktadir.

TR82 Bolgesi'nde demiryolu ihtiyacinin dederlendirilmesinde yalnizca mevcut karayolu trafik
hacimleri dedil, bolgedeki sanayi alanlarinin mevcut ve gelecekte olusturabilecedi yiik potansiyeli de
dikkate alinmistir. Bu kapsamda organize sanayi bdélgeleri, planlama asamasindaki sanayi alanlari,
altyapisi hazirlanan ihtisas OSB'leri ve Kastamonu Mega Endustri Bolgesi birlikte dederlendirilmis; sanayi
Uretim odaklarinin demiryolu alternatifleri, liman baglantilari ve mevcut/planlanan ulastirma koridorlari
ile iliskisi analiz edilmigtir.

TR82 Bolgesi'nde toplam 14 OSB bulunmaktadir. Kastamonu Devrekani Tarima Dayal Ihtisas (Besi)
OSB, hayvancilik odakli ihtisas yapisiyla bélgedeki karma OSB'lerden ayrismaktadir. OSB’lerin blylk
bélimii isletmede, bir kismi ise planlama veya altyapi hazirlik asamasindadir. Ozellikle Kastamonu
merkez, Seydiler, Taskopri, Tosya, Cankiri Korgun, Yakinkent, Cerkes, Sabanézli, Boyabat ve Sinop
OSB'leri mevcut sanayi faaliyetleri bakimindan éne cikarken; Arac-Ihsangazi, Kursunlu Cavundur ve
Cankiri Orta gibi alanlar gelecekte olusabilecek ilave yik potansiyeli acisindan 6nem tagimaktadir. Bunun
yaninda Kastamonu Mega Endustri Bolgesi, bélgenin uzun dénemli sanayi ve lojistik gelisimi agisindan
ayrica degerlendirilmesi gereken stratejik bir odak niteligindedir.

Sekil 70: TR82 Bolgesi OSB Noktalar
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OSB'lerin bolge icinde tek merkezde yogunlasmadigi; Kastamonu—Seydiler—Taskoprii ekseni, Cankiri—
Yakinkent—Korgun—Sabandzii—Cerkes ekseni ve Sinop—Boyabat hatti boyunca ¢ok merkezli bir sanayi
dagilimi olusturdugu gorilmektedir. Bu yapi, demiryolu alternatiflerinin yalnizca bir ugtan uca yolcu/yik
koridoru olarak dedil, ayni zamanda sanayi alanlarini limanlara, mevcut TCDD agina ve bdlge disi lojistik
merkezlere badlayabilecek bolgesel bir yik toplama ve daditim sistemi olarak dederlendirilebilir
oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte, Cankiri ekseni dider bolge alt alanlarindan farkli olarak
mevcut Irmak—Karablik—Zonguldak demiryolu hatti ile dogrudan iliski igerisindedir. Yakinkent, Korgun
ve Cerkes OSB'lerinin hat lzerindeki istasyonlara yakin konumda bulunmasi ile Kursunlu ve Germece
istasyonlarinda  ydiritilen yikleme faaliyetleri birlikte dederlendirildiginde, bu koridorda
gerceklestirilecek kapasite artinmi, elektrifikasyon ve benzeri altyapi iyilestirmelerinin bélgenin yiik
tasima potansiyeline dogrudan katki sadlayacagi dederlendirilmektedir.

Bu nedenle OSB yiik potansiyeli analizi, karayolu trafik hacimlerinden tiretilen talep modeline ek
olarak bagimsiz bir kontrol katmani olarak ele alinmis, devamla TR82 Boélgesi alternatifleri lizerindeki
etkileri analiz edilmistir. Karayolu esasli model mevcut adir tasit hareketlerinden hareketle bugiinki
tasimacilik pazarini temsil ederken, OSB analizi mevcut Uretim alanlarinin yani sira planlanan ve
gelismekte olan sanayi bolgelerinin orta ve uzun vadede olusturabilecegi ilave yiik talebini ortaya
koymaktadir. Boylece demiryolu alternatiflerinin yalnizca mevcut trafik Gzerinden degil, bélgenin sanayi
gelisme yoni ve lojistik bllyime potansiyeli acisindan da karsilastirilmasi mimkiin hale gelmektedir.

Sekil 71: TR82 Bolgesi OSB Cevresindeki Trafik Hacim Haritasi
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Tablo 40: TR82 Bdélgesi OSB’lerin Bilgileri

No  OsBili 0SB Unvani OSB Tiirii Fiili Durumu ?flzk‘;':r';'
1 Kastamonu Seydiler Karma Isletmede (faaliyette) 105.61
2 Kastamonu Karma Isletmede (faaliyette) 122.9
3 Kastamonu Fﬁ:;ﬁg&?u ATEIE Karma Planlama asamasinda 340.75
4 Kastamonu Taskopri Karma Isletmede (faaliyette) 43.8
5 Tosya Karma Isletmede (faaliyette) 133.77
6 _ Boyabat Karma Isletmede (faaliyette) 72
7 >nop Sinop Karma Isletmede (faaliyette) 102.3
8 Cerkes Karma Isletmede (faaliyette) 338.75
9 Kursunlu Cavundur Karma Planlama asamasinda 60
10 Cankirt Korgun Karma Isletmede (faaliyette) 186
11 Gankr Gankin Yakinkent Karma Isletmede (faaliyette) 593
12 Sabandzi (Cankirr) Karma Isletmede (faaliyette) 108.75
13 Gankiri Orta Karma Altyapi hazirligi 97.5

TR82 Bolgesi'ndeki organize sanayi bolgelerinin mevcut ve gelecekte olusturabilecedi yiklerin
belirlenmesinde, OSB'lerin faaliyet durumu, Gretim doluluk orani, gevre yol kesimlerindeki siniflandirilmis
adir tasit hacimleri ve veri givenilirligi birlikte degerlendirilmistir. Hesaplama yontemi, faaliyetteki
OSB'ler ile henliz lretime baslamamig planlanan sanayi alanlarinin ayni yontemle dederlendirilmesinden
kaynaklanabilecek sapmalari 6nlemek amaciyla farkl veri kosullarina gére kademelendirilmistir.

Mevcut YOGT tabanh yiikiin hesaplanmasi

Faaliyetteki OSB'lerin mevcut yiklerinin belirlenmesinde, OSB gevresindeki uygun yol kesimlerinden
elde edilen kamyon ve tir/treyler YOGT degerleri esas alinmistir. Yol kesiminde gézlenen adir tasitlarin
tamaminin OSB kaynakl olmadidi dikkate alinarak, her OSB icin kent ici, transit ve OSB disi adir tasit
hareketleri dederlendiriimis; OSB faaliyetleriyle iliskilendirilen trafik orani (OSB Payi) belirlenmistir.
Atfedilen kamyon ve tir/treyler YOGT dederleri bu pay kullanilarak hesaplanmis, ardindan ortalama
faydall ylk kabulleri ile yillik yiik miktarina donistirilmstdir.

Atfedilen tasit hacimleri asagidaki sekilde hesaplanmistir:

Atfedilen Kamyon YOGT=Kamyon YOGTxOSB Payi
Atfedilen Tir/Treyler YOGT=Tir/Treyler YOGTxOSB Payi

OSB payl, secilen yol kesimindeki agir tasit trafiginin OSB faaliyetleriyle iligkilendirilen bollim{ini ifade
etmektedir. Atfedilen kamyon ve tir/treyler hacimleri, kabul edilen ortalama faydal yiik degerleriyle yillk
tona dénusturulmagtur:
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Mevcut YOGT Tabanlh Yiik = 365 x [(Atfedilen Kamyon YOGT x 6,5) +
(Atfedilen Tir/Treyler YOGTX15)]

Kamyonlar igin 6,5 ton/arag, tir ve treylerler icin ise 15 ton/arag ortalama faydali yik kabulii, KGM'nin
verilerit'* dogrultusunda yapilmistir.

YOGT verisi bulunan ve tretim doluluk orani yeterli olan faal OSB’lerde %100 doluluk yiik potansiyeli,
mevcut yikiin Gretim doluluk oranina gore dogrusal olarak dlceklenmesiyle hesaplanmistir:

%100 Doluluk Potansiyeli = Mevcut YOGT Tabanh Yiik / Uretim Doluluk Orani

Bu yontem, mevcut yiik hareketlerinin OSB'nin mevcut lretim kapasitesiyle orantili oldugu ve kalan
kapasitenin benzer yiik liretim karakteri gosterecegi kabuliine dayanmaktadir.

Diisiik doluluklu veya YOGT verisi bulunmayan OSB’ler

Uretim doluluk oraninin ¢ok diisiik olmasi, mevcut yiikiin kiiciik bir doluluk oranina bélinmesi
nedeniyle gergekci olmayan olgiide yiiksek sonuclar dodurabilmektedir. Bu nedenle modelde Gretim
dolulugu %?10’un altinda olan OSB'lerde dogrudan doluluk dlceklemesi uygulanmamistir.

Benzer sekilde ayristirlmis YOGT verisi bulunmayan faal OSB'lerde de mevcut yiikiin dogrudan trafik
verisinden hesaplanmasi mimkiin olmadigindan bdlgesel alan senaryosu kullaniimistir.

Bolgesel referans yiik yogunlugu, giivenilir YOGT ve {retim doluluk verisi bulunan faal OSB’lerin
toplam mevcut yukiiniin toplam aktif Gretim alanina béllinmesiyle hesaplanmistir:

Bolgesel Referans Yiik Yogunlugu = £ Mevcut YOGT Tabanh Yiikii / £ Aktif Uretim Alani

Model sonucunda bolgesel referans yiik yogunlugu, 5.636,77 ton/ha-yil olarak belirlenmistir.

Duslik doluluklu OSB'lerin %100 potansiyeli asagidaki formiille hesaplanmistir:

%0100 Doluluk Potansiyeli=Toplam OSB Alanix5.636,77

Ayristinlmis YOGT verisi bulunmayan faal OSB’lerde mevcut yiik ise:

Mevcut Yiik = Aktif Uretim Alan1x5.636,77

seklinde tahmin edilmistir.

114 Frigim Adresi:
https://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Yayinlar/YayinPdf/Karayollar%C4%B1ndaAgirTasitTrafigininv
eYukTasimac%C4%B1ligininOzellikleriveE%C4%9Filimleri(2015-2020).pdf

128



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Planlanan OSB'ler ve Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi

Heniz Uretime baslamamis planlanan veya gelismekte olan OSB’ler ile Kastamonu Mega Enddstri
Bolgesi'nin mevcut yiikii 0 ton/yil kabul edilmistir. Bu alanlarin ¢evresindeki mevcut adir tasit hacimleri,
henliiz faaliyete gecmemis sanayi alanlarinin mevcut yiikii olarak degerlendirilmemistir.

Bu alanlarin %100 doluluk yiik potansiyelleri asadidaki alan tabanli bdlgesel senaryo ile
hesaplanmistir:

%0100 Doluluk Potansiyeli = Toplam Sanayi Alani1 x 5.636,77

Bu kapsamda 724 hektarlik Kastamonu Mega Endustri Bolgesi icin: 724x5.636,77=4.081.024 ton/yil
yuk potansiyeli hesaplanmistir. Mega Endustri Bolgesi'nin mevcut yiikii bulunmamakla birlikte, tam
kapasite senaryosunda incelenen sanayi alanlar arasinda en yiiksek ylk potansiyeline sahip olmasi
beklenmektedir.

Tablo 41: OSB’lerin Yiik Potansiyeli Hesaplama Metotlan

Faal, YOGT ve doluluk verisi yeterli YOGT tabanli yik Mevcut yiik / tretim doluluk orani

Faal, iiretim dolulugu %10'un

altinda YOGT tabanh yiik Alan x bolgesel referans yogunluk

Aktif alan x bolgesel

Faal, ayristirnimis YOGT verisi yok referans yogunluk

Toplam alan x boélgesel referans yogunluk

Planlanan/gelismekte OSB 0 ton/yil Toplam alan x bolgesel referans yogunluk

Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi 0 ton/yil 724 ha x bolgesel referans yogunluk

TR82 Boélgesi'ndeki organize sanayi bdlgelerinin yik potansiyelleri, mevcut tretim dizeyleri ile tam
doluluk durumunda olusabilecek ytik tretimleri birlikte dederlendirilerek analiz edilmistir. Bu kapsamda
her bir OSB igin mevcut durumda olusan yillik yiik miktari ile %100 doluluk senaryosunda erisilebilecek
yilik ylk potansiyeli hesaplanmistir. Hesaplama sonuglari, faaliyette olan OSB’lerin mevcut yik
Uretimlerini ve planlanan/gelismekte olan alanlarin uzun vadede olusturabilecedi potansiyel yik
buyUklGgana birlikte ortaya koymaktadir.

Mevcut yik dederleri, OSB cevresindeki kamyon ve tir/treyler YOGT verilerinden hareketle
hesaplanmistir. %100 doluluk senaryosunda ise faaliyetteki ve verisi yeterli olan OSB’lerde mevcut yik,
Uretim doluluk oranina gore &lgeklenmis; planlanan/gelismekte olan OSB'ler ile Kastamonu Mega
Endustri Bolgesi gibi mevcut Uretimi bulunmayan alanlarda ise bolgesel referans yiik yogunlugu esas
alinmistir. Béylece hem mevcut durumdaki yiik Gretimi hem de %100 doluluk senaryosunda olusabilecek
potansiyel yiik buylkliga birlikte degerlendirilmistir (Bkz. Tablo 42).
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Tablo 42: OSB’lerin mevcut ve %100 doluluk senaryosundaki yiik potansiyelleri
%100 Doluluk Potansiyeli

Alan (ha) Mevcut Yiik (ton/yil)

Kastamonu Seydiler OSB Faaliyette 104,00 360.036 864.017
Kastamonu OSB Faaliyette 266,00 949.694 1.093.613
Kastamonu Arag Ihsangazi OSB Planlanan/ Gelismekte 340,00 0 1.916.503
Kastamonu Taskoprii OSB Faaliyette 45,00 189.764 596.365
Kastamonu Tosya OSB Faaliyette 134,00 586.482 1.270.817
Boyabat OSB Faaliyette 73,00 195.896 411.484
Sinop OSB Faaliyette 104,00 1.065.873 1.674.848
Cerkes OSB Faaliyette 339,00 60.006 165.033
Cankiri Korgun OSB Faaliyette 187,00 541.149 803.965
Cankirl Yakinkent OSB Faaliyette 601,00 162.060 3.387.701
Cankiri Orta OSB Planlanan/ Gelismekte 97,00 0 546.767
Sabandzu (Gankir) OSB Faaliyette 110,00 404.393 620.045
Kursunlu Cavundur OSB Planlanan/ Gelismekte 53,00 0 298.749
Kastamonu Mega Endustri Bélgesi  |Planlanan/ Mega 724,00 0 4.081.024

Mevcut durum itibariyla en yiiksek yiik tireten OSB’ler Sinop OSB (1,066 milyon ton/yil), Kastamonu
OSB (0,950 milyon ton/yil), Kastamonu Tosya OSB (0,586 milyon ton/yil) ve Cankiri Korgun OSB (0,541
milyon ton/yil) olarak éne gikmaktadir. Bunlari Sabanézii OSB (0,404 milyon ton/yil) ve Kastamonu
Seydiler OSB (0,360 milyon ton/yil) izlemektedir. Bu dagilim, mevcut yik Gretiminin 6zellikle Sinop,
Kastamonu merkez ve Tosya cevresinde yogunlastigini gostermektedir.

%100 doluluk senaryosunda ise siralama belirgin bicimde degismektedir. Kastamonu Mega Endustri
Bolgesi, yaklasik 4,081 milyon ton/yil (iretim potansiyeli ile en yliksek yiik potansiyeline sahip alan olarak
dne cikmaktadir. Bunu Cankiri Yakinkent OSB (3,388 milyon ton/yil), Kastamonu Ara¢ Ihsangazi OSB
(1,917 milyon ton/yil), Sinop OSB (1,675 milyon ton/yil), Kastamonu Tosya OSB (1,271 milyon ton/yil)
ve Kastamonu OSB (1,094 milyon ton/yil) izlemektedir. Ozellikle Mega Endistri Bélgesi ile
planlanan/gelismekte olan OSB'lerin yiiksek potansiyel dederleri, bolgenin gelecekteki sanayi gelisiminin
yiik talebini dnemli dlglide artirabilecegi seklinde dederlendirilmektedir.

TR82 Bolgesi'ndeki OSB ve sanayi alanlarinin mevcut yiki yaklagik 4,52 milyon ton/yil, %100
doluluk senaryosundaki toplam potansiyeli ise 17,73 milyon ton/yil olarak hesaplanmistir. Buna gére
yaklasik 13,22 milyon ton/yil ilave yik potansiyeli bulunmaktadir. Bu artisin 6,37 milyon ton/yili
faaliyetteki OSB'lerin tam kapasiteye ulasmasindan, 6,84 milyon ton/yili ise planlanan/gelismekte olan
OSB'ler ile Kastamonu Mega Endustri Bélgesi'nin devreye girmesinden kaynaklanmaktadir.
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Sekil 72: TR82 Bolgesi OSB yiik potansiyelleri
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Sonug olarak OSB yiik potansiveli analizi TR82 Bdlgesi'nde demiryolu alternatiflerinin yalnizca
mevcut trafik verilerine gore dedil, sanayi alanlarimin gelisme yonii ve gelecekte olusturabilecedi yiik
bliyiikligi dikkate alinarak dederlendirilimesi gerektigini gdstermektedir. Mevcut durumda yik
dretimi agirlikli olarak Sinop 0SB, Kastamonu OSB ve Kastamonu Tosya OSB'de
yogunlasmaktadir. Buna karsilik, Cankiri ili Yakinkent, Korgun, Sabanézii, Cerkes, Kursunlu
ve Orta OSB'leriyle bélgedeki en yodun OSB kiimelenmesine sahip olup, mevcut lretim
hacmi kadar gelecekteki biiyiime potansiyeli bakimindan da éne ¢cikmaktadir. OSB'lerin tam
doluluk senaryosunda yik potansiyeli belirgin bicimde artmaktadir. Bu senaryoda 6zellikle
Cankiri Yakinkent OSB, Kastamonu Arag—Ihsangazi OSB, Sinop OSB ve Kastamonu Mega
Endiistri Bélgesi disindaki planlanan OSB'ler yiksek yiik lretim potansiyeline ulasarak
alternatif demiryolu giizergéhlarinin 6nemini artirmaktadir. Kastamonu Mega Endistri
Béblgesi'nin devreye girmesiyle birlikte bélgesel yik dretim yapisi énemli él¢iide
dedismekte, yik yodunlugu Kastamonu merkez cevresinde daha da giiclenmektedir. Buna
karsilik Cankiri'da ilave bir Mega Endistri Bélgesi olusturulmasi veya Yakinkent OSB
dlgedinde yeni sanayi alanlarinin gelistirilmesi durumunda, Irmak—Karabik-Zonguldak
koridoru lzerinden Ankara ve Marmara Bdlgesi yénindeki yik hareketlerinin artmasi
beklenebilecek olup, bu durum mevcut demiryolu koridorunun stratejik 6nemini daha da
artirabilecektir. Bu bulgu, demiryolu alternatiflerinin planianmasinda sanayi alaniarinin konumu,
gelisme  kapasitesi ve yiik dretim potansiyelinin - glizergdh ve badlanti kararlaryla  birlikte
degerfendiriimesi gerektigini gostermektedir.

OSB'lerin %100 doluluk diizeyine ulasmasi durumunda olusabilecek ilave yolcu ve yik talebinin
demiryolu alternatiflerine etkisi, ikili uygunluk matrisi yaklasimi kullanilarak dederlendirilmistir. Bu
yaklasimda, bir OSB'nin ilgili alternatifle yeterli mekansal veya islevsel baglantiya sahip olmasi
durumunda “uygun”, yeterli baglantinin bulunmamasi durumunda ise “uygun degil” siniflandirmasi
yapllmistir. Hesaplama modelinde uygun kabul edilen iligkiler 1, uygun olmayan iliskiler ise 0 dederiyle
temsil edilmistir. Boylece kademeli iliski katsayilari kullanilmamis ve uygun kabul edilen OSB'lerin
potansiyelleri alternatif hesabina tam olarak dahil edilmistir.

Uygunluk dederlendirmesinde OSB’nin giizergaha yakinlidi, mevcut veya yapilabilir istasyon ve
terminal erisimi ile OSB yiiklerinin alternatif koridoruna aktariimasini saglayabilecek besleyici baglantilar
dikkate alinmistir. Bu 6lcltlerden en az birini saglayan OSB’ler ilgili alternatif acisindan uygun kabul
edilmistir. Alternatiflerle iliskilendirilen OSB'ler asagdida verilmistir.
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Tablo 43: Alternatifler icin uygun kabul edilen OSB’ler

Alternatif-1 Sinop OSB 1

Kastamonu OSB, Kastamonu Task&prii OSB, Boyabat OSB, Sinop OSB,

Alternatif-2 - \in Korgun OSB, Cankin Yakinkent OSB

Kastamonu Mega Endstri Bolgesi, Kastamonu Seydiler OSB, Kastamonu
Alternatif-3 0SB, Kastamonu Arag-Ihsangazi OSB, Kastamonu Taskoprii OSB, 7
Boyabat OSB, Sinop OSB

Kastamonu Mega Endustri Bolgesi, Kastamonu Seydiler OSB, Boyabat

Alternatif-4 0SB

OSB'lerin %100 doluluk diizeyine ulasmasi durumunda olusabilecek ilave yolcu ve yiik talebinin
demiryolu alternatiflerine etkisi, OSB'lerin glizergdhlarla mekansal ve islevsel iliskileri dikkate alinarak
dederlendiriimistir. Bu kapsamda baz yik talebi icerisinde faaliyetteki OSB'lerin mevcut yiik
hareketlerinin yer aldigi kabul edilmistir. Bu nedenle cift sayimi 6nlemek amaciyla yalnizca %100 doluluk
ylik potansiyeli ile mevcut yiik arasindaki fark senaryoya eklenmistir:

Ilave OSB Yiikii = max (%100 Doluluk Yiikii — Mevcut Yiik, 0)

Ikili uygunluk matrisi kapsaminda, bir OSB'nin ilgili alternatif igin uygunluk durumu asagidaki sekilde
tanimlanmistir:

U = {1 OSB alternatif i¢in uygun kabul ediliyorsa
ia = 10 0SB alternatif i¢in uygun kabul edilmiyorsa

Burada U,,, iOSB'sinin aalternatifiyle olan ikili uygunluk durumunu ifade etmektedir. Alternatife
aktarilabilecek ilave yik talebi asagidaki formiille hesaplanmistir:

Alternatife Ek Yiik = Ilave OSB Yiikii x Yiik Sapma Orani x U;,

Uygun kabul edilen OSB'lerde U;, = 1oldugundan, OSB'nin ilave yiik potansiyeli yalnizca alternatifin
yik sapma orani kadar azaltilmaktadir. Uygun kabul edilmeyen OSB'ler ise alternatif hesabina dahil
edilmemektedir.

Yolcu talebi hesabinda OSB'lerin tam doluluga ulasmasiyla olusabilecek ilave istihdam dikkate
alinmigtir. flave calisanlarin yillik ise erisim hareketlerinin belirlenmesinde yilda 250 calisma giinii, giinliik
iki yonli yolculuk ve calisan hareketlerinin %20'sinin alternatif koridoruna konu olabilecegi kabul
edilmistir:

Briit Ek Yolcu Pazar = ilave istihdam x 250 x 2 x 0,20
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Alternatife aktarilabilecek ilave yolcu talebi ise asagidaki sekilde hesaplanmigtir:
Alternatife Ek Yolcu Pazan = Briit Ek Yolcu Pazari x Yolcu Sapma Orani x U;,

Bu yontemle yolcu ve yik talebi hesaplarinda ayni siniflandirma yapisi kullaniimis; uygun kabul edilen
OSB'lerin ilave potansiyelleri alternatiflerin sapma oranlan (zerinden demiryolu talebine
donistirdlmastdr.

Alternatif-1 icin yalnizca Sinop OSB uygun kabul edilmistir. Sinop OSB’nin %100 doluluga ulasmasiyla
alternatifin yolcu talebine yaklasik 22,7 bin yolcu/yil, yik talebine ise 255,1 bin ton/yil ilave katki
olusmaktadir. BOylece yolcu talebi 2,13 milyon yolcu/yila, yik talebi ise 1,58 milyon ton/yila
ylikselmekte; artis oranlari sirasiyla %1,1 ve %19,3 olmaktadir.

Alternatif-2 kapsaminda Kastamonu OSB, Kastamonu Taskoprii OSB, Boyabat OSB, Sinop OSB,
Cankin Korgun OSB ve Cankiri Yakinkent OSB uygun kabul edilmistir. %100 doluluk senaryosunda
alternatife yaklasik 721,9 bin yolcu/yil ve 2,04 milyon ton/yil ilave talep aktarilmaktadir. Buna gére yolcu
talebi 2,60 milyon yolcu/yila, yik talebi ise 3,25 milyon ton/yila ulagsmakta; artis oranlari %38,5 ve
%167,6 olarak gerceklesmektedir.

Alternatif-3; Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi, Seydiler, Kastamonu, Ara¢-ihsangazi, Taskoprii,
Boyabat ve Sinop OSB'leriyle iliskili olup en genis sanayi alani kapsamina sahip segenektir. Bu senaryoda
yaklasik 719,5 bin yolcu/yil ve 2,52 milyon ton/yil ilave talep olusmakta; toplam talep 6,93 milyon
yolcu/yil ve 6,79 milyon ton/yila yikselmektedir. Béylece yiik talebinde %59 artis meydana gelmektedir.

Alternatif-4 icin Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi, Kastamonu Seydiler OSB ve Boyabat OSB uygun
kabul edilmistir. %100 doluluk senaryosunda alternatife yaklasik 662,1 bin yolcu/yill ve 1,98 milyon
ton/yll ilave talep aktariimakta; toplam talep 1,81 milyon yolcu/yil ve 2,52 milyon ton/yila ulasmaktadir.
Yolcu talebindeki %57,8 ve yiik talebindeki %368,2'lik artis, alternatifin 6zellikle Kastamonu Mega
Endiistri Bolgesi'nin gelisimine yliksek diizeyde duyarll oldugunu géstermektedir.

Tablo 44: %100 Doluluk Senaryosunun Alternatiflerin Yolcu ve Yiik Talebine Etkisi

%100
BazYolcu | EkYoleu | Senaryo | _OoIY Baz Yik | Ek Yiik ok ikl
Yolcu Degisimi Senaryo Yiik Deg|§|m| 0SB

2.108.705 22.669 2.131.374 1,1% 1.322.963 255.075 1.578.038 19,3%
A2 1.873.874 721.852 2.595.727 38,5% 1.215.593 | 2.037.824 | 3.253.417  167,6% 6
Alt3 6.213.276 719.491 6.932.767 11,6% 4.267.423 | 2.517.804 | 6.785.227 59,0% 7

Alt4 1.145.643 662.109 1.807.752 57,8% 537.152 1.977.968 | 2515121  368,2% 3

%100 doluluk senaryosunda en yiiksek toplam yolcu ve yik talebi Alternatif-3te olusmaktadir.
Alternatif-3'U ylik talebi bakimindan Alternatif-2 ve Alternatif-4 izlemektedir. Alternatif-1 ise yalnizca
Sinop OSB ile iliskili olmasi nedeniyle OSB gelisiminden daha sinirli élglide etkilenmektedir. Oransal artis
bakimindan Alternatif-4 6ne cikarken, mutlak yiik artisi bakimindan en yiiksek deder Alternatif-3'te
olusmaktadir (Bkz. Sekil 73).
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Sekil 73: Alternatiflere Gore Baz Durum ve %100 Doluluk Senaryosu Karsilastiriimasi

Baz ve %100 Doluluk Senaryosuna Gére Yolcu Talebi Baz ve %100 Doluluk Senaryosuna Gore Yiik Talebi
8.000.000 8.000.000
3 7.000.000 = 7.000.000
E >
< 6.000.000 Tg 6.000.000
< 5.000.000 < 5.000.000
K3 =
<2 4.000.000 £ 4.000.000
I —
2 3.000.000 £ 3.000.000
° >
£ 2.000.000 X 2.000.000
= =
0 0
Altl Alt2 Alt3 Altd Altl Alt2 Alt3 Alt4
Alternatifler Alternatifler
Baz Yolcu Talebi  m %100 Senaryo Yolcu Talebi Baz Yilk Talebi ™ %100 Senaryo Yiik Talebi

Sonuglar, OSB'lerin tam kapasiteye ulasmasinin &zellikle yiik tasimacihdi bakimindan tiim
alternatiflerin talep potansiyelini belirgin 6lciide artirdigini gdstermektedir. Alternatif-3, ulastigi toplam
yolcu ve yiik talebi ile hizmet verdigi sanayi alanlarinin sayisi ve cografi kapsami bakimindan 6ne
cikmaktadir. Alternatif-2, Cankiri—Kastamonu—Sinop sanayi eksenindeki OSB'lerin yiiklerini mevcut
demiryolu adina aktarma potansiyeli nedeniyle giigli bir yiik koridoru niteligi tasimaktadir. Alternatif-4
ise Kastamonu Mega Enduistri Bolgesi'nin faaliyete gegmesi ve Uretim kapasitesinin artmasi durumunda
yolcu ve 6zellikle yiik talebi en fazla artacak secenek olarak degerlendirilmektedir.

Alternatiflerin gelecekte ulasabilecedi yolcu ve yiik talepleri; 2030 kisa vade, 2040 orta vade ve 2050
uzun vade olmak Uzere (ig dénem igin degerlendirilmistir. Projeksiyonlarda 2025 yili baz yil olarak kabul
edilmis ve gelecekteki toplam talep iki ayri bilesen Uzerinden hesaplanmistir:

e Mevcut yolcu ve ylk hareketlerinin zaman icerisindeki organik gelisimi,
e OSB'lerin mevcut doluluk dizeylerinden daha yiiksek kapasitelere ulasmasiyla olusacak ilave
yolcu ve yiik talebi.
Bu ayrim sayesinde OSB kapasite artislarinin hem genel talep biiylimesi icerisinde hem de OSB
gelisim senaryosunda iki kez hesaba katilmasi 6nlenmistir.

Projeksiyon Yontemi

Alternatiflerin gelecekte ulasabilecedi yolcu ve yiik talepleri; 2025 baz yili, 2030 kisa vade, 2040 orta
vade ve 2050 uzun vade olmak lzere dért zaman kesiti igin hesaplanmigtir.

Organik yiik talebinin gelisiminde adir tasit trafigi, sanayi tretimi ile liman ve lojistik hareketlerindeki
biylme egilimleri esas alinmistir. Bu gostergelere iliskin oranlar, mevcut koridor bazli uzun dénemli veri
serilerinin tamaminin bulunmamasi nedeniyle senaryo kabulleri olarak tanimlanmistir.

Organik talep projeksiyonu genel olarak asadidaki bicimde hesaplanmistir:

Dorganik

at = Dg 2025 X Fy

Burada D, ,,,5, alternatifin 2025 yili baz talebini; Fiise ilgili projeksiyon yili i¢in hesaplanan bilegik
biiyiime faktoriini gostermektedir.

OSB kaynakli gelisimde ise her OSB’nin mevcut dederi ile %100 doluluk potansiyeli arasindaki fark,
OSB'nin gelisim grubuna ve projeksiyon dénemine bagh gerceklesme paylariyla kademeli olarak devreye
alinmistir. Faaliyetteki, diisiik dolulukta faaliyetteki, planlanan/gelismekte olan OSB'ler ile Kastamonu
Mega Endiistri Bolgesi icin farkh gelisim profilleri tanimlanmistir.

Yie = YVimeveur + (Y100 — Yimeveur) X Ryt
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Burada R;,, ilgili OSB'nin kalan kapasite potansiyelinin projeksiyon yilina kadar gergeklesecegi kabul
edilen bolimini ifade etmektedir.

Ddénemsel ilave OSB yolcu ve ytkleri, alternatif-OSB ikili uygunluk matrisi ile alternatiflerin sapma
oranlar kullanilarak ilgili alternatiflere aktariimistir. Toplam talep asagidaki sekilde elde edilmistir:

toplam __ organik 0SB
Da,t - Da,t + ADa,t

Projeksiyonlar disiik, baz ve yiiksek senaryolar icin hesaplanmis; temel dederlendirmelerde baz
senaryo esas alinmistir.

Baz Senaryo Yolcu ve Yiik Projeksiyonlari

Alternatif-1'de yolcu talebinin 2030 yilinda yaklasik 2,18 milyon, 2040 yilinda 2,30 milyon ve 2050
yilinda 2,41 milyon yolcu/yila ulasacadi hesaplanmistir. Yolcu talebindeki uzun dénemli artis %14,2
dizeyinde kalirken yik talebi 2050 yilinda 2,14 milyon ton/yila yiikselmektedir. Alternatif-1‘in OSB
gelisiminden yalnizca Sinop OSB lizerinden etkilenmesi, diger alternatiflere gore daha sinirl bir artis
edilimi olusmasina neden olmaktadir.

Alternatif-2'nin yolcu talebi 2030 yilinda 2,12 milyon, 2040 yilinda 2,50 milyon ve 2050 yilinda 2,84
milyon yolcu/yila ulasmaktadir. Yiik talebinin ise 2025 yilindaki 1,22 milyon ton/yil diizeyinden 2050
yihinda 3,77 milyon ton/yila yiikselmesi beklenmektedir. Uzun vadede yiik talebinin yaklasik %210
artmasi, Kastamonu, Taskopri, Boyabat, Sinop, Korgun ve Yakinkent OSB’lerinin gelisiminin bu alternatif
lzerinde belirgin bir etki olusturdugunu géstermektedir.

Alternatif-3, bitln projeksiyon donemlerinde en yiiksek toplam yolcu ve yiik talebine sahip
segenektir. Yolcu talebi 2030 yilinda 6,52 milyon, 2040 yilinda 7,17 milyon ve 2050 yilinda 7,75 milyon
yolcu/yila ulagsmaktadir. Ayni ddnemde yiik talebi 4,27 milyon ton/yildan 8,61 milyon ton/yila ylkselerek
yaklasik iki katina cikmaktadir. Bu gelisimde Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi ile Seydiler, Kastamonu,
Arag-Ihsangazi, Taskdprii, Boyabat ve Sinop OSB'lerinin birlikte olusturdugu genis sanayi alani kapsami
etkili olmaktadir.

Alternatif-4'iin baslangig talebi diger seceneklerden diisiik olmakla birlikte, projeksiyon dénemindeki
oransal artisi oldukga yuksektir. Yolcu talebi 2030 yilinda 1,27 milyon, 2040 yilinda 1,62 milyon ve 2050
yihinda 1,96 milyon yolcu/yila ulagmaktadir. Yiik talebinin ise 537 bin ton/yildan 2,74 milyon ton/yila
yikselmesi beklenmektedir. Yaklasik %411 diizeyindeki artis, alternatifin 6zellikle Kastamonu Mega
Enddstri Bolgesi'nin faaliyete gecme ve kapasiteye ulasma siirecine bagh oldugunu géstermektedir.

Baz senaryo kapsaminda hesaplanan kisa, orta ve uzun vadeli yolcu ve yik talepleri verilmistir.

Tablo 45: Alternatiflerin baz senaryo yolcu ve yiik talebi projeksiyonlari

2.108.7 2.178.1  2.302.9 2.408.2 %14, 13229 1.522.0 18279 21424

0,
05 19 41 11 2 63 53 66 06 %61,9

Alternatif-1
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1.873.8  2.121.0 2.501.3 2.841.7 %51, 1.2155 1.831.5 2.8159 3.771.9 %210,
68 81 34 7 93 30 17 81 3

Alternatif-2
N
D

(u2]

—

B 62132 65216 71727 77484 %24, 42674 50293 68045 86056 %101,
E 76 77 20 63 7 23 28 18 81 7

el

<

¥

=

el

2 11456 12720 1.6237 1.958.1 %70, 17983  2.7442 %40,
£ 43 47 07 55 9 237.152 845536 45 66 9

el

<

OSB Kaynakh Talebin Toplam Talep Icerisindeki Payi

2050 baz senaryosunda OSB kaynakli ilave talebin toplam talep icerisindeki payi alternatifler arasinda
onemli dlclide farkhlasmaktadir.

Alternatif-1'de yolcu talebinin 2030 yilinda yaklasik 2,18 milyon, 2040 yilinda 2,30 milyon ve 2050
yilinda 2,41 milyon yolcu/yila ulasacadi hesaplanmistir. Yolcu talebindeki uzun dénemli artis %14,2
diizeyinde kalirken yik talebi 2050 yilinda 2,14 milyon ton/yila ylkselmektedir. Alternatif-1‘in OSB
gelisiminden yalnizca Sinop OSB (izerinden etkilenmesi, dider alternatiflere gére daha sinirli bir artis
edilimi olusmasina neden olmaktadir.

Alternatif-2'nin yolcu talebi 2030 yilinda 2,12 milyon, 2040 yilinda 2,50 milyon ve 2050 yilinda 2,84
milyon yolcu/yila ulasmaktadir. Yik talebinin ise 2025 yilindaki 1,22 milyon ton/yil diizeyinden 2050
yihinda 3,77 milyon ton/yila yikselmesi beklenmektedir. Uzun vadede yik talebinin yaklasik %210
artmasl, Kastamonu, Taskoprt, Boyabat, Sinop, Korgun ve Yakinkent OSB'lerinin gelisiminin bu alternatif
lizerinde belirgin bir etki olusturdugunu géstermektedir.

Alternatif-3, butin projeksiyon ddénemlerinde en yiliksek toplam yolcu ve yik talebine sahip
segenektir. Yolcu talebi 2030 yilinda 6,52 milyon, 2040 yilinda 7,17 milyon ve 2050 yilinda 7,75 milyon
yolcu/yila ulasmaktadir. Ayni ddnemde yiik talebi 4,27 milyon ton/yildan 8,61 milyon ton/yila ylikselerek
yaklasik iki katina cikmaktadir. Bu gelisimde Kastamonu Mega Endistri Bolgesi ile Seydiler, Kastamonu,
Arac-Thsangazi, Taskoprii, Boyabat ve Sinop OSB'lerinin birlikte olusturdugu genis sanayi alani kapsami
etkili olmaktadir.

Alternatif-4'iin baslangic talebi diger seceneklerden diisiik olmakla birlikte, projeksiyon dénemindeki
oransal artisi oldukca yiiksektir. Yolcu talebi 2030 yilinda 1,27 milyon, 2040 yilinda 1,62 milyon ve 2050
yihinda 1,96 milyon yolcu/yila ulasmaktadir. Yik talebinin ise 537 bin ton/yildan 2,74 milyon ton/yila
yukselmesi beklenmektedir. Yaklagik %411 dizeyindeki artis, alternatifin 6zellikle Kastamonu Mega
Endustri Bolgesi'nin faaliyete gecme ve kapasiteye ulasma siirecine bagh oldugunu gostermektedir.
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Tablo 46: 2050 Baz Senaryosunda OSB Kaynakh Talep Paylar

2.108.7
05

1.873.8

Alternatif-2 Alternatif-1

Alternatif-3
N
()}

1.145.6
43

Alternatif-4

OSB Kaynakl Talebin Toplam Talep Icerisindeki Payi

2.178.1
19

2.121.0
68

6.521.6

1.272.0
47

2.302.9
41

2.501.3

7.172.7
20

1.623.7
07

2.408.2 %14,
11 2

2.841.7 %51,
34 7

7.748.4 %24,
63 7

1.958.1 %70,
55 9

1.322.9
63

1.215.5

4.267.4
23

537.152

1.522.0
53

1.831.5

845.536

1.827.9
66

2.815.9

1.798.3
75

2.142.4
06

3.771.9

2.744.2
66

%61,9

%210,

%101,

%410,
9

2050 baz senaryosunda OSB kaynakli ilave talebin toplam talep igerisindeki payi alternatifler arasinda

farkllklar gérilmektedir.

Alternatif-1'in 2050 yili toplam talebinde organik biiyiimenin belirleyici oldugu, OSB gelisiminin
Ozellikle yolcu talebi Uzerindeki etkisinin simirli kaldigi goriilmektedir. Alternatif-2'de yiik talebinin
yarisindan fazlasi OSB kapasite gelisimiyle iligkilidir. Alternatif-3'lin toplam ylik talebi en yliksek seviyeye
ulasmakla birlikte, yiiksek baz talebi nedeniyle OSB kaynakl yiikiin toplam icerisindeki payi yaklasik %29

dizeyindedir.

Alternatif-4'te ise 2050 yili yiik talebinin yaklasik %72'si OSB ve Mega Endustri Bélgesi kaynakli
gelisimden olusmaktadir. Bu durum, Alternatif-4’in gelecekteki sanayi yatinmlarinin gerceklesme

takvimine diger alternatiflerden daha fazla bagh oldugunu géstermektedir.

Tablo 47: 2050 baz senaryosunda OSB kaynakli talep paylan

Alternatif-1

Alternatif-2

Alternatif-3

Alternatif-4

%0,9
%25,4
%?9,3
%33,8
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Diisiik, Baz ve Yiiksek Senaryo Karsilastirmasi

Projeksiyon sonugclarinin kullanilan biyime ve OSB gelisim kabullerine duyarlihidini incelemek
amaciyla 2050 yil igin diisuk, baz ve yliksek senaryolar karsilastinimistir.

Senaryo karsilastirmasi, bitiin kosullarda en yiiksek toplam yolcu ve yiik talebinin Alternatif-3'te
olustugunu goéstermektedir. Alternatif-2, ozellikle yiik talebi bakimindan ikinci siradaki konumunu
korumaktadir. Alternatif-4’lin talebi ise OSB ve Mega Endistri Bolgesi gelisim varsayimlarindaki
degisikliklere daha duyarldir.

Diisiik senaryoda OSB yatirimlarinin daha yavas ilerledigi ve organik talep biylimesinin sinirli kaldigi
kabul edilmistir. Yiiksek senaryoda ise sanayi yatirmlarinin daha erken devreye girmesi, adir tasit ve
lojistik hareketlerinin daha hizli biiyiimesi dngérilmistir. Bu nedenle projeksiyon sonuglarinin kesin
talep tahminlerinden ziyade, farkli gelisim kosullari altinda olusabilecek talep araliklarini gosteren
senaryo sonuclari olarak dederlendirilmesi gerekmektedir.

Tablo 48: Alternatiflerin 2050 Diisiik, Baz ve Yiiksek Senaryo Talepleri

2.273.471  2.408.211 2.556.174 1.779.227 2.142.406 2.510.527

Alternatif-1

2.569.157  2.841.734 2.973.220 3.023.573 3.771.981 4.110.226

Alternatif-2

7.179.223  7.748.463 8.184.436 6.916.107 8.605.681 9.793.113

Alternatif-3

1.701.871 | 1.958.155 2.038.543 2.054.542 2.744.266 2.893.732

Alternatif-4

Sonug olarak, kisa, orta ve uzun vadeli projeksiyonlar birlikte degerlendirildiginde, Alternatif-3 bitiin
donemlerde en yiiksek toplam yolcu ve yiik talebine ulasmasi, genis bir sanayi alani agina hizmet etmesi
ve ylksek baz talebe sahip olmasi nedeniyle genel olarak éne gikmaktadir. Alternatif-2, toplam talep
bakimindan Alternatif-3ln gerisinde kalmakla birlikte, Cankir—Kastamonu-Sinop sanayi eksenindeki
yukleri bir araya getirmesi ve uzun tasima mesafeleri sayesinde yolcu-km ve netton-km gostergelerinde
glcla bir koridor potansiyeli sunmaktadir. Alternatif-4, Kastamonu Mega Endiistri Bélgesi'nin gelisimine
badl olarak en yiiksek oransal biiylimeyi gosterirken, Alternatif-1 daha siniri OSB kapsami nedeniyle
daha diisiik ve dengeli bir artis egilimi sergilemektedir. Bu gergevede toplam talep ve hizmet kapsami
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bakimindan Alternatif-3, tagima isi ve uzun mesafeli yiik koridoru islevi bakimindan ise Alternatif-2 éne
cikmaktadir.

Lojistik merkezler; yiiklerin farkll tasima tiirleri arasinda aktariimasini, depolanmasini, konsolide
edilmesini ve daditiimasini saglayan, demiryolu yiik tasimaciidinin etkinligini dogrudan etkileyen temel
altyapi bilesenleridir. Bununla birlikte, incelenen her demiryolu alternatifi (izerinde yeni bir lojistik merkez
kurulmasi gerekli veya ekonomik degildir. Yeni bir lojistik merkezin gelistiriimesi; yalnizca demiryolu
hattinin varligina degil, yeterli ve sireklilik gosteren yiik potansiyeline, karayolu ve demiryolu
badlantilarinin birlikte saglanmasina, uygun biiyUkliikte arazi bulunmasina ve merkezin gevresindeki
sanayi alanlarina etkin bicimde hizmet verebilmesine bagh oldugu degderlendirilmektedir.

Bu kapsamda vyapilan dederlendirmelerde yeni lojistik merkez Onerileri yalnizca Alt-4 igin
gelistirilmistir. Alt-4'lin Kastamonu Mega Enduistri Bélgesi, Boyabat OSB ve Cankiri Yakinkent OSB gibi
bélgenin dnemli mevcut veya planlanan Gretim alanlarina yakin gecmesi; bu alanlarin karayolu ve
demiryolu arasinda yiik aktarimina uygun digim noktalarina dondstiiriimesine imkan vermektedir.
Dider alternatiflerde ise glizergahin temel islevi bolgesel demiryolu baglantisinin saglanmasi olup yeni
ve bagimsiz bir lojistik merkezi destekleyebilecek dlcekte yogunlasmis yik Gretim alani ve ¢ok modiu
badlanti olanadi ayni diizeyde olusmadigi dederlendirilmektedir.

Lojistik Merkezler Hakkinda Yonetmeligi''®> Madde 7-(1) kapsaminda bir alanin lojistik merkez olarak
belirlenebilmesi igin;

e Ulastirma ve lojistik ana planlariyla uyumlu olmasi,
e Karayolu baglantisina ilave olarak en az bir tagima tiiriine en fazla 30 km icerisinde erisebilmesi,
e Genisleme alani harig en az 500.000 m2 alana sahip olmasi,
e Merkez alaninin %30'u biyikligiinde genisleme alani ayriimasi,
e En yakin lojistik merkezden en az 50 km karayolu mesafesinde bulunmasi
ongorilmektedir. Bu calisma kapsaminda yer secgimine iliskin temel planlama 6lgitleri olarak dikkate
alinmistir.

TR82 Bolgesi'nin dis badlantilar agisindan batida Filyos, doguda ise Samsun—Gelemen lojistik
merkezleri 6nem tasimaktadir. Samsun’daki Gelemen Lojistik Merkezi!®; demiryolu, karayolu ve liman
badlantilarinin biitlinlestigi isletmedeki bir yiik aktarma odadidir. Filyos Lojistik Merkezi ise Filyos Limani
ve Bati Karadeniz sanayi koridoruyla bitlinlesmesi 6éngoriilen, halen proje ve planlama asamasindaki
stratejik bir lojistik merkezdir. ' Dolayisiyla, TR82 Bolgesi ve gevresindeki lojistik merkezlerden
Samsun—Gelemen lojistik merkezi mevcut lojistik merkez olarak dederlendirilirken; Filyos lojistik merkezi
ise planlanan lojistik merkezi olarak dederlendiriimektedir.

Alt-4 kapsaminda 6nerilen yeni merkezler, Filyos ve Samsun merkezlerinin alternatifi olarak degil; bu
iki Ust olgekli merkezin hinterlandini i¢ bolgelere tasiyan ve boélgesel yikleri ana demiryolu koridorun
aktaran tamamlayici digiimler olarak ele alinmigtir.

115 Frigim Adresi: https://uhdgm.uab.gov.tr/uploads/pages/taslaklar/lojistik-merkezler-yonetmelik-taslagi. pdf

116 Frigim Adresi:
https://rekabetcisektorler.sanayi.gov.tr/media/dokumanlar/Samsun_Lojistik_Merkezi_Bro%C5%9F%C3%BCr.pdf
117 Erigim Adresi: https://www.uab.gov.tr/haberler/filyos-limani-dev-bir-lojistik-merkez-olacak
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Sekil 74: TCDD Lojistik Merkezleri!!8
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TR82 Bolgesi ve yakin cevresindeki lojistik altyapi incelendiginde, bélgenin dodusunda isletmede
bulunan Samsun Lojistik Merkezi, batisinda Filyos Limani ile biitiinlesik olarak gelistiriimesi planlanan
Filyos Lojistik Merkezi ve Cankiri‘daki mevcut demiryolu hatti (izerinde faaliyet gdsteren Kursunlu
Yiikleme Merkezi 1*° 6ne cikmaktadir. Samsun Lojistik Merkezi, demiryolu, karayolu ve liman
baglantilariyla bolgenin dodu kesimindeki yiik hareketlerine hizmet ederken; Filyos Lojistik Merkezi, Bati
Karadeniz'deki sanayi ve maden yiklerinin demiryolu ve denizyoluna aktarilmasi acgisindan stratejik
6nem tagimaktadir. Kursunlu Yiikleme Merkezi ise 6zellikle madencilik kaynakl yiklerin mevcut
demiryolu adina aktariimasinda onemli bir islev Ustlenmektedir. Bu tesisler, &nerilen demiryolu

alternatiflerinin ulusal ulasim adi ve liman sistemleriyle bitiinlesmesinde temel lojistik diigiimler olarak
degerlendiriimektedir.

Alternatif-1, Sinop—Samsun kiyi koridoru boyunca ilerlemekte ve dogu ucunda Samsun’daki mevcut
demiryolu ve lojistik altyapiyla baglanti kurmaktadir. Glizergah; Sinop, Gerze ve Yakakent ¢evresindeki
kiy1 yerlesimleri ile liman alanlarini Samsun yoniine baglamakta, Samsun Lojistik Merkezi ve Samsun
Limani ile dogrudan iligkilendirilebilen bir koridor olusturmaktadir.

Alternatif-2, mevcut Irmak-Zonguldak demiryolu hattindan Cankiri ydniinde ayrilarak Kastamonu
ic kesimleri izerinden Sinop’a ulasmaktadir. Glizergahin gliney kesimi, Gankir’'daki mevcut demiryolu
altyapisi ve Kursunlu Yikleme Merkezi'nin bulundugu koridorla badlantiidir. Kuzey kesimi ise Sinop
kiyisina ve Sinop Limani'na ulasmaktadir. Alternatif glizergahi boyunca Cankiri ve Kastamonu’daki cesitli
organize sanayi bolgeleri ile Uretim alanlar yer almaktadir.

Alternatif-3, Karabiik, Kastamonu, Inebolu, Sinop, Boyabat ve Havza ydnlerini birbirine baglayan
genis kapsamli bir glizergah yapisina sahiptir. Alternatifin bati kesimi Irmak—Zonguldak demiryolu hatt

118 Erigim Adresi: https://www.tcdd.gov.tr/kurumsal/lojistik-merkezler
119 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/2027/3313110.pdf
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lizerinden Filyos Lojistik Merkezi ve Filyos Limani ile, dogu kesimi ise Samsun—Kalin demiryolu hatti
tUzerinden Samsun Lojistik Merkezi ve Samsun Limani ile iligki kurmaktadir. Glizergah ayrica Kastamonu
Mega Endustri Bolgesi ile Kastamonu, Taskoprii, Boyabat ve gevresindeki organize sanayi bélgelerinin
yakinindan gecmektedir. Bu yoniiyle Alternatif-3, bolgenin dodu ve bati lojistik odaklariyla baglanti kuran
kesintisiz bir demiryolu koridoru niteligindedir.

Alternatif-4 batida Filyos Lojistik Merkezi'ne ve Filyos Limani'na yonelen, doguda ise Samsun—Kalin
demiryolu hattina baglanan iki ayri kesimden olugsmaktadir. Bati kesimi Bartin (izerinden Kastamonu
Mega Enduistri Bolgesi cevresine ulasirken, dogu kesimi Boyabat ¢evresinden baslayarak Havza yoniinde
Samsun—Kalin demiryolu hattina badlanmaktadir. Bu nedenle Alternatif-4'in bati kesimi Filyos'taki
planlanan lojistik altyapiyla, dogu kesimi ise Samsun’daki mevcut lojistik altyapiyla iliskilidir. Bununla
birlikte, alternatifin bati ve dogu kesimleri arasinda dogrudan demiryolu baglantisi bulunmamaktadir.

Sekil 75: Mevcut lojistik TCDD Lojistik Merkezleri
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Genel olarak, Samsun Lojistik Merkezi bolgenin dodu, Filyos Lojistik Merkezi ise bati yoniindeki ana
lojistik odadini olustururken, Kursunlu Yiikleme Merkezi mevcut demiryolu adi lizerindeki énemli bir
yikleme noktasidir. Alternatif-1 Samsun, Alternatif-2 Irmak—Zonguldak hatti, Kursunlu ve Sinop,
Alternatif-3 ise hem Filyos hem de Samsun lojistik sistemleriyle baglanti kurmaktadir. Alternatif-4'in iki
ayri kesimi de sirasiyla Filyos ve Samsun yoniindeki mevcut lojistik altyapiyla iligkilidir.
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Demiryolu alternatifleri kapsaminda yeni lojistik merkez gereksinimi; glizergahlarin mevcut ve
planlanan lojistik merkezlerle baglantisi, hizmet verdidi sanayi alanlarinin dagilimi, demiryolu ve karayolu
erisimi, ylklerin belirli noktalarda yogunlasma diizeyi ve alternatiflerin ag biitiinligi dikkate alinarak
degerlendirilmistir. Her demiryolu giizergdhinda yeni bir lojistik merkez kurulmasi gerekli goriilmemis;
mevcut lojistik altyapinin yeterli olmadidi veya giizergah yapisinin ara yiik toplama ve aktarma digimleri
gerektirdigi kesimlere odaklaniimistir.

Alternatif-1, Sinop—Gerze—-Yakakent—-Samsun kiy1 koridoru boyunca ilerlemekte ve dogu ucunda
Samsun’daki mevcut demiryolu, liman ve lojistik merkez altyapisiyla dogrudan baglanti kurmaktadir.
Glizergahin temel yik odagi Samsun yoniinde olusmakta, alternatif lizerinde yer alan kiyi yerlesimleri,
limanlar ve Sinop cevresindeki sanayi alanlari Samsun Lojistik Merkezi'nin hinterlandi igerisinde
degerlendirilebilmektedir.

Samsun Lojistik Merkezi'nin isletmede olmasi ve Samsun—Kalin demiryolu hatti ile Samsun Limani'na
baglantilarinin bulunmasi nedeniyle, Alternatif-1 kapsaminda olusacak yiiklerin Samsun Lojistik Merkezi
tizerinden yonlendirilmesinin yeterli olacadi degerlendirilmektedir. Glizergah kapsaminda yerel yiiklerin
mevcut liman, istasyon ve demiryolu baglantilar {izerinden Samsun Lojistik Merkezi'ne yonlendirilmesi
yeterli olacaktir.

Bu dogrultuda, Alternatif-1 kapsaminda ilave bir lojistik merkez tesis edilmesine gerek bulunmadidi;
ylk hareketlerinin  Samsun _ Lojistik Merkezi _ tizerinden _ yonetilmesinin __ yeterli  olacadi
dederlendirilmektedir.

Alternatif-2, Cankir’'daki mevcut Irmak—Zonguldak demiryolu sisteminden baslayarak Kastamonu
ic kesimleri (zerinden Sinop’a ulasmaktadir. Glizergahin TR82 Bolgesi’'nin orta kesiminden gegmesi;
Cankiri, Kastamonu ve Sinop‘taki Uretim alanlarinin ayni demiryolu koridoruna baglanmasina imkan
vermektedir. Alternatifin gliney ucu mevcut ulusal demiryolu adina, kuzey ucu ise Sinop Limani ve kiyl
boélgesine ulasmaktadir.

Cankiri'da Kursunlu Yiikleme Merkezi'nin yani sira Tiiney, Germece, Giimiisdiiven, Cerkes ve diger
istasyonlarin yiik tagimacilidi acisindan gelistiriime imkanlari bulunmaktadir. Yakinkent OSB karsisindaki
Tiiney Istasyonu, Germece’de olusturulan konteyner yiikleme alani ve Korgun OSB-Giimiisdiiven
baglantisina yonelik galismalar, Cankir’'daki sanayi ylklerinin mevcut demiryolu altyapisi {zerinden
tasinabilecedini gostermektedir. 12

Alternatif-2'nin bolgenin orta kesiminden gegmesi, mevcut demiryolu agina baglanmasi ve glizergdh
boyunca farkli Giretim alanlarina erismesi nedeniyle ytiklerin tek bir yeni merkezde toplanmasini zorunlu
kilan bir mekansal kopukluk bulunmamaktadir. Mevcut vyiikleme merkezlerinin kapasitesinin
gelistirilmesi, istasyonlarin iltisak hatlariyla OSB’lere badlanmasi ve hem OSB igerisinde hem de
istasyonlarda yiikleme yapilmasina imkan saglayacak altyapinin gliglendirilmesinin yiik hareketlerinin
yonetimi acisindan yeterli olacagi dederlendiriimektedir.

Bu dodrultuda, Alternatif-2 kapsaminda ilave bir tam dicekli lojistik merkez tesis edilmesinden ziyade
mevceut yikleme merkezleri ve istasyon altyapisinin gelistirilmesine oncelik verilmesinin daha uygun
olacadi dederfendirilmektedir.

Alternatif-3, Karabiik, Kastamonu, Inebolu, Sinop, Boyabat ve Havza ydnlerini birbirine baglayan
kapsamli ve kesintisiz bir demiryolu agi olusturmaktadir. Glizergah batida Irmak—Zonguldak demiryolu
hatti (izerinden Filyos Limani ve planlanan Filyos Lojistik Merkezi'ne, doguda ise Samsun—Kalin demiryolu
hatti Gzerinden Samsun Lojistik Merkezi ve Samsun Limani'na baglanmaktadir.

120 cankin Yiik Potansiyeli Olan Tren Istasyonlari Raporu, Kuzey Anadolu Kalkinma Ajansi, 2025.
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Alternatifin Kastamonu Mega Endustri Bolgesi ile Kastamonu, Seydiler, Taskoprii, Boyabat ve diger
sanayi alanlarina erisim saglamasi, bolgedeki yiklerin glizergahin farkll noktalarindan demiryoluna
aktariimasina imkan vermektedir. Ayni zamanda yiiklerin tagsima yéniine gére Filyos, Samsun, inebolu
veya Sinop limanlarina yonlendirilebilmesi mimkiindir.

Alternatif-3'in bdlgenin biiyiik bollimiine erismesi, dogu ve bati lojistik odaklariyla baglanti kurmasi
ve kesintisiz bir koridor olusturmasi nedeniyle glizergah (zerinde ilave bir ana lojistik merkez
kurulmasina yonelik zorunlu bir ihtiyag bulunmamaktadir. Bunun yerine mevcut lojistik merkezlerin,
yiikleme noktalarinin ve liman baglantilarinin birlikte degerlendirilmesi; yiiklerin tretim ve varis yoniine
gore uygun merkezler izerinden yonetilmesinin yeterli olacadi dederlendirilmektedir.

Bu dodrultuda, Alternatif-3 kapsaminda ilave bir tam dlcekli lojistik merkez tesis edilmesinden ziyade
meveut _lojistik _merkezler _ile yiikleme altyapisinin _etkin _kullaniminin _daha uygun olacadi
dederfendirilmektedir..

Alternatif-4, dijer alternatiflerden farkli olarak birbirleriyle dodrudan demiryolu baglantisi
bulunmayan kesimlerden olusmaktadir. Bati kesimi Filyos Limani ve planlanan Filyos Lojistik
Merkezi'nden bagslayarak Bartin lizerinden Kastamonu Mega Endustri Bolgesi cevresinde sonlanirken,
dogu kesimi Boyabat cevresinden baslayarak Havza yoninde Samsun—Kalin demiryolu hattina
baglanmaktadir. Cankiri Yakinkent OSB ise mevcut Irmak—Zonguldak demiryolu hatti lizerindeki konumu
sayesinde alternatifin bdlgenin giineyi ve ulusal demiryolu adiyla iliskisini gliclendirebilecek énemli bir
lojistik odak niteligindedir.

Bu yapi nedeniyle Alternatif-4, bolgeyi kesintisiz bicimde gegen tek bir demiryolu koridorundan gok,
Filyos, Cankiri ve Samsun yonlerine calisan farkli demiryolu alt sistemlerinin bir araya geldidi bir lojistik
ag olarak degerlendiriimektedir. Bati kesiminin sonlandigi Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi, mevcut
demiryolu agiyla badlantih Cankiri Yakinkent OSB ve dogu kesiminin baslangic noktasi olan Boyabat
gevresinde yuklerin toplanmasi, depolanmasi, konsolide edilmesi ve tagima tlrleri arasinda aktariimasi
amaciyla yeni lojistik diigiimlerin gelistirilmesi uygun gorilmektedir.

Bu merkezler, demiryolu hatlari arasindaki fiziksel kesintileri ortadan kaldirmayacak olmakla birlikte,
yuklerin karayoluyla en yakin lojistik merkeze ulastiriimasi ve burada demiryoluna aktariimasi yoluyla
Alternatif-4 kapsaminda islevsel ve isletmesel bir lojistik biitiinliik saglayabilecektir. Boylece Kastamonu
ic kesimlerindeki yikler Filyos yoniine, Cankiri ve gevresindeki ylikler mevcut Irmak—Zonguldak hattina,
Boyabat ve gevresindeki ylkler ise Samsun—Kalin hatti Gzerinden Samsun ydniine aktarilabilecektir.

Bu kapsamda Alternatif-4 igin;

e Kastamonu Mega Endiistri Bolgesi icerisinde veya yakininda,
e  Boyabat OSB icerisinde veya yakininda,
e  Cankir Yakinkent OSB igerisinde veya yakininda

olmak Uzere Ug potansiyel lojistik merkez alani énerilmistir.

Alternatif-4'in bati kesiminin Kastamonu Mega Endistri Bolgesi gcevresinde sonlanmasi, bu alani
Kastamonu'nun i¢ kesimlerinde olusacak yliklerin toplanarak Filyos yoniine aktariimasi agisindan 6nemli
bir lojistik odak haline getirmektedir. Agli-Seydiler koridorunda yaklasik 724 hektarlik alanda planlanan
Mega Endustri Bélgesi'nin gelismesiyle birlikte sanayi, maden, orman Uriinleri ve yapi malzemeleri
kaynakli 6nemli bir yiik potansiyelinin olusmasi beklenmektedir.

Lojistik merkezin Mega Endustri Bolgesi sinirlari igerisinde veya bdlgeye bitisik veya yakin, Alternatif-
4 demiryolu glizergdhina ve ana karayolu sistemine dogrudan baglanabilecek bagimsiz bir alanda
kurulabilecegi dngoériilmektedir. Segilecek alanin en az 500.000 m2 buyiikligiinde olmasi, gelecekteki
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genigleme ihtiyacina cevap verebilmesi ve karayolunun yaninda demiryolu baglantisina sahip bulunmasi
gerekmektedir.

e  Merkezin baslica hizmet alaninin;
e  Kastamonu Mega Endustri Bolgesi,
e  Seydiler OSB,
e  Kastamonu OSB,
e Agli ve gevresindeki sanayi alanlari,
e  Kastamonu’nun maden ve orman Urtnleri tGretim merkezleri
olmasi 6ngoriilmektedir. Bu alanlardan toplanan yiikler merkezde konsolide edilerek Alternatif-4'in
bati kesimi lizerinden Filyos Lojistik Merkezi ve Filyos Limani'na aktarilabilecektir.

Mega Endiistri Bolgesi'nin heniiz planlama ve gelisme asamasinda olmasi nedeniyle lojistik merkezin
orta ve uzun vadeli bir yatirim olarak kademeli bicimde gelistirilmesi uygun olacadi degerlendirilmektedir.

Alternatif-4'in dodu kesiminin Boyabat cevresinden baslayarak Havza yoniinde Samsun—Kalin
demiryolu hattina baglanmasi, Boyabat'i TR82 Boélgesi'nin dogu kesimindeki yiklerin Samsun yonine
aktarilabilecedi 6énemli bir lojistik diigim haline getirmektedir. Boyabat OSB ve cevresindeki sanayi,
orman Urdnleri, tarim ve maden kaynakl ylklerin bu noktada toplanmasi, dogu kesiminin kullanim
etkinligini artirabilecektir.

Boyabat OSB'nin toplam alaninin sinirli ve sanayi parsellerinin biyiik béliminiin tahsis edilmis olmasi
nedeniyle lojistik merkezin OSB sinirlarina bitisik veya yakin kurulmasi éngérilmektedir. Bu amacla
OSB'ye yakin, ana karayolu ve Alternatif-4 demiryolu giizergahiyla dogrudan baglanti kurulabilecek, en
az 500.000 m2 buyukltgiinde ve genisleme imkani bulunan bagimsiz bir alan belirlenebilir.

Bu lojistik merkezde toplanabilecek yiiklerin Alternatif-4'iin dogu kesimi izerinden Havza'ya, buradan
Samsun—Kalin demiryolu hattiyla Samsun Lojistik Merkezi ve Samsun Limani'na aktariimasi
ongorilmektedir. Boyabat Lojistik Merkezi, bu yoniiyle yalnizca Boyabat OSB’ye degil, Sinop’un ig
kesimleri ile Kastamonu'nun dogusundaki (retim alanlarina da hizmet verebilecek bdlgesel bir yiik
toplama noktasi niteliginde olacagi degerlendirilmektedir.

Cankirn Yakinkent OSB, mevcut Irmak—Zonguldak demiryolu hattina yakin konumlanmakta olup,
yaklasik 593 hektarlik alana sahiptir. Yakinkent OSB’de otomotiv lastigi, ak, aliiminyum ve mineral
drdnleri gibi demiryolu tasimaciidina uygun sektorler faaliyet gostermektedir.

Yakinkent OSB ve cevresindeki isletmeler icin yapilan galismalarda yaklasik 22.749 ton/ay yik ve
1.168 konteyner/ay demiryolu tagima potansiyeli belirlenmistir. Bu biyuklik, bdlgede dizenli vagon
grubu veya blok tren isletmeciligini destekleyebilecek 6nemli bir baslangig talebinin bulundugunu
gostermektedir. Ayrica Tiiney Istasyonu’nun Yakinkent OSB'nin karsisinda bulunmasi ve Germece
Istasyonu’nda konteyner yiiklemesine yonelik altyapinin gelistirilmis olmasi, demiryolu baglantisi
bakimindan 6nemli avantaj saglamaktadir.

Lojistik merkezin Yakinkent OSB'ye bitisik veya yakin, Tiiney ya da Germece istasyonuyla dogrudan
bagdlanti kurulabilecek bagimsiz bir alanda gelistiriimesi uygun olacagi dederlendirilmektedir.

Onerilen merkezin;
e  Yakinkent OSB,
e  Cankir merkezdeki sanayi tesisleri,
e  Cevredeki tuz ve mineral isletmeleri,
e  Korgun ve Sabandzii OSB'lerden yonlendirilebilecek uygun yiikler,
e Ankara ve Bati Karadeniz yoniindeki sanayi yikleri
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icin bolgesel toplama ve dagitim islevi Ustlenmesi Ongoériilmektedir. Merkez, mevcut Irmak-
Zonguldak demiryolu hatti lizerinden Ankara, Karabiik, Zonguldak ve Filyos yonleriyle baglanti
sadlayabilecek; ayni zamanda Alternatif-4'in farkli kesimleri arasinda karayolu—demiryolu aktarma
digumi olarak gorev yapabilecedi dederlendirilmektedir.

Gelistirilen demiryolu alternatiflerinin degerlendiriimesinde mevcut yolcu ve yiik talebi tek basina
belirleyici 6lclit olarak ele alinmamistir. Alternatifler; yatinm kapsami, giizergah uzunlugu, topografik
uygulanabilirlik, etaplandirilabilirlik, sanayi ve lojistik odaklara erisim, mevcut ve planlanan demiryolu
hatlaryla bltlinlesme diizeyi, TR82 Bdlgesi’'nin tamamina hizmet sunma kapasitesi ve uzun vadeli yik
Uretim potansiyeli bakimindan karsilagtirnimistir.

Topografik uygulanabilirligin dederlendirilmesi amaciyla glizergahlarin cevresindeki edim dagiimlar
incelenmis; ayrica alternatiflerin hat eksenleri boyunca arazi kotlari kullanilarak boykesitleri
olusturulmustur. Boylece alternatiflerin gectigi arazinin genel edim yapisi, glizergah boyunca meydana
gelen ytikselti degisimleri ve topografik acidan zorlayici kesimler karsilastirmali olarak degerlendirilmistir.

Alternatif segimi, “en ylksek talebi olusturan koridorun segilmesi” yaklagimi yerine; talep potansiyeli,
teknik uygulanabilirlik ve yatinmin etapl olarak gergeklegtirilebilmesi arasindaki dengenin belirlenmesine
dayandiriimigtir. Yapilan degerlendirmeler koridor ve 6n uygunluk diizeyindedir. incelenen giizergahlar
kesin demiryolu eksenini veya projelendirilmis demiryolu boy profilini temsil etmemektedir. Yiksek
¢ozindrlUkli arazi modeli, ayrintili jeolojik ve jeoteknik etiitler, hidrolojik ve hidrolik modellemeler,
cevresel kisit analizleri ile tlinel, viyadik, képri ve kazi-dolgu optimizasyonlarinin sonraki fizibilite ve
muhendislik projelendirme asamalarinda ele alinmasi 6ngdrilmektedir.

Demiryolu geckilerinin topografik uygulanabilirliginin dederlendiriimesinde arazi egimi, glizergahin
yatay ve disey geometrisini, yarma-dolgu gereksinimini ve tinel, viyadik, kdpri gibi mihendislik
yapilarinin olusma potansiyelini etkileyen temel unsurlardan biridir. Bu nedenle gelistirilen alternatiflerin
karsilastiriimasinda, dncelikle galisma alaninin genel egim yapisi incelenmis, ardindan her bir alternatifin
yakin gevresindeki egim dagilimi karsilastirmali olarak dederlendirilmistir.

Calisma alaninin genel egim yapisi, sayisal ylikseklik modeli izerinden Uretilen egim verisi kullanilarak
analiz edilmistir. EGim degerleri; %0-2 ¢ok disiik egim, %2-5 diisiik e§im, %5-10 orta egim, %10-20
yiiksek edim, %20-35 cok yiiksek edim ve %35 (izeri dik arazi olmak lizere alti sinifta ele alinmistir. Bu
siniflandirma, kesin demiryolu boyuna egimini ifade etmemekte; alternatif geckilerin igerisinde yer aldig
topogdrafik ortamin karsilastiriimasina yonelik koridor 6lcedinde bir gésterge olarak kullaniimaktadir.

TR82 Boélgesi ve yakin gevresinin edim yapisi incelendiginde, topografik kosullarin bélge genelinde
homojen olmadigi gériilmektedir. Kiyi kesimleri, genis vadi tabanlar ve bazi plato yiizeylerinde diisiik
ve orta egimli alanlar 6ne gikarken; 6zellikle Kuzey Anadolu Daglari ile iligkili daglk kesimlerde, akarsu
vadilerinin yamaclarinda ve kiyi gerisindeki parcall topografyada yiiksek ve cok yiiksek egimli alanlarin
yodunlastigi gorilmektedir. Sinop—Samsun kiy1 koridoru goérece disiik edimli alanlarin sirekliligi
bakimindan dikkat cekerken, Kastamonu'nun kuzeyi ile i¢c kesimler arasinda uzanan koridorlarda
topografyanin daha pargali bir yapi gosterdigi dederlendirilmektedir. Bu farklilasma, alternatif demiryolu
geckilerinin yalnizca hat uzunlugu veya talep blyilkligl Uzerinden degil, icerisinde bulunduklari
topografik kosullar bakimindan da degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir.
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Sekil 76: Calisma Alani Genel Egim Haritasi
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Alternatiflerin ayni yontemle karsilastirilabilmesi amaciyla her bir konsept demiryolu gegkisinin iki
yaninda 2 km genisliginde inceleme koridoru olusturulmus ve egim dagiimlan bu koridorlar igerisinde
hesaplanmistir. Kiyi kesimlerinde deniz alanlarinin sonuglar etkilememesi amaciyla inceleme koridorlari
kara siniriyla sinirlandiriimigtir. Béylece alternatifler icin ayni mekansal yaklasim ve ayni egim siniflari
kullanilarak karsilastirilabilir bir degerlendirme cercevesi olusturulmustur.

5.9.1.1. Alternatif-1 Egim Analizi

Alternatif-1, Samsun—Bafra—Gerze—Sinop dogrultusunda bliyiik lclide Karadeniz kiyi kusadini izleyen
bir gecki niteligindedir. Koridorun kiyi ovalari, algak kiyi diizliikleri ve vadi tabanlariyla iliskili olmasi, diger
alternatiflere kiyasla diisik egdimli alanlarin daha yliksek bir paya ulasmasini saglamaktadir. Analiz
sonuglarina gore Alternatif-1 inceleme koridorunun yaklasik %30,3'G %0-2, %30,9'u %2-5 ve %23,3'u
%5—-10 edim aralifinda bulunmaktadir. Bdylece %10'un altindaki egime sahip alanlarin toplam pay
yaklasik %84,5 diizeyine ulasmaktadir.

Tablo 49: Alternatif-1 inceleme Koridorunun Egim Dagilimi

Egim sinifi Degerlendirme Alan orani (%)
%0-2 Cok disiik egim 30,3
%?2-5 Duisiik egim 30,9

%>5-10 Orta egim 23,3
%10-20 Yiiksek egim 11,3
%20-35 Cok yiiksek egim 4,3

>%035 Dik arazi 0,0
Toplam 100,0

Koridor igerisinde %10-20 egim araligindaki alanlarin pay yaklagik %11,3, %20-35 aralijindaki
alanlarin payi ise %4,3 diizeyindedir. %35'in (izerinde edime sahip alanlarin belirgin bir pay
olusturmamasi, Alternatif-1'in incelenen segenekler igerisinde arazi egimi bakimindan en elverisli koridor
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oldugunu gdéstermektedir. Bununla birlikte bu sonug, kiyi koridorunun yalnizca topografik egim avantajini
ifade etmekte olup alternatifin genel uygunlugu agisindan diger teknik, cevresel, lojistik ve talep
kriterleriyle birlikte ele alinmasi gerekmektedir.

Sekil 77: Alternatif-1 E§im Analizi
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Alternatif-2, Cankir''daki mevcut demiryolu erisiminden baslayarak Kastamonu lizerinden Boyabat ve
Sinop'a ulasan kuzey—gliney dogrultulu bir ana koridor olusturmaktadir. Geckinin Cankiri—Kastamonu ve
Kastamonu-Sinop kesimlerinde farkli topodrafik karakterlere sahip alanlardan gecmesi nedeniyle egim
dagiimi Alternatif-1'e kiyasla daha gesitlidir.

Analiz sonuglarina gore Alternatif-2 inceleme koridorunun yaklasik %12,4'0 %0-2, %28,2'si %2-5
ve %26,3'U %5-10 edim araliginda bulunmaktadir. Buna gore koridorun yaklasik %66,9'u %10'un
altinda, yaklasik %90,7'si ise %20'nin altinda egime sahip alanlardan olusmaktadir. %20-35 araliindaki
alanlarin payi yaklasik %8,4, %35'in Gzerindeki dik alanlarin payi ise yaklasik %1,0 diizeyindedir.

Tablo 50: Alternatif-2 Inceleme Koridorunun Egim Dagilimi

%0-2 Cok diisiik egim 12,4

%2-5 Dustk edim 28,2
%5-10 Orta egim 26,3
%10-20 Yiiksek egim 23,8
%20-35 Cok yiiksek egim 8,4

>%035 Dik arazi 1,0
Toplam 100,0

Bu dagilim, Alternatif-2'nin topografik agidan en avantajli segenek olmadigini, ancak yiiksek ve gok
yiiksek egimli alanlarin koridor genelinde baskin bir karakter gostermedigini ortaya koymaktadir.
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Ozellikle %35'in (izerindeki alanlarin oldukca sinirli kalmasi ve koridorun yaklasik {cte ikisinin %10'un

altindaki egim siniflarinda  bulunmasi,
degerlendirilebilir bir topodrafik yapi sundugunu goéstermektedir.

Sekil 78:Alternatif-2 Egim Analizi
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Alternatif-3; Karabiik, Kastamonu, Inebolu, Sinop ve Havza yonlerinde cok sayida alt koridoru bir
araya getiren, alternatifler icerisinde en genis ag yapisina sahip segenektir. Bu nedenle edim analizi tek
bir dogrusal koridordan ziyade, farkli topografik karakterlere sahip cok sayida geckinin birlikte
dederlendiriimesini icermektedir.

Analiz sonuglarina gore Alternatif-3 kapsamindaki inceleme koridorlarinin yaklasik %12,3'G %0-2,
%30,4' %2-5 ve %29,9'u %5-10 egim aralifinda bulunmaktadir. Bdylece %10'un altindaki alanlarin
toplam payi yaklasik %72,6 diizeyindedir. %10-20 araligindaki alanlarin payi yaklasik %19,4, %20-35
araligindaki alanlarin payr %7,2 ve %35 (zerindeki alanlarin payi yaklasik %0,9 olarak hesaplanmistir.

Tablo 51: Alternatif-3 Inceleme Koridorunun Egim Dagilimi

%0-2 Cok digiik egim 12,3

%2-5 Diisiik egim 30,4
%5-10 Orta egim 29,9
%10-20 Yiiksek egim 19,4
%20-35 Cok yiiksek egim 7,2

>9%35 Dik arazi 0,9
Toplam 100,0

Alternatif-3'lin genis ag yapisina ragmen disiik ve orta edimli alanlarin 6nemli bir paya sahip olmasi
topografik acidan olumlu bir 6zellik olmakla birlikte, farkli yonlere uzanan alt geckilerin bir arada
bulunmasi nedeniyle topografik kosullar giizergdh boyunca degiskenlik géstermektedir. Ozellikle kiyiya
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yonelen ve dadlik alanlari gegen bazi kesimlerde vyiiksek edimli alanlarin daha yodunlastigi

gorilmektedir.

Sekil 79: Alternatif-3 Egim Analizi
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Alternatif-4, batida Bartin yoniinden Kastamonu'nun kuzeybatisina yaklasan kesim ile doguda
Boyabat—Havza dodrultusunda gelisen kesimlerden olusmaktadir. Alternatifin iki farkli yaklasim
koridoruna sahip olmasi nedeniyle edim kosullari da kesimler arasinda farklilasmaktadir.

Tablo 52: Alternatif-4 inceleme Koridorunun Egim Dagilimi

%0-2
%2-5
%5-10
%10-20
%20-35
>%035

Toplam

Cok dustik egim
Disiik egim
Orta egim
Yiiksek egim
Cok yiiksek egim

Dik arazi

8,9
28,5
30,9
24,5

6,2

1,0

100,0

Analiz sonuglarina gére Alternatif-4 inceleme koridorlarinin yaklasik %8,9'u %0-2, %28,5'i %2-5 ve
%30,9'u %5-10 egim araliginda bulunmaktadir. Buna gére %?10'un altindaki alanlarin toplam payi
yaklasik %68,3 diizeyindedir. %10-20 aralidindaki alanlarin payi yaklasik %24,5, %20-35 araligindaki
alanlarin payi %6,2 ve %35 Uzerindeki alanlarin payi yaklasik %1,0 olarak hesaplanmistir.

Alternatif-4'te diisiik ve orta egimli alanlar koridorun énemli bolimiini olusturmakla birlikte, %10—
20 egim sinifinin dider alternatiflere kiyasla ylksek paya sahip olmasi topografik kosullarin bazi
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kesimlerde daha zorlayici hale geldigini géstermektedir. Bununla birlikte %35 (izerindeki dik alanlarin
sinirll kalmasi, alternatifin genelinde ¢ok dik topografyanin baskin olmadigini ortaya koymaktadir.

Sekil 80: Alternatif-4 E§im Analizi
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1.1.1.1. Egim Analizi Sonuglarinin Karsilastiriimasi

Alternatiflerin edim dadiimlan birlikte degerlendirildiginde, Alternatif-1'in  topografik egim
bakimindan en avantajli secenek oldugu goériilmektedir. Alternatif-1'de %10'un altindaki alanlarin payi
yaklasik %84,5'e ulasirken bu oran Alternatif-3'te %72,6, Alternatif-4'te %68,3 ve Alternatif-2'de %66,9
dizeyindedir. Bununla birlikte bitiin alternatiflerde %35'in (izerindeki cok dik alanlarin payinin yaklasik
%1 veya altinda kalmasi, incelenen gegkilerin higbirinde gok dik topografyanin koridor geneline hakim
olmadigini géstermektedir.

Tablo 53: Alternatiflerin E§gim Kosullari Acisindan Karsilastiriimasi

Alternatif-1 61,1 84,5 11,3 4,3 0,0
Alternatif-2 40,6 66,9 23,8 9,3 1,0
Alternatif-3 42,6 72,6 19,4 8,1 0,9
Alternatif-4 37,4 68,3 24,5 7,2 1,0

Alternatiflerin edim dadiimlan birlikte degerlendirildiginde, Alternatif-1'in  topografik egim
bakimindan en avantajli secenek oldugu goriilmektedir. Kiyi koridorunu takip eden bu alternatifte
%10'un altindaki alanlarin payi yaklasik %84,5'e ulasirken, %20 tzerindeki alanlarin payi yaklasik %4,3
ile sinirll kalmaktadir. Alternatif-3, %72,6'likk %0-10 edim payiyla ikinci sirada yer almakta; Alternatif-4
ve Alternatif-2'de bu oran sirasiyla yaklasik %68,3 ve %66,9 olarak gerceklesmektedir.

Bununla birlikte edim dagimi, demiryolu alternatifinin genel uygunlugunu tek basina belirleyen bir
kriter degildir. Alternatif-2'de inceleme koridorunun yaklasik %90,7'sinin %20'nin altinda egime sahip
olmasi ve %35 lzerindeki dik alanlarin yaklasik %1 ile sinirh kalmasi, topografik kosullarin koridor
genelinde demiryolu geckisini dislayan bir nitelik tasimadigini gostermektedir. Bu nedenle egim
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analizinden elde edilen bulgular, izleyen béliimde ele alinan boykesit ¢zellikleri ile birlikte; glizergah
bitiinligl, meveut demiryolu agiyla entegrasyon, yolcu ve yiik talebi, sanayi ve lojistik odaklara erisim
ve etaplandirilabilirlik kriterleriyle bitiincil olarak degerlendirilmistir.

Alternatiflerin dederlendiriimesinde topodrafik kosullarin yani sira, gelistirilen geckinin mevcut
demiryolu agiyla iliskisi ve bolge icerisinde olusturdugu ulasim biitiinligi temel kriterlerden biri olarak
ele alinmistir. Bu kapsamda alternatiflerin yalnizca ulastiklar nihai noktalar degil; mevcut demiryolu
sistemine baglanma bicimleri, TR82 Bolgesi igerisindeki yerlesim ve {iretim merkezleri arasinda
olusturduklar sireklilik ve yeni demiryolu altyapisinin bdlgesel ag igerisindeki islevi birlikte
dederlendirilmistir.

Alternatif-1, Samsun-Sinop kiy! koridorunda topografik acidan avantajli bir gecki sunmakla birlikte,
TR82 Bolgesi'nin i¢c kesimlerindeki Kastamonu ve Cankiri ile dogrudan bir demiryolu bitinligi
olusturmamaktadir. Bu yoniyle alternatif, Sinop'un demiryolu erisimini adirlikli olarak Samsun {izerinden
saglamaya yonelik dogu—bati dogrultulu bir kiy1 baglantisi niteligindedir. Cankiri'nin mevcut demiryolu
erisimi ile Kastamonu ve Sinop'un demiryolu ihtiyacini tek bir boélgesel koridor icerisinde bir araya
getirmemesi, alternatifin TR82 d&lgedindeki biitlinlestirici islevini sinirlandirmaktadir.

Alternatif-3, farkli ydnlere uzanan badlantilari ile en genis erisim alanini sadlayan secenek olmakla
birlikte, cok sayida alt gegkinin ayni alternatif icerisinde yer almasi ag yapisini ve yatirim kapsamini
onemli dlglide biiyiitmektedir. Karabiik, Inebolu, Sinop ve ic kesimlere yénelen farkli kollarin birlikte
gelistirilmesi, erisilebilirligi artirmakla beraber tek bir ana demiryolu omurgasinin olusturulmasindan daha
kapsamli bir altyapi yaklasimini gerektirmektedir. Alternatif-4'te ise bati ve dogu yaklagiminin farkli
yonlerden gelistirilmesi, benzer sekilde bdlge igerisinde kesintisiz bir kuzey—gliney ana koridor olusturma
ozelligini zayiflatmaktadir.

Alternatif-2 ise Cankir'daki mevcut demiryolu erisimini baslangic noktasi olarak kullanarak
Kastamonu ve Sinop'u ayni koridor {izerinde birbirine baglamaktadir. Alternatif-2'nin Cankiri (izerinden
Irmak—Karabiik—Zonguldak Hatti ile iliskilendirilmesi, koridorun mevcut ulusal demiryolu adiyla
bitiinlesmesini sadlayan temel baglantiyi olusturmaktadir. Boylece mevcut ulusal demiryolu sistemi ile
bugiin dogrudan demiryolu baglantisi bulunmayan Kastamonu ve Sinop arasinda kesintisiz bir kuzey-
gliney badlantisi olusturulmaktadir. Koridorun Cankiri—Kastamonu—Boyabat-Sinop dogrultusunda
gelismesi, TR82 Bolgesi'nin Ug ilini ayni demiryolu omurgasi lizerinde biitiinlestirmesi bakimindan diger
alternatiflerden ayrigmaktadir.

Bu gergevede Alternatif-2'nin, yalnizca Sinop'a yeni bir demiryolu badlantisi saglamak yerine, mevcut
demiryolu altyapisini TR82 Bdlgesi'nin kuzeyine dogru genisleten ve bolge igerisindeki {ic ili ayni sistem
icerisinde bitiinlestiren ana bolgesel demiryolu koridoru niteligi tasidigi dederlendirilmektedir.

Alternatiflerin karsilastirnimasinda gtizergahlarin hizmet verdigi niifus, yerlesim merkezleri, organize
sanayi bolgeleri, tretim alanlari, madencilik faaliyetleri, liman baglantilari ve diger yiik tretim odaklari
birlikte dederlendirilmistir. Bu yaklasimda yalnizca toplam potansiyel talep biyiikliigii degil, s6z konusu
talebin demiryolu koridoru boyunca stireklilik gdsterebilmesi ve yiik ile yolcu hareketlerinin ayni altyapi
lizerinde biitilnlestirilebilmesi dikkate alinmistir.

Alternatif-1'in Samsun—Bafra—Gerze—Sinop kiy1 aksi, niifus ve yolcu hareketleri bakimindan énemli
bir potansiyel sunmaktadir. Bununla birlikte koridorun TR82 Bdlgesi icerisindeki madencilik, orman
drlnleri, sanayi ve diger yiiksek hacimli yiik Gretim merkezlerinin yogunlastigi Kastamonu-Taskoprii—
Hanonii—Boyabat aksiyla dogrudan iliskisi sinirlidir. Bu durum Alternatif-1'in 6zellikle bolgesel yiik
tasimaciligi agisindan kapsayiciligini azaltmaktadir.
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Alternatif-3, ¢ok sayida lretim ve lojistik odadi kapsamasi nedeniyle toplam potansiyel agisindan
glcla bir secenek olusturmaktadir. Bununla birlikte séz konusu potansiyelin farkl yénlere ayrilan gok
sayida alt koridora dadiimasi, yiiksek talep potansiyelinin ayni zamanda daha genis bir yatinm adi
gerektirmesine neden olmaktadir. Bu nedenle Alternatif-3'iin talep avantaji, yatinm kapsami ve agin
isletme biitinligu ile birlikte degerlendiriimelidir.

Alternatif-2, Cankiri—Kastamonu—Boyabat—Sinop dogrultusunda hem il merkezlerini hem de bolgenin
Onemli lretim ve ylk odaklarini ayni ana koridor Uizerinde iligkilendirmektedir. Cankiri'nin mevcut
demiryolu baglantisi ve sanayi faaliyetleri, Kastamonu ve cevresindeki madencilik, orman Griinleri ve
sanayi potansiyeli ile Boyabat ve Sinop cevresindeki Uretim ve lojistik faaliyetlerinin ayni koridor
icerisinde ele alinabilmesi, alternatifin yiik tasimacihigi bakimindan sireklilik olusturma potansiyelini
gliclendirmektedir. Sinop baglantisi ise koridorun boélgenin kuzeyindeki Uretim ve tiiketim odaklarina
erisimini tamamlamaktadir.

Bununla birlikte raporda dederlendirilen (retim ve satis miktarlarinin tamaminin  dogrudan
demiryoluna aktarilabilir yiik olarak kabul edilmedigi; yik tird, tretim sahalarinin demiryoluna uzaklgi,
yiikleme ve aktarma olanaklari, isleme tesislerinin konumu, sevkiyat yonleri ve tasima surekliliginin
gercek demiryolu talebini belirleyecegi dikkate alinmaktadir.

Bu kapsamda Alternatif-2'nin avantaji, yalnizca en yiiksek teorik talebi iretmesinden degil; yolcu ve
ylk potansiyelini Cankiri—Kastamonu-Sinop dogrultusunda kesintisiz bir ana koridor {izerinde bir araya
getirebilmesinden kaynaklanmaktadir.

Alternatif seciminde talep ve erisilebilirlik avantajlarinin, gerekli yeni altyapinin kapsami ve yatirimin
asamall bicimde gelistirilebilme olanadiyla birlikte dederlendiriimesi dnem tasimaktadir. Bu nedenle
alternatiflerin goreli uygulanabilirligi; giizergahin olusturdugu ag yapisi, yeni demiryolu altyapisinin
kapsami, mevcut demiryolu sisteminden yararlanma olanagi ve yatinmin bagimsiz islevsel kesimler
halinde gergeklestirilebilmesi lizerinden dederlendirilmistir.

Egim analizi Alternatif-1'in topografik agidan en avantajli koridor oldugunu gdstermektedir. Bununla
birlikte teknik uygulanabilirlik yalnizca arazi edimine bagh dedildir. Alternatif-1'in kiyi koridorunda
gelismesi, bélgenin (g ilini ayni sistem igerisinde bltlinlestirme ve i¢ kesimlerdeki tretim odaklarina
dogrudan hizmet verme bakimindan sinirli kalmaktadir.

Alternatif-3 ise erisim ve talep potansiyeli agisindan guglii olmakla birlikte, farkli ydnlere uzanan gok
sayida yeni demiryolu kesimini icermesi nedeniyle alternatifler igerisinde yatirrm kapsaminin en genis
oldugu segeneklerden biridir. Bu durum, alternatifin tek asamada gergeklestirilmesini giiglestirmekte ve
yatinm onceliklerinin ¢ok sayida alt koridor arasinda dagitiimasina neden olmaktadir.

Alternatif-2'nin temel avantajlarindan biri, mevcut demiryolu sistemine Cankiri Gizerinden baglanmasi
ve yeni altyapinin Cankiri—Kastamonu ile Kastamonu-Sinop olmak (izere iki islevsel kesim halinde
geligtirilebilmesidir. Bu yapi, yatinmin tamaminin ayni dénemde gergeklestiriimesi gereksinimini
azaltmakta ve ilk asamada Kastamonu'nun mevcut demiryolu agina baglanmasini, sonraki asamada ise
baglantinin Sinop'a kadar uzatiimasini miimkiin kilmaktadir.

Dolayisiyla Alternatif-2, topografik agidan en kolay secenek olmamasina ragmen, mevcut demiryolu
sisteminden baslayan kesintisiz glizergah yapisi, yatirnmin etaplandirilabilmesi ve her etabin bagimsiz bir
ulasim islevi olusturabilmesi bakimindan daha dengeli bir uygulanabilirlik cercevesi sunmaktadir.

Yaplilan degerlendirmeler, alternatiflerin farkl kriterler bakimindan farkli Gstiinliiklere sahip oldugunu
gostermektedir. EGim analizi bakimindan Alternatif-1 acik bicimde daha avantajli bir topografik yapi
sunmaktadir. Alternatif-3 ise genis ag yapisi nedeniyle yiiksek erisim ve talep potansiyeline sahiptir.
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Bununla birlikte alternatif seciminin yalnizca tek bir kriterde sadlanan Ustiinliije dayandiriimasi,
gelistirilecek demiryolu koridorunun bdlgesel islevini ve yatinmin uygulanabilirligini yeterince
yansitmayacaktir.

Alternatif-2'nin inceleme koridorunun yaklasik %66,9'unun %10'un altinda, %90,7'sinin ise %20'nin
altinda edime sahip olmasi ve %35 (izerindeki ¢ok dik alanlarin yaklagik %1 diizeyinde kalmasi,
topogdrafik kosullarin koridor genelinde demiryolu gegkisini diglayan bir nitelik tagimadigini
gostermektedir. Bunun yaninda alternatifin Cankir'daki mevcut demiryolu sisteminden baglayarak
Kastamonu, Boyabat ve Sinop dogrultusunda ilerlemesi, TR82 Bolgesi'nin (g ilini tek bir demiryolu
omurgasi icerisinde biitlinlestirmektedir.

Talep acisindan Alternatif-2; yolcu hareketleri ile sanayi, madencilik, orman drinleri ve diger yik
Uretim faaliyetlerini ayni ana koridor {izerinde bir araya getirmekte; yatirm agisindan ise Cankiri—
Kastamonu ve Kastamonu—Sinop olmak (izere iki islevsel etap halinde gergeklestirilebilmektedir. Béylece
teknik uygulanabilirlik, bélgesel erisim, yik ve yolcu potansiyeli ile yatinmin kademeli olarak hayata
gegirilebilmesi arasinda dengeli bir yapi olusmaktadir.

Bu dederlendirmeler sonucunda, TR82 Bdlgesi icin gelistirilen demiryolu konseptinde
Alternatif-2 Cankiri—Kastamonu—-Sinop koridorunun en uygun alternatif olarak secilmesi

dnerilmektedir. Secim, Alternatif-2'nin her bir dederlendirme kriterinde tek basina en
ylksek performansi _gdstermesine dedil; bdlgesel demiryolu adi biitinlidid, talep

potansiyeli, _teknik __uyqulanabilirlik _ve _etaplandirilabilirlik _kriterlerinin __ birlikte
dederlendirilmesi sonucunda en dengeli ¢6zimi olusturmasina dayanmaktadir.

Gankiri—Kastamonu-Sinop demiryolu koridorunun fonksiyonu, bélgenin mevcut ve gelecekteki ulasim
ihtiyaclar dikkate alinarak yalnizca yolcu veya yalnizca yiik tasimacilifina yonelik bir sistem olarak degil,
yiik ve yolcu tasimaciliginin ayni demiryolu altyapisi tzerinde bitiinlestirildigi karma isletme yaklagimi
cercevesinde dederlendirilmistir.

Koridor (izerinde Cankir, Kastamonu, Boyabat ve Sinop basta olmak lizere il ve ilge merkezleri
arasinda olusabilecek vyolcu hareketleri, demiryolunun bdlgesel erisilebilirlik fonksiyonunu
olusturmaktadir. Cankir'daki mevcut demiryolu badlantisinin  Kastamonu ve Sinop yoniinde
genigletilmesi, bugiin dogrudan demiryolu erisimi bulunmayan yerlesimlerin ulusal demiryolu sistemine
baglanmasina ve karayoluna bagimli sehirlerarasi ulasim yapisinin gesitlendirilmesine katki saglayacaktir.

Yiik tasimacihdi bakimindan ise koridor; madencilik faaliyetleri, orman ve adac Urinleri, organize
sanayi bolgeleri, tarimsal Uretim, yapr malzemeleri ve dijer sanayi faaliyetlerinden kaynaklanan
potansiyel yiiklerin mevcut demiryolu adyla iligkilendiriimesi agisindan dnem tasimaktadir. Ozellikle
yuksek hacimli ve diizenli tagimaya uygun ytiklerin demiryoluna aktarilabilmesi, koridorun ekonomik ve
lojistik islevini glglendirebilecek temel unsurlardan biridir.

Bu nedenle hattin isletme ve altyapi konseptinin yiik ve yolcu tasimaciliginin entegre edilebilecedi
sekilde planlanmasinin 6nemli olacagi dederlendiriimektedir. Karma isletme yaklasimi, ayni altyapinin
farkl ulasim ihtiyaclarina hizmet etmesini saglayarak koridorun kullanim cesitliligini artiracak; yatirimin
yalnizca tek bir talep segmentine bagimli kalmasini dnleyecektir.

Hattin temel fonksiyonu bu dodrultuda; TR82 Bdlgesi'nin mevcut ulusal demiryolu adina
entegrasyonunu giiclendiren, bdlgesel yolcu erisilebilirligini artiran ve (lretim-lojistik
odaklarindan kaynaklanan yiiklerin demiryolu sistemine aktariimasina olanak sadlayan
kuzey-giiney dodrultulu karma tasimacilik koridoru olarak tanimlanmaktadir.
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Alternatif-2’'nin  Cankirn—Kastamonu—Sinop dodrultusunda uzun bir yeni demiryolu koridoru
olusturmasi nedeniyle yatirimin tek asamada gerceklestiriimesi yerine, mevcut demiryolu adiyla baglanti,
bolgesel ulasim ihtiyaclari, yiik ve yolcu potansiyeli ile her kesimin badimsiz islev olusturabilme kapasitesi
dikkate alinarak etapl bir gelistirme yaklasiminin benimsenmesi uygun degerlendirilmektedir.

Bu kapsamda, Bolim 4.2.2'de tanimlanan etaplandirma yaklasimi dogrultusunda 1. Etabin Cankiri—
Kastamonu, 2. Etabin ise Kastamonu-Sinop kesimi olarak gelistiriimesi 6nerilmektedir. Bu siralama, yeni
demiryolu altyapisinin mevcut ulusal demiryolu agina bagli olarak kademeli bicimde genisletilmesini ve
ilk yatinm asamasindan itibaren iglevsel bir ulagim baglantisi olusturulmasini saglamaktadir.

Birinci etapta Cankiri—Kastamonu kesiminin gergeklestirilmesiyle mevcut demiryolu baglantisinin
Kastamonu yoniinde genisletilmesi 6ngoériilmektedir. Cankiri'nin mevcut ulusal demiryolu agina bagl
olmasi, bu etabin yeni bir bagimsiz sistem olusturmadan mevcut agin devami niteliginde gelistiriimesine
imkan vermektedir.

Bu etabin tamamlanmasiyla Kastamonu'nun ulusal demiryolu sistemine dogrudan badlantis
saglanacak; kent merkezi ile cevresindeki sanayi, madencilik, orman Urinleri ve diger Gretim odaklarinin
demiryolu tasimaciligina erisim imkani giiclenecektir. Ayni zamanda Cankirl ve Kastamonu arasindaki
bolgesel yolcu hareketlerinin demiryolu ile karsilanabilmesine yénelik yeni bir ulagim segenegi
olusacaktir.

Cankir—Kastamonu kesiminin ilk etap olarak ele alinmasinin temel avantaji, yatinmin tamami
gerceklestiriimeden 6nce bagimsiz olarak islev gorebilecek bir demiryolu baglantisinin olusturulmasidir.
Boylece ikinci etaba gegilmeden 6nce hattin mevcut ulusal agla entegrasyonu saglanmis olacak ve
sonraki Kastamonu—Sinop uzatmasinin altyapisal temeli olusturulacaktir.

Ikinci etapta hattin Kastamonu’dan Boyabat lizerinden Sinop’a uzatiimasiyla Cankir—Kastamonu—
Sinop ana koridorunun tamamlanmasi ©6ngorilmektedir. Bu etap, Kastamonu’nun kuzey ve
kuzeydogusunda yer alan dretim ve yerlesim odaklarinin demiryolu sistemine erisimini artirirken,
Boyabat ve Sinop’un da ulusal demiryolu adiyla dogrudan baglantisini saglayacaktir.

Kastamonu—-Sinop kesiminin tamamlanmasiyla TR82 Bodlgesi'nin Gg ili ayni demiryolu omurgasi
lizerinde bitiinlesecek ve koridorun bolgesel yiik ve yolcu tasimaciligi fonksiyonu tamamlanacaktir.
Boyabat cevresindeki Uretim ve madencilik potansiyeli ile Sinop'taki sanayi, tarim, su Uriinleri, orman
drlinleri ve diger ekonomik faaliyetlerin demiryolu sistemiyle iliskilendirilmesi agisindan ikinci etap
stratejik 6nem tagimaktadir.

Bu cercevede en uyqun alternatifin: 1. Etap Cankiri—Kastamonu kesiminin éncelikli
olarak gerceklestirilmesi, sonrasinda 2. Etap Kastamonu-Sinop kesiminin hayata
gecirilmesi seklinde gelistirilmesinin uygun olacadi dederlendirilmektedir. Bdylece yatinmin
kademeli bicimde uygulanmasi, her etabin bagimsiz ulasim islevi olusturmasi ve nihai asamada Cankiri—
Kastamonu-Sinop biitlinlesik demiryolu koridorunun tamamlanmasi saglanacaktir.

154



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Alternatifin etaplandirimasinin ardindan, onerilen baglantinin mevcut demiryolu ad ile iliskisi ve
mevcut Irmak—Karabiik-Zonguldak hattinin ilave baglanti agisindan saglayabilecedi altyapi kosullari
degerlendirilmistir. Bu kapsamda TCDD 2025 Sebeke Bildirimi Sebekenin Teknik Ozellikleri121 ile TCDD
Tasimacilik A.S. 2025 Istatistikleri122 esas alinmistir. TCDD Sebeke Bildirimi hat kesimlerinin teknik ve
teorik kapasite 6zelliklerini, TCDD Tasimacilik istatistikleri ise 2025 yilinda koridorda gerceklestirilen tren-
kilometre dederlerini vermektedir.

TCDD 2025 Sebeke Bildirimi verilerine gére Irmak—Karabiik—Zonguldak koridorunun kapasitesi hat
kesimleri arasinda farklilik géstermektedir. Ayni kaynakta hat kesimlerinin mesafesi, azami hizi, en kisa
faydali yol uzunlugu ve tren kapasitesi birlikte tanimlanmistir. Koridorun tamami ilgili tabloda yiik ve
yolcu trafigine acik ve TSI ile isletilen hat olarak gsterilmektedir.

Tablo 54: Irmak—Karabiik—Zonguldak Hattinin Kesim Bazinda Teknik Ozellikleri ve
Kapasiteleri

Irmak—Alibey 38 70 764 24
Alibey-Tiiney 22 95 653 31
Tiiney—Cankiri 42 100 621 28
Cankiri—Kursunlu 67 75 621 26
Kursunlu—Atkaracalar 19 95 678 33
Atkaracalar-ismetpasa 44 95 391 34
Ismetpasa—Ulkii 59 80 462 28
Ulkii—Karabiik 3 50 761 60
Karabiik—Gokgebey 59 75 436 26
Gokgebey—Catalagz 51 95 436 35
Catalagzi—Zonguldak 10 80 563 37

Koridorda yayimlanan kapasite degerleri 24-60 cift tren/giin arasinda degismektedir. En disik
yayimlanmis kapasite 24 cift tren/giin ile Irmak-Alibey kesiminde bulunmaktadir. Cankiri'nin Irmak
yobninde Tiney—Cankiri kesimi 28 cift tren/giin, Alibey-Tiney kesimi 31 cift tren/giin kapasiteye
sahipken, Irmak'a yaklasirken kapasite 24 ift tren/giine diismektedir. Cankiri'nin Karabiik yoniinde ise
ilk diistik kapasiteli kesim 26 cift tren/giin ile Cankiri—Kursunlu kesimidir. Karabiik—Zonguldak yéniinde
Karabiik—Gokgebey kesiminde de 26 cift tren/giin kapasite bulunmaktadir.

Bu degerler, ilgili kesimlerde TCDD tarafindan yayimlanan teorik tren kapasitelerini ifade etmektedir.
Bir kesimin digerlerinden daha diisiik kapasiteye sahip olmasi tek basina mevcut durumda kapasitesinin
yetersiz oldugu veya fiili bir darbogaz olusturdugu anlamina gelmemektedir. Bunun icin mevcut trafik
diizeyinin de kapasite ile birlikte dederlendirilmesi gerekmektedir.

121 Erigim Adresi: https://static.tcdd.gov.tr/webfiles/userfiles/files/sebekebildirimi/2026/3313104.pdf

122 Frigim Adresi:

https://adminapi.tcddtasimacilik.gov.tr/files/pdfs/ TCDD%20Ta%C5%9F%C4%B1mac%C4%B11%C4%B1k%20A.%C5%9E.%20
2025%20%C4%B0statistikleri-1.pdf
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TCDD Tagimacilik A.S. 2025 Istatistiklerinde 109-Irmak-Zonguldak Hatti icin 517.985 tren-km yolcu,
1.758.860 tren-km yiik ve 170.951 tren-km hizmet treni isletmesi olmak lizere toplam 2.447.796 tren-
km trafik kaydedilmistir. TCDD ayni kaynakta tren-km kavramini tren sayisinin trenlerin katettigi mesafe
ile carpilmasi sonucunda elde edilen trafik dlcl birimi olarak tanimlamaktadir.

TCDD 2025 Sebeke Bildirimindeki alt kesim uzunluklarinin toplami esas alindiginda Irmak—Zonguldak
koridorunun uzunlugu yaklasik 414 km'dir. Buna gore 2025 yili toplam tren-km dederi hat uzunluguna
ve yilin 365 glintine boliindiidiinde:

2025 yili toplam tren-km dederi hat uzunlugu ve 365 giin lizerinden degerlendirildiginde, 2.447.796
+ (414 x 365) = 16,20 tren/giin esdeder ortalama trafik elde edilmektedir.

Cift tren/gln cinsinden bu deder, 16,20 + 2 = 8,10 cift tren/giin olarak hesaplanmistir.

Koridorun uzunluk agirlikli teorik kapasitesi esas alindiginda kapasite kullanim orani, (8,10 + 29,36)
x 100 = %?27,6 olarak hesaplanmaktadir.

Koridordaki en disiik yayimlanmis kapasite olan 24 cift tren/gin esas alinarak yapilan ihtiyatli
karsilastirmada ise, (8,10 + 24) x 100 = %33,7 elde edilmektedir.

Gosterge Deger

Koridor uzunlugu 414 km

2025 toplam tren-km 2.447.796 tren-km
Esdeder ortalama trafik 16,20 tren/giin
Esdeger ortalama trafik 8,10 cift tren/glin
Uzunluk agirlikh teorik kapasite 29,36 cift tren/glin
Koridor geneli esdeder kullanim %27,6

En duslik kapasiteye gore ihtiyath kullanim géstergesi %33,7

Bu hesaplamalar, koridor geneli trafik yogunlugunun yayimlanmis teorik kapasitenin tamamini
tiiketmedigini gdstermektedir. Bununla birlikte TCDD Tagimacilik istatistikleri tren-km degerini Irmak—
Zonguldak hattinin tamami icin vermekte, Irmak—-Alibey veya Cankiri—Kursunlu gibi alt kesimlerde fiilen
isletilen glinlik tren sayilarini ayri olarak yayimlamamaktadir. Bu nedenle %27,6 ve %33,7 dederleri
kesim bazinda kapasite kullanim orani degil, koridor geneli esdeder kullanim gdstergeleridir.

Koridor geneli kullanim gostergesi teorik kapasitenin altinda olmakla birlikte, yeni baglantinin mevcut
ada aktarilmasi acisindan disiik kapasiteli kesimler ayrica dikkate alinmalidir. Bu kapsamda Irmak-Alibey
24 cift tren/gln, Cankir—Kursunlu 26 cift tren/gtin, Karabilik—Gokgebey 26 ift tren/giin, Tliney—Cankiri
28 cift tren/giin ve Ismetpasa—Ulkii 28 cift tren/giin kapasite degerleriyle dncelikli kontrol edilmesi
gereken kesimlerdir.

Bunun yaninda kapasite yalnizca giinliik tren sayisi ile sinirli degildir. Atkaracalar-Ismetpasa
kesiminde 391 m, Karabiik—Gokcebey ve Gokcebey—Catalagzi kesimlerinde ise 436 m olan en kisa faydali
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yol uzunluklari, 6zellikle uzun yiik trenlerinin isletilmesi halinde ayrica kontrol edilmesi gereken fiziksel
kosullardir. En kisa faydali yol uzunluklari bakimindan bazi kesimler, 6zellikle uzun yik trenlerinin
isletiimesi agisindan kisit olusturabilecek noktalar olarak dederlendiriimis; mevcut hat 6zellikleri
cercevesinde koridor genelinde dogrudan bir fiziksel yetersizlik tespit edilmemistir.

Cankir baglantisinin mevcut ada etkisi, trafigin yoniine bagl olarak farkli hat kesimlerinde ortaya
cikmaktadir. Irmak ydniinde hareket eden trenler Cankiri—Tiney, Tiney-Alibey ve Alibey—Irmak
kesimlerini kullanacaktir. Bu kesimlerin kapasiteleri sirasiyla 28, 31 ve 24 cift tren/giindiir. Dolayisiyla
Cankiri-Irmak giizergahinda baglanti trafiginin kapasite agisindan oncelikle kontrol edilmesi gereken
kesim 24 cift tren/glin kapasiteli Irmak—Alibey kesimidir.

Karabiik yéniinde ise Cankiri—Kursunlu, Kursunlu-Atkaracalar, Atkaracalar-Ismetpasa, Ismetpasa—
Ulkii ve Ulkii—Karabiik kesimlerinin yayimlanmis kapasiteleri sirasiyla 26, 33, 34, 28 ve 60 cift
tren/gindlr. Bu yonde en disiik kapasite Cankir—Kursunlu kesimindeki 26 cift tren/giin degeridir.
Karabiik'ten Zonguldak yonine devam edilmesi halinde Karabiik—Gokcebey kesiminde de 26 cift
tren/giin kapasite bulunmaktadir.

Tablo 55: Cankiri Baglantisinda Trafik Yonlerine Gore Belirleyici Kapasite Kesimleri

Cankiri —Irmak 24 cift tren/giin Irmak-Alibey
Cankiri—Karabiik 26 cift tren/giin Gankir—Kursunlu
Cankin—Zonguldak 26 cift tren/giin Gankiri—Kursunlu / Karabiik—Gokgebey

Bu dederler, yeni baglanti kapsaminda kapasite agisindan dikkatle dederlendirilmesi gereken
kesimlere isaret etmekte olup, mevcut veriler s6z konusu kesimlerde dogrudan bir kapasite yetersizligi
bulundugunu géstermemektedir.

Cankiri Uzerinden Irmak'a ulasan hat, Irmak digimiinde ulusal demiryolu agina baglanmaktadir.
TCDD 2025 Sebeke Bildirimi'nde Irmak'in Ankara yoéniindeki Elmadag—Irmak kesiminin kapasitesi 37 cift
tren/giin, dogu yoéniindeki Irmak-Yahsihan kesiminin kapasitesi ise 24 cift tren/giin olarak verilmektedir.
Her iki kesim de TSI ile isletilmekte ve yiik ile yolcu trafigine acik bulunmaktadir.

Bu yapi, Cankiri baglantisinin Irmak (zerinden Ankara ydniine ve Yahsihan—Kirikkale—Yerkoy
glizergahi Uzerinden ulusal agin dogu ve giiney badlantilarina devam edebilmesini saglamaktadir.
Karabik yoninde ise mevcut hat tzerinden Zonguldak ve Bati Karadeniz demiryolu koridoruna erisim
saglanmaktadir.

Mevcut hat yapisi ve badlanti kosullar birlikte dederlendirildiginde, Cankiri (izerinden ulusal demiryolu
adiyla bitinlesmenin saglanmasina yonelik belirgin bir fiziksel kisit 6ngorilmemektedir. Koridor geneli
tren-km verilerinden hesaplanan esdeder kullanim diizeyi de mevcut trafigin teorik kapasitenin tamamini
tiiketmedigini gostermektedir. Bu gergevede, mevcut kapasite gdstergeleri Cankiri baglantisinin isletme
acisindan dederlendirilebilir bir yapiya sahip oldugunu ortaya koymakta; distik kapasiteli kesimler ise
kapasite planlamasinda dikkat edilmesi gereken noktalar olarak 6ne cikmaktadir.

TCDD'nin 2025 yili resmi verileri, Irmak—Karabiik—Zonguldak koridorunda hat kesimi kapasitelerinin
24-60 cift tren/glin arasinda degistigini ve koridor geneli trafik yogunlugunun yaklasik 8,1 cift tren/giin
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esdeder ortalama trafik dilizeyinde oldugunu gdstermektedir. Koridorun uzunluk adirlikh teorik
kapasitesiyle karsilastirildiginda esdeder kullanim yaklasik %27,6, en diisiik yayimlanmis kapasite esas
alinarak yapilan ihtiyath karsilastirmada ise yaklasik %33,7 olarak hesaplanmistir.

Bu cercevede, mevcut trafik kosullari ve yayimlanmis kapasite degerleri birlikte dederlendirildiginde
koridor genelinde kapasitenin tiiketildigine veya genel bir kapasite yetersizligine isaret eden bir durum
gorilmemektedir. Irmak-Alibey, Cankiri—Kursunlu ve Karabiik—-Gokgebey kesimleri ise koridor igindeki
daha diisiik kapasite degerleri nedeniyle isletme planlamasinda dikkat edilmesi gereken kesimler olarak
one cikmaktadir. Genel olarak mevcut kapasite yapisinin, Cankiri baglantisinin ulusal demiryolu agiyla
bitiinlesmesi acisindan belirgin bir kisit olusturmadigi dederlendirilmektedir.
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Bu bélimde, secilen Cankir—Kastamonu—Sinop demiryolu koridorunun ekonomik etkileri ve projenin
uygulanmasini etkileyebilecek temel riskler dederlendirilmistir. Ekonomik analiz kapsaminda yatirim ve
isletme maliyetleri ile yolcu zaman kazanimlar, karayolu tasit isletme giderlerindeki azalma, kaza,
emisyon ve dider dissal maliyetlerden kaynaklanan ekonomik faydalar ele alinmistir.

Bunun yaninda projenin bolgesel GSYH, istihdam ve rekabetcilik tizerindeki dogrudan, dolayl ve
tetiklenen etkileri dederlendiriimis; talep, yatinm ve yapim kosullari, mevcut demiryolu adiyla
entegrasyon, gevresel ve idari suregler ile isletme kosullarindan kaynaklanabilecek temel riskler ortaya
konulmustur. Bdylece secilen koridor, ekonomik etkileri ve uygulama riskleri agisindan butiincl olarak
degerlendirilmistir.

Ekonomik analiz, en uygun alternatif olarak belirlenen Alternatif-2 Cankiri—Kastamonu—Sinop
demiryolu koridoru esas alinarak gerceklestirilmis ve bu béliimde s6z konusu koridor proje giizergahi
olarak tanimlanmistir. Analiz kapsaminda proje giizergahinin yatirim ve isletme maliyetleri ile ulagtirma
sistemi ve toplum agisindan sadlayacadi ekonomik faydalar birlikte dederlendirilmistir.

Hesaplamalarda proje glizergahi icin belirlenen koridor talebi esas alinmis; tasima isinin hat
Uzerindeki dagilimini yansitmak amaciyla Cankiri—Kastamonu ve Kastamonu—-Sinop kesimlerindeki yolcu
ve yuk akislarn kullanilmistir. Tam parkur koridor talebi ise kesim akiglarinin aritmetik toplamindan ayri,
badimsiz bir O/D gostergesi olarak degerlendirilmistir. Ekonomik faydalar, demiryoluna ydnelen yolcu
ve ylk hareketlerinin karayoluyla gerceklestiriimesi durumuyla karsilastinimasi (zerinden
hesaplanmistir.

Ekonomik fayda bilesenleri; yolcu ve yiik tasimacihigindaki zaman etkileri, karayolu tasit hareketlerinin
azalmasina badli isletme ve bakim maliyeti tasarruflari ile kaza, hava kirliligi, iklim degisikligi, gUrlti ve
diger ulastirma kaynakh dissal maliyetlerdeki azalmayi kapsamaktadir. Dederlendirme dénemi 2026—
2064 olarak alinmis, isletme baslangig yili 2031 ve ekonomik iskonto orani %12 olarak kabul edilmistir.

Ekonomik faydalarin hesaplanmasinda yolcu ve ylk zaman dederleri, karayolu tasit isletme
maliyetleri ve ulasim tiirlerine ait dissal maliyet degerleri kullaniimistir. Temel parametreler asadida
verilmistir.

Tablo 56: Ekonomik Analizde Kullanilan Temel Parametreler

Degerlendirme donemi 2026-2064 yil
isletme baslangic yili 2031 yil
Ekonomik iskonto orani 12,00 %
Yolcu zaman degeri 287,75 TL/yolcu-saat
Yiik zaman degeri 260,79 TL/ton-saat
Otomobil isletme maliyeti 10,98 TL/arag-km
Otobiis isletme maliyeti 55,42 TL/arag-km
Agir tasit isletme maliyeti 65,23 TL/arac-km
Kamyon faydal yiikii 6,50 ton/arag
Tir/Treyler faydah yiikii 15,00 ton/arag
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Yolcu tagimaciiginda demiryoluna yonelen talebin otomobil ve otobiis, yiik tasimacilifinda ise agir
tasit ile gerceklestiriimesi referans durum olarak kabul edilmistir. Agir tasit sayisina déniisimde kesim
bazindaki kamyon ve tir/treyler paylari ile bu arag tiirlerine ait farkli faydali yiik degerleri kullanilmistir.
Yolcu-km, ton-km ve arac-km dederleri proje giizergahi talep tahminleri {zerinden hesaplanmis ve
ekonomik fayda bilesenlerine donstiirlilmstdir.

Projenin topluma sadladidi dissal faydalar; zaman etkileri, karayolu isletme ve bakim maliyetlerindeki
azalma ile kaza, emisyon ve dider gevresel maliyetlerdeki dedisim Uizerinden parasallastiriimistir.

Demiryoluna ydnelen yolcu ve yiik hareketleri karayolu lizerindeki arag-km degerlerini azaltmakta,
buna badli olarak tasit isletme ve karayolu bakim maliyetlerinde tasarruf olusmaktadir. Yolcu
tasimaciiinda karayolu ve demiryolu arasindaki seyahat siiresi farki zaman faydasi olarak dikkate
alinmistir. YUk tasimaciiginda ise zaman kazancl yalnizca demiryolu tasima siiresinin karayoluna gore
daha kisa oldugu durumlarda ekonomik fayda olarak degerlendirilmistir.

Kaza ve cevresel etkilerin parasallastiriimasinda karayolu ve demiryolu ulasim tiirlerine iliskin digsal
maliyet dederleri kullanilmigtir. Kullanilan katsayilar; kaza, hava kirliligi, iklim degisikligi, gurilti ve diger
ulastirma kaynakli digsalliklarin parasal karsihidini birlikte igermektedir. Bu nedenle séz konusu etkiler
ayri ayr degil, karayolu ve demiryolu arasindaki toplam digsal maliyet farki ({zerinden
parasallastinimistir.

Tablo 57: Digsal Maliyet Hesaplarinda Kullanilan Birim Degerler

Otomobil 86,0 EUR/1.000 yolcu-km
Otobiis 67,7 EUR/1.000 yolcu-km
Demiryolu yolcu 32,9 EUR/1.000 yolcu-km
Agir tasit 91,2 EUR/1.000 ton-km
Demiryolu yiik 17,9 EUR/1.000 ton-km

Karayolu ile demiryolu arasindaki birim digsal maliyet farklari, demiryoluna yonelen yolcu-km ve ton-
km degerleriyle iliskilendirilerek yillik parasal faydaya donistirilmiistiir. Bu kapsamda demiryoluna
yonelen talebin 6zellikle adir tasit hareketlerini azaltmasi, yik tagimaciiindan kaynaklanan kaza ve
cevresel maliyetlerin disiriilmesi bakimindan 6nemli bir fayda olusturmaktadir.

Isletmenin ilk yill icin hesaplanan fayda bilesenleri ile degerlendirme dénemi boyunca olusan
indirgenmis degerler asagida verilmistir.

Tablo 58: Proje Giizergahi Ekonomik Fayda Bilesenleri

Yolcu zaman kazanci 567,1 3,38
Yiik zaman etkisi* -688,0 -4,34
Karayolu isletme ve bakim tasarrufu 4.733,0 29,02
Yolcu digsal maliyet azalimi 1.197,6 7,14
Yiik digsal maliyet azalimi 1.224,6 7,73
Toplam ekonomik fayda 7.722,2 47,27
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2031 yili itibariyla toplam ekonomik fayda yaklasik 7,72 milyar TL/yil olarak hesaplanmistir. Faydanin
en biylik bolimini, karayolu tasit hareketlerindeki azalmaya badli tasit isletme gideri tasarruflar
olusturmaktadir. Yolcu ve yiik tasimaciliinda daha diisiik birim digsal maliyetlere sahip demiryoluna
yonelim ise kaza, emisyon ve diger cevresel dissalliklarin azalmasi yoluyla ilave ekonomik fayda
saglamaktadir.

Dederlendirme donemi boyunca olusan ekonomik maliyet ve faydalar %12 iskonto oraniyla 2026 yili
dederine indirgenmistir. Proje glizergahi igin elde edilen ekonomik analiz sonuglari asagida verilmistir.

Tablo 59: Ekonomik Analiz Sonuglar

indirgenmis ekonomik fayda 47,27 milyar TL
indirgenmis ekonomik maliyet 98,43 milyar TL
Ekonomik Net Bugiinkii Deger (ENPV) -51,15 milyar TL
Fayda/Maliyet Orani 0,480

Dederlendirme donemi boyunca ekonomik fayda hesabina dahil edilen toplam indirgenmis fayda
47,27 milyar TL, toplam indirgenmis ekonomik maliyet ise 98,43 milyar TL olarak hesaplanmistir. Buna
gére Ekonomik Net Bugiinkii Deger -51,15 milyar TL, ekonomik fayda/maliyet orani ise 0,480
diizeyindedir.

Ekonomik analiz gostergeleri, mevcut talep, yatirm ve isletme kabulleri altinda dogrudan
parasallastirilabilen ulagtirma etkilerini ortaya koymaktadir. Karayolu tasit isletme giderlerindeki azalma,
yolcu zaman kazanimlari ile kaza, emisyon ve diger dissal maliyetlerdeki dislsler projenin baslica
ekonomik fayda bilesenlerini olusturmaktadir. Elde edilen sonuglar, projenin ekonomik etkilerinin mevcut
kabuller cercevesinde degerlendirilmesine temel olusturmaktadir.

Cankir—Kastamonu—Sinop demiryolu koridorunun ekonomik etkileri yalnizca ulastirma maliyetleri ve
digsal faydalarla sinirli degildir. Projenin yapim ve isletme dénemlerinde olusturacagi harcamalar ile
sanayi, madencilik, lojistik ve hizmet sektoérlerinin demiryolu adina erisimindeki degisimlerin bolgesel
ekonomi (izerinde dogrudan, dolayl ve tetiklenen etkiler olusturmasi beklenmektedir.

TR82 Bodlgesi'nin ekonomik yapisinda tarim, sanayi, madencilik, ormancilik ve hizmetler dnemli yer
tutmakta; mevcut istihdamin yaklasik %41,1'i tarim, %20,1'i sanayi ve %?38,8'i hizmetler sektériinde
bulunmaktadir. Bélge icinde Cankir'nin mevcut demiryolu erisimi ile Kastamonu ve Sinop‘taki tretim,
sanayi ve hizmet odaklarinin ayni koridor Gzerinde iliskilendirilmesi, ekonomik faaliyetlerin ulusal
ulastirma adiyla baglantisini giiglendirebilecek bir yapi olusturmaktadir. Projenin bolgesel ekonomik
etkileri asagidaki basliklar tizerinden dederlendirilmistir:

Dogrudan etkiler ~ Demiryolu altyapisinin yapimi, isletiimesi ve bakiminda olusacak isglicli ve mal-hizmet talebi

Insaat, sanayi, lojistik, bakim, enerji ve diger tedarikci sektérlerde olusabilecek ilave

Dolayh etkdler ekonomik hareketlilik

Tetiklenen etkiler Dogrudan ve dolayl istihdamdan elde edilen gelirlerin bélge iginde mal ve hizmet tiiketimine

yansimasi
Rekabetgilik Uretim merkezlerinin ulusal demiryolu agina, limanlara ve diger pazarlara erisiminin
etkileri gliclenmesi
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Projenin bolgesel GSYH (izerindeki temel etkisinin, Uretim ve lojistik faaliyetlerinin erisilebilirliginin
gliclenmesi lizerinden ortaya gikmasi beklenmektedir. Cankiri‘daki mevcut OSB ve (retim alanlarinin yani
sira Kastamonu ve Sinop'taki sanayi, madencilik ve dider (retim odaklarinin demiryolu agiyla
iliskilendirilmesi, bélge icindeki ekonomik faaliyetlerin daha genis pazarlara erisimini destekleyebilecektir.

TR82 Bolgesi'nde kisi basina GSYH dederleri 2024 yilinda Cankiri'da 430.386 TL, Kastamonu’'da
395.056 TL ve Sinop'ta 321.023 TL diizeyindedir. Demiryolu baglantisinin sadlayacadi ulastirma cesitliligi
ve lojistik erisim, ozellikle tasima yodun sektorlerde Gretim maliyetleri ve pazar erisimi bakimindan
bolgesel ekonomik faaliyeti destekleyici bir unsur olarak dederlendirilmektedir.

Istihndam etkileri yapim ve isletme dénemleri acisindan farklilagsmaktadir. Yapim déneminde altyap,
Ustyapl, sanat yapilari, elektrik, sinyalizasyon ve diger miihendislik faaliyetlerine badll gegici isgici
ihtiyaci ortaya cikacaktir. Isletme déneminde ise demiryolu isletmesi, bakim, istasyon hizmetleri ve
baglantili lojistik faaliyetler kapsaminda daha stirekli bir istihdam yapisi olusabilecektir.

Bunun yaninda, demiryolu erisiminin giiclenmesiyle Uretim ve lojistik faaliyetlerinde olusabilecek
gelisme, dodgrudan demiryolu isletmesi disinda kalan sektérlerde de dolayll istihdam etkileri
olusturabilecektir. Calisan gelirlerinin boélge icerisindeki tiiketim harcamalarina yansimasi ise tetiklenen
ekonomik etkilerin temelini olusturmaktadir.

Projenin rekabetcilik etkisi agisindan en 6nemli unsur, TR82 Bodlgesi'ndeki Uretim ve lojistik
merkezlerinin mevcut ulusal demiryolu adiyla biitiinlesmesidir. Ozellikle Cankir'daki OSB'lerin mevcut
demiryolu altyapisiyla iliskisi, Kastamonu’daki sanayi ve madencilik faaliyetleri ile Sinop'taki Gretim ve
hizmet odaklarinin ayni kuzey—giiney koridorunda baglanti kurabilmesine imkan saglamaktadir.

Bu yapi; yik tasimaciliginda alternatif bir ulasim tiriiniin olusturulmasi, tedarik zincirlerinin
cesitlendirilmesi, liman ve lojistik merkezlere erisimin gelistirilmesi ve Gretim alanlarinin ulusal pazarlara
baglantisinin giiglendirilmesi bakimindan bolgesel rekabetgiligi destekleyebilecek niteliktedir. Bu
gercevede demiryolu koridorunun, TR82 Bolgesi‘nin tretim ve lojistik yapisini ulusal ulagim agiyla daha
glcl bigimde iligkilendiren tamamlayici bir altyapi unsuru olmasi beklenmektedir.

Cankiri—Kastamonu-Sinop demiryolu koridorunun gelistirilmesi siirecinde, projenin uygulanabilirligini
ve uzun doénemli performansini etkileyebilecek temel riskler; talep, yatinm ve yapim kosullari, mevcut
demiryolu adiyla entegrasyon, cevresel ve idari siregler ile isletme kosullari kapsaminda
degerlendirilmistir.

Projenin temel riskleri asagidaki basliklar lizerinden ele alinmigtir:

Yolcu ve yiik talebinin 6éngorilen gelisme egilimlerinin altinda kalmasi, koridorun
Talep riski kullanim diizeyini etkileyebilecek temel risklerden biridir. Bélgedeki niifus, sanayi, OSB,
madencilik ve lojistik faaliyetlerdeki gelismeler bu risk lizerinde belirleyici olacaktir.

Kastamonu ve Sinop kesimlerindeki topografik kosullar nedeniyle tiinel, viyadik, yarma
ve dolgu gibi miihendislik yapilarinin artmasi yatirrm maliyetlerinin ve yapim stirelerinin
ylikselmesine neden olabilir.

Yatirnm maliyeti
ve yapim riski

Mevcut hat Alternatif-2'nin Cankiri izerinden Irmak—Karabiik-Zonguldak Hatti'na baglanmasi

kapasitesi ve nedeniyle mevcut hattin disiik kapasiteli kesimleri, gelecekteki isletme planlamasinda
entegrasyon riski  dikkate alinmasi gereken kisitlar arasinda yer almaktadir.
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Kamulastirma ve
izin siiregleri

Cevresel ve
mekansal riskler

isletme riski

Bagh yatirnmlarin
gerceklesme riski

Glizergah boyunca kamulastirma, arazi kullanim kararlari, cevresel izinler ve diger
kurumsal onay sureglerinde yasanabilecek gecikmeler proje takvimini etkileyebilir.

Orman alanlar, tarim arazileri, su kaynaklari ve dogal alanlardan gecen kesimlerde
cevresel etkilerin sinirlandiriimasina yonelik ilave miihendislik ve glizergah
diizenlemeleri gerekebilir.

Yolcu ve yiik trenlerinin ayni altyapiyr kullanacagi karma isletme yapisinda sefer
planlamasi, tren karsilasmalan ve kapasite kullaniminin etkin bicimde yénetilmesi
gerekmektedir.

0SB, sanayi, liman ve dider lojistik yatinimlarin gerceklesme zamanlari ile kapasite
gelisimleri, koridorun gelecekteki yiik potansiyelini etkileyebilecek unsurlar arasinda yer
almaktadr.

Riskler icerisinde ozellikle topografyaya bagl yatirm maliyetleri, talebin 6ngoriilen seviyelerde
gerceklesmesi ve mevcut demiryolu hattinin isletme kapasitesi proje agisindan 6ne cgikmaktadir. Bu
unsurlarin giizergah etitleri, miihendislik projeleri ve ayrintili isletme planlamasi asamalarinda yeniden
degerlendiriimesi gerekmektedir.

Projenin etaplar halinde gelistirilmesi, talep ve yatirm gelismelerinin siireg icerisinde izlenmesine
olanak saglayarak sdz konusu risklerin yonetilmesine katki saglayacaktir. Bu kapsamda birinci etap
olarak Cankiri—Kastamonu, ikinci etap olarak Kastamonu-Sinop kesiminin ele alinmasi; yatinm, talep ve
isletme kosullarinin her etap 6ncesinde giincel verilerle yeniden degerlendirilmesine imkan sadlayacaktir.
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Bu boliimde, TR82 Bolgesi Demiryolu Ihtiyag Analizi ve Konsept Gelistirme calismasi kapsaminda
gergeklestirilen tiim analiz ve dederlendirmeler birlikte ele alinarak galismanin genel sonuglari ortaya
konulmustur. Mevcut ulasim altyapisi, sosyo-ekonomik ve mekansal yapi, sanayi ve madencilik
faaliyetleri, organize sanayi bdlgeleri, liman ve lojistik baglantilari, yolcu ve yiik talebi ile gelistirilen
alternatif demiryolu koridorlarindan elde edilen bulgular biitiincil bir cercevede degerlendirilmistir.

Bu kapsamda alternatiflerin talep potansiyeli, topografik kosullari, mevcut demiryolu adiyla
entegrasyonu, bolgesel ulasim butiinligld ve etaplandinlabilirligi birlikte dederlendirilmistir. Secilen
koridorun iglevi, ekonomik ve bolgesel etkileri ile temel uygulama riskleri 6zetlenerek calismanin genel
sonuglari ortaya konulmustur.

TR82 Bélgesi Demiryolu Ihtiyac Analizi ve Konsept Gelistirme calismasi kapsaminda Kastamonu,
Cankin ve Sinop illerinin mevcut ulasim yapisi, sosyo-ekonomik &zellikleri, sanayi ve madencilik
faaliyetleri, organize sanayi bolgeleri, liman ve lojistik baglantilari ile yolcu ve yiik hareketleri bitlincdl
olarak dederlendirilmistir. Calismanin temel yaklasimi, bolgede yeni bir demiryolu badlantisinin
gerekliligini yalnizca glizergdh veya mevcut trafik hacimleri Gzerinden degil; Gretim ve lojistik yapisi,
gelecekteki sanayi gelisimi, ulusal demiryolu adiyla biitiinlesme olanaklari ve bélgesel erisilebilirlik
agisindan ortaya koymak olmustur. Bu kapsamda demiryolu baglantilarinin gelistiriimesine ydnelik
yaklagimin, ulusal ulastirma ve lojistik politikalari ile bdlgesel planlama hedeflerinde 6ne ¢ikan demiryolu
tasimaciiginin  payinin artiriimasi, Gretim merkezlerinin liman ve lojistik merkezlere erisiminin
gliclendirilmesi ve cok modlu ulasim sistemlerinin gelistiriimesi hedefleriyle uyumlu oldugu gorilmustir.

Mevcut durum analizleri, TR82 Bolgesi’nde ulasim sisteminin agirlikli olarak karayoluna dayandigini
ve demiryolu erisiminin bolge igerisinde sinirli kaldigini gostermektedir. Cankiri, Irmak—Karabiik—
Zonguldak Hatti izerinden ulusal demiryolu agina dogrudan erisime sahipken, Kastamonu ve Sinop'ta
aktif bir ana demiryolu hatti bulunmamaktadir. Buna karsilik bélge; sanayi, madencilik, ormancilik, tarim,
su Urinleri ve hizmet sektorlerinin farkli merkezlerde yodunlastigi cok odakli bir ekonomik yapiya
sahiptir. Kastamonu’daki maden ve orman driinleri Gretimi, Cankiri‘daki organize sanayi bélgeleri ve
mevcut demiryolu baglantilari, Sinop ve Boyabat cevresindeki iretim ve madencilik faaliyetleri ile
Inebolu, Samsun ve Zonguldak limanlariyla kurulan lojistik iliskiler, demiryolu ihtiyacinin bélgesel 6lcekte
dederlendiriimesini gerekli kilan baslica unsurlar olarak belirlenmistir.

Saha calismalari ve paydas goriismeleri, bolgedeki yik tasimaciliginda karayolunun adirhdini ve
demiryolu kullaniminin &zellikle erisim, ylikleme-bosaltma altyapisi, terminal olanaklari ve Uretim
alanlariyla baglanti kosullarina bagh oldugunu géstermistir. Bu degerlendirmeler, demiryolu koridorunun
yalnizca ana hat yatirimi olarak degil; OSB'ler, iretim alanlari, ylikleme ve aktarma noktalari ile liman
badlantilarini kapsayan biitlinlesik bir ulasim ve lojistik sistemi gercevesinde ele alinmasi gerektigini
desteklemistir.

Talep ve konsept calismalari kapsaminda Sinop—Samsun, Cankiri—Kastamonu-Sinop, Karabiik—
Kastamonu-Inebolu-Sinop—Havza ile Bartin-Agli ve Boyabat-Havza olmak iizere dért alternatif
gelistirilmigtir. Alternatifler ayni talep modelleme yaklasimiyla degerlendirilmis; yolcu ve yiik talebi,
genellestirilmis maliyetler, demiryoluna sapma oranlari, yiik tasima isi, sanayi ve lojistik odaklarla iliskiler
ile uzun dénemli gelisme potansiyelleri karsilastirlmistir. Sonuglar, alternatiflerin farkl kriterlerde farkl
avantajlar sundugunu gostermistir. Alternatif-1 topografik kosullar bakimindan daha elverigli bir koridor
olustururken, Alternatif-3 genis erisim alani ve yiliksek toplam talep potansiyeliyle 6ne c¢ikmistir.
Alternatif-4 ise Ozellikle planlanan sanayi yatinmlarinin gergeklesmesine bagli olarak gelisme potansiyeli
tasimakla birlikte, iki ayri badlantidan olusan yapisi nedeniyle siirekli bir bolgesel omurga olusturma
acisindan daha sinirli kalmigtir.

164



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Bu cercevede Alternatif-2 Cankiri-Kastamonu-Sinop koridoru; mevcut demiryolu agina
Cankiri tizerinden dogrudan baglanmasi, Kastamonu ve Sinop’u ayni kuzey—giiney aksi lzerinde ulusal
demiryolu sistemine dahil etmesi, yolcu ve yiik hareketlerini tek bir ana koridor (zerinde bir araya
getirmesi ve yatinmin badimsiz islev olusturabilen etaplar halinde gelistirilebilmesi bakimindan en
dengeli secenek olarak belirlenmistir. Alternatif-2'nin segiminde tek bir kriterde saglanan Ustiinliik
yerine; teknik uygulanabilirlik, glizergah butlinliigli, bolgesel erisim, mevcut demiryolu adiyla
entegrasyon, ylik ve yolcu potansiyeli ile etaplandirilabilirlik birlikte dikkate alinmistir. Yapilan egim
analizinde koridorun yaklasik %66,9'unun %10’un altinda, %90,7'sinin ise %20'nin altinda edime sahip
olmasi ve %35 Uzerindeki cok dik alanlarin yaklasik %1 diizeyinde kalmasi, topografik kosullarin koridor
genelinde demiryolu baglantisini dislayan bir nitelik tasimadigini géstermistir.

Secilen koridorun islevi yalnizca yolcu veya yalnizca yiik tasimaciligina yénelik bir sistem
olarak dedil, iki tasima tdrindn ayni altyapr izerinde birlikte isletilebildigi karma
tasimacilik koridoru olarak tanimlanmistir. Cankiri, Kastamonu, Boyabat ve Sinop arasindaki yolcu
hareketlerinin karsilanmasinin yani sira sanayi, madencilik, orman (Qrinleri, tarim ve diger Uretim
faaliyetlerinden kaynaklanan uygun yiklerin demiryoluna aktarilmasi koridorun temel islevleri arasinda
degerlendirilmistir. Bdylece hattin yalnizca tek bir talep segmentine bagh kalmamasi ve bolgesel ulasim
ile lojistik islevlerinin birlikte gelistiriimesi hedeflenmistir.

Yatirrmin kademeli bicimde gelistirilebilmesi de Alternatif-2°nin énemli ézelliklerinden
biridir. Bu dodrultuda birinci etap olarak Cankiri-Kastamonu, ikinci etap olarak ise
Kastamonu-Sinop kesimi éngdrii/mistir. 1k etapla Kastamonu’nun mevcut ulusal demiryolu
adina dogrudan baglanmasi ve bolgedeki liretim odaklarinin demiryolu erisiminin giiclendirilmesi; ikinci
etapla hattin Boyabat (izerinden Sinop’a uzatilarak TR82 Bélgesi‘nin (g ilini kapsayan ana kuzey—giiney
demiryolu omurgasinin tamamlanmasi hedeflenmistir. Her iki etabin kendi icinde islevsel bir ulagim
bagdlantisi olusturabilmesi, yatirimin biitiin koridor tamamlanmadan da bdlgesel fayda liretmesine olanak
saglayacaktir.

Alternatif-2’'nin mevcut demiryolu adiyla iliskisi kapsaminda Irmak—Karabiik—Zonguldak Hatti kapasite
ve entegrasyon agisindan dederlendirilmistir. Mevcut kapasite gostergeleri, Cankiri (izerinden ulusal
demiryolu adiyla bitiinlesme agisindan belirgin bir kisit ortaya koymamakta; daha disik kapasiteli bazi
kesimler ise isletme planlamasinda dikkate alinmasi gereken noktalar olarak degerlendiriimektedir.

Secilen koridor igin gergeklestirilen ekonomik analizde yolcu zaman kazanimlari, karayolu tasit isletme
giderlerindeki azalma ile kaza, emisyon ve diger ulastirma kaynakli digsal maliyetlerdeki degisimler
parasallastinimistir. 2031 vil icin toplam ekonomik fayda yaklasik 7,72 milyar TL/yil olarak hesaplanmis;
dederlendirme dénemi boyunca indirgenmis ekonomik fayda 47,27 milyar TL, indirgenmis ekonomik
maliyet ise 98,43 milyar TL olarak bulunmustur. Ekonomik Net Bugiinkii Deder -51,15 milyar TL,
fayda/maliyet orani ise 0,480 dizeyindedir. Bu gdstergeler, mevcut talep, yatirnm ve isletme kabulleri
altinda dodrudan parasallastirilabilen ulastirma etkilerini ortaya koymaktadir. Karayolu tasit
hareketlerinin azalmasina bagli tasit isletme gideri tasarruflar, yolcu zaman kazanimlan ile kaza,
emisyon ve diger digsal maliyetlerdeki azalmalar koridorun baslica parasallastiriimis ekonomik faydalarini
olusturmaktadir.

Koridorun bolgesel etkileri yalnizca dogrudan ulastirma faydalariyla sinirli dedildir. Demiryolu
altyapisinin gelistiriimesinin yapim ve isletme donemlerinde dogrudan istihdam ve mal-hizmet talebi
olusturmasi; sanayi, lojistik, bakim ve diger baglantili sektérlerde dolayli ekonomik hareketlilik yaratmasi
beklenmektedir. Bunun yaninda iretim merkezlerinin ulusal demiryolu agina, limanlara ve daha genis
pazarlara erisiminin glglenmesi, tedarik zincirlerinin gesitlendiriimesi ve tasima alternatiflerinin
artirlmasi, TR82 Bolgesi'nin Uretim ve lojistik yapisinin rekabetciligini destekleyebilecek unsurlar olarak
degerlendirilmistir.

165



KUZEY ANADOLU KALKINMA AJANSI

Projenin uygulanabilirligini etkileyebilecek baslica riskler; gelecekteki yolcu ve yiik talebinin gelisimi,
topografyaya badl yatinrm ve yapim kosullari, mevcut demiryolu adiyla entegrasyon, kamulastirma ve
izin sirecleri, cevresel ve mekansal kisitlar, karma isletmenin gerektirdigi isletme diizeni ile OSB, sanayi
ve lojistik yatinmlarinin gerceklesme siirecleri olarak belirlenmistir. Ozellikle koridorun topografik yapisi
ve buna baglh mihendislik yapilar yatirim maliyetleri agisindan 6nem tasirken, etaplh gelistirme yaklagimi
yatinm ve talep gelismelerinin siireg icerisinde izlenmesine ve her asamanin kendi kosullar igerisinde
ele alinmasina olanak saglamaktadir.

Sonuc¢ olarak, calisma kapsaminda elde edilen bulgular, TR82 Bdlgesi'nin demiryolu
ihtivacinin bélgesel ulasim sistemi, tretim ve lojistik yapisi, yerlesim merkezleri arasindaki

iliskiler ve ulusal demiryolu adiyla entegrasyon cercevesinde bitincil olarak ele alinmasi
gerektigini_ortaya koymaktadir. Bu kapsamda Alternatif-2 Cankiri—Kastamonu—-Sinop

koridoru; mevcut demiryolu adiyla biitinlesme olanadi, bélgesel ulasim sireklilidi, yolcu ve
yiik potansiyveli, sanayi ve lojistik gelisme beklentileri, teknik uygulanabilirlik ve yatirimin
etaplandirilabilmesi birlikte dederlendirildiginde TR82 Bdlgesi icin gelistirilen demiryolu
konseptinin ana koridoru olarak belirlenmistir. Koridorun Cankiri—Kastamonu ve
Kastamonu-Sinop etaplari halinde gelistirilmesi ve yolcu ile yik tasimaciliginin birlikte ele

alindigr karma isletme yaklasimiyla planfanmasi, bdlgenin ulusal demiryolu sistemiyle
bitinlesmesini ve bdlgesel ulasim ile lojistik badlantilarin gliclendirilmesini esas alan
temel yaklasim olarak ortaya konulmustur.
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Bu boliimde, TR82 Bolgesi Demiryolu Ihtiyag Analizi ve Konsept Gelistirme calismasi kapsaminda
kullanilan ve raporun ana bdéliimlerinde sunulan analiz ve degerlendirmeleri destekleyen tamamlayici
bilgi ve belgeler yer almaktadir. Ekler, calisma stirecinde kullanilan verilerin, hesaplamalarin ve teknik
dederlendirmelerin daha ayrintil bigimde incelenmesine olanak saglayacak sekilde diizenlenmistir.

Bu kapsamda ana raporda 6zetlenerek sunulan calismalara iliskin ayrintili icerikler, destekleyici
dokiimanlar ve teknik ciktilar ekler bélimiinde bir araya getirilmistir. Boylece rapor kapsaminda
gerceklestirilen analizlerin izlenebilirliginin ve teknik bitlnliginin desteklenmesi amaclanmistir.

Bu calisma, TR82 Boélgesi'nde firmalara uygulanan anket formunun yapisini ve anketlerden elde
edilen yanitlarin veri kalitesi ile analiz sonuclarini birlikte sunmaktadir. Anket; firma bilgileri, hammadde
tedarigi, nihai Griinler ve demiryoluna yiik kaydirma senaryolari olmak (zere dort ana boliimden
olusmaktadir.

Anket uygulamasi sonucunda elde edilen 134 kaydin 42'si (%31,3) analiz disinda birakilmis, 92 kayit
(%68,7) analize alinmistir. Analize alinan kayitlarin ayrinti diizeyi farkli oldugundan her gdstergenin,
yalnizca ilgili soruya kullanilabilir yanit veren kayitlar Gzerinden yorumlanmasi gerekmektedir.

Bilgi toplama formu gevrim igi olarak yapilandiriimistir. Formda firma profili bilgileri salt okunur olarak
alinmakta; hammadde tedarigi, nihai riin hareketleri ve demiryoluna kaydirilabilecek yiik oranlarina
iliskin bilgiler kullanic tarafindan girilmektedir. Asadidaki ekran goriintiisii formun genel arayiizini ve
bélim yapisini géstermektedir.

Sekil 81: TR82 Demiryolu Ihtiyag Analizi Bilgi Toplama Formu Arayiizii

TRB2 Demiryolu ihtiyac Analizi Trafik Analiz Merkezi Mihendislik ve Dansgmanlik Hesabim @ Yardim
BILGI TOPLAMA FORMU g

Firma Bilgileri

Profil bilgilerinizden sinmakeadic Degistirmek igin proflinizi dizenleyin.

‘ ® Gu bilgiler hesap profiinizde kayrtid, form Gzerinden degistilemez. Profilde Dizenle —

FIRMA ADI

Trafik Analiz Merkezi Mihendislik ve Damgmanlik
TKiLl ADiSoVADI  onvami
Uur Benli Silgisayar
CEp TELEFONU E-POSTA
05427703308 cez2008@windowslive.com

NACE ANA FAALIVET KODU

o Hammadde Tedarigi

sise giren hammadde ve malzemelere iliskin bilgiler

Hammadde Tedarigindeki Uriinler
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Firma Bilgileri

Bu bilgiler kullanicinin hesap profilinden alinmaktadir; form tizerinden degistirilememektedir. (Salt

okunur alanlar.)

e Firma Adi

e Yetkili Adi Soyad
e Unvani

e Cep Telefonu

e E-Posta

o Faaliyet Yeri (Il / Ilce)
¢ NACE Ana Faaliyet Kodu
e Organize Sanayi Bolgesinde mi? (Evet / Hayir)

2. Hammadde Tedarigi
Tesise giren hammadde ve malzemelere iliskin bilgiler.

2.1. Hammadde Tedarigindeki Uriinler

En fazla 5 {rln girilebilir; en cok tedarik edilen Grinler girilir. Tedarik miktar yiiksek ve lojistige konu

olabilecek yardimci mal, malzeme, kémur vb. enerji girdileri de bu bélimde belirtilebilir.
Alan tipi: 5 adet serbest metin girisi (1-5)

2.2, Form
Tedarik edilen trlnlerin formu segilir. Birden fazla isaretleme yapilabilir.

Alan tipi: Coklu secim (kutu isaretleme)

e Kati
e S
e Gaz

2.3. Uygun Depolama Bigimi
Tedarik edilen driinlerin depolama bigimi segilir. Birden fazla segim yapilabilir.
Alan tipi: Coklu secim (kutu isaretleme)

e Acik Alan Istifleme

o Kapali Alan Istifleme
e Acik Alan Rafli

e Kapal Alan Rafli

e Acik Alan Tank/Silo

e Kapall Alan Tank/Silo
e Yeralti Tank/Silo

e Soguk Muhafaza

2.4.Tasima Bigimi
Tedarik edilen Urtinlerin tagima bigimi segilir. Birden fazla isaretleme yapilabilir.

Alan tipi: Coklu secim (kutu isaretleme)

e Dokme Yik
e Palet
e Varil

e Konteyner
o Dider (secilirse agiklama metni istenir)
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2.5. Yilhik Tiiketim Miktari

Tedarik edilen en fazla 5 urinin toplam tiiketim miktari kilogram esdegeri olarak girilir. Kilogram
harici birimler (adet, m2 vb.) kilogram esdederi ile carpilarak toplanir. Tahmini tiiketim, gelecekte
ongorilen Uretim miktarina gore girilir.

Tablo 60: Alan Tipi: Sayi Girisi (Tablo)

2021 2030
2022 2035
2023 2040
2024 2045
2025 2050

2.6. Tasima Tiirleri Dagilimi (%)

Tedarik edilen Urinlerin tesise ulastiriimasinda kullanilan tasima tirlerinin toplam igindeki ylizde
oranlar girilir. Degerlerin toplami 100 olmalidir.

Alan tipi: Yizde girisi (toplam = 100)

e Sadece Karayolu

e Demiryolu + Karayolu

e Denizyolu + Karayolu

e Havayolu + Karayolu

e Demiryolu + Denizyolu + Karayolu

o Dider (belirtiniz — agiklama metni istenir)

2.7. Kullanilan Demiryolu istasyonlar ve Limanlar
Demiryolu kullanihyorsa kullanilan istasyonlar; liman kullaniliyorsa kullanilan limanlar belirtilir.
Alan tipi: Serbest metin girisi (satir ekle/cikar — istasyon ve liman igin ayr listeler)

2.8. Karayolu Arag Sayilan (Tasit/Yil)
Tedarik edilen Grlnler icin tesise giris yapan araclarin yillik toplam sayisi girilir.

Alan tipi: Sayi girisi

e TiIr
e Kamyon
e Tanker

o Diger (girilirse agiklama metni istenir)
2.9. Hammadde Tedarigi Dagilimi (%)

Tedarik edilen Uridnlerin yurt ici / yurt disi ve grup ici / grup disi dagilimi girilir. Dederlerin toplami
100 olmalidir.

Alan tipi: Yiizde girisi (toplam = 100)
e Yurtici— Grupici
e Yurt igi — Grup Digi
e Yurt Digi — Grup Ici
e Yurt Disi — Grup Disgi
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2.10. Bolgesel Dagilim

Uriinlerin temin edildigi konumlar (en fazla 5) belirtilir. Her konum icin bir agilir liste (dropdown)
vardir ve Tirkiye'nin 81 ilini gosterir. "Yurt DigI" segilirse ayrica "Turkiye'ye giris yapilan il" icin ikinci bir
acilir liste (81 il) gérintilenir.

Alan tipi: Acilir liste — DROPDOWN (5 konum). Segenekler:
— Seginiz — (bos varsayilan)
3. Nihai Uriinler
Tesisten cikan nihai Uriinlere ve sevkiyat bilgilerine iliskin bilgiler.

Tablo 61: Alan tipi: sayi girisi (tablo)

2021 2030
2022 2035
2023 2040
2024 2045
2025 2050

3.6. Tasima Tiirleri Dagilimi (%)

Uretilen driinlerin pazara ulastirimasinda kullanilan tagima tiirlerinin toplam icindeki yiizde oranlari
girilir. Degerlerin toplami 100 olmalidir.

Alan tipi: Yiizde girisi (toplam = 100)
e Sadece Karayolu
e Demiryolu + Karayolu
e Denizyolu + Karayolu
e Havayolu + Karayolu
e Demiryolu + Denizyolu + Karayolu
e Diger (belirtiniz — aciklama metni istenir)
3.7. Kullanilan Demiryolu Istasyonlari ve Limanlar
Demiryolu kullanihyorsa kullanilan istasyonlar; liman kullaniliyorsa kullanilan limanlar belirtilir.

Alan tipi: Serbest metin girisi (satir ekle/cikar — istasyon ve liman igin ayr listeler)

3.8. Karayolu Arac Sayilan (Tasit/Yil)
Sevk edilen Griinler icin tesisten cikis yapan araglarin yillik toplam sayisi girilir.

Alan tipi: Sayi girisi

e TiIr
e Kamyon
e Tanker

e Diger (girilirse aciklama metni istenir)
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3.9. Nihai Uriin Sevkiyat Dagilimi (%)

Uretilen Griinlerin yurt ici / yurt disi ve grup ici / grup disi dagiimi girilir. Degerlerin toplami 100
olmaldir.

Alan tipi: Yizde girisi (toplam = 100)
e Yurt Ici — Grup Igi
e Yurt ici — Grup Digi
e Yurt Disi — Grup igi
e Yurt Digi — Grup Disl
3.10. Bolgesel Dagilim

Uriinlerin sevk edildigi konumlar (en fazla 5) belirtilir. Her konum icin bir acilir liste (dropdown) vardir.
"Yurt Disi" segilirse ayrica "Tirkiye'den gikis yapilan il" igin ikinci bir agilir liste gortntdlenir.

Alan tipi: Acilir liste — DROPDOWN (5 konum)
e Secenekler: "— Seginiz —" + BoOllim 2.10°daki 81 il listesinin aynisi + "Yurt Digl".
e Yurt Disi — "Tirkiye'den cikis yapilan il" igin ikinci acilir liste agilir (ayni 81 il).
4. Senaryolar

Demiryoluna yik kaydirma senaryolari girilir.

4.1. Demiryolu Kullanim Durumu

Alan tipi: Tekil secim (kutu isaretleme)

e “Demiryolu kullanmiyorum ve gelecekte demiryolu kullanmayi 6ngérmiyorum.”

Isaretlenirse: Demiryolunu tercih etmeme sebebi icin serbest metin alani acilir (istege bagh) ve
senaryo girisi kapanir.
4.2. Senaryo Girisi

En az 1 senaryo girilmesi gerekmektedir; birden fazla senaryo eklenebilir. Mevcut yiikiin yiizde
kacinin demiryoluna kaydirilabilecedi belirtilir.

Alan tipi: Acilir liste — DROPDOWN (oran) + serbest metin (kosul aciklamasi)
Cimle kalbi: *“Mevcut yikimin [ ORAN ]'ini demiryoluna kaydirabilirim.”

e Oran acllir listesi secenekleri: — Seginiz —, %10, %20, %30, %40, %50, %60, %70, %80,
%90, %100

e Aciklama (istede bagh): “Bu senaryonun gerceklesmesi icin gerekli kosullar nelerdir?” — serbest
metin.

Anket kayitlarinin baglica kisiti, kayit sayisindan ¢ok yanitlarin ayni ayrinti diizeyinde olmamasidir.
Otuz kayit, giris ve kayit bilgileri disindaki anket alanlarindan 10'dan azini igerdiginden analize elverigli
gorilmemistir. Bunlarin yani sira mikerrer kayitlar, ayni firmaya ait daha az aynntilh kayitlar, agikca
yanlis deger iceren kayitlar, deneme amaciyla olusturulan kayitlar ile bolge disinda veya anket kapsami
disinda kalan kayitlar analiz disinda birakilmustir.
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Analize alinan 92 kayitta doldurulan anket alani sayisi ortalama 41'dir. Kayitlarin yalnizca 6'si en az
75 anket alani icermektedir. Buna karsilik analizin yedi temel bashginin tamamina 56 kayit yanit
vermistir.

Sekil 82: Anket Kayitlarinin Analiz Kapsamina Alinma Durumu

Anket kayitlarinin analiz kapsamina alinma durumu

Analiz diginda birakilan _ 42 (%31,3)
0

140 kayit
Analiz kapsami, yanit biitlinligi ve kayit gegerliligi esas alinarak belirlenmistir.
Tablo 62: Kayitlarin analiz disinda birakilma gerekgeleri
10'dan az anket alani doldurulmus kayit 30 %?22,4
Birebir ayni kayit 3 %2,2
Ayni firmaya ait daha az ayrintil kayit 2 %1,5
Acikca yanlis deger iceren kayit 3 %2,2
Deneme amaciyla olusturulan kayit 2 %1,5
TR82 Bolgesi disinda faaliyet yeri 1 %0,7
Anket kapsami ve amaciyla ilgisiz kayit 1 %0,7
Toplam analiz disi 42 %31,3

Her kayit tabloda yalnizca bir ana gerekge altinda sayilmistir; bu nedenle satirlarin toplami 42'dir.
Yetersiz alan dolulugu nedeniyle analiz disinda birakilan 30 kayit, toplam kayitlarin %22,4'Un{
olusturmaktadir.

Analize alinan kayitlar 10 alan esigini gegmekle birlikte ayni ayrinti diizeyinde degildir. Doldurulan
alan sayisi 10 ile 93 arasinda degismekte, firma basina ortalama 41 alan diizeyinde kalmaktadir. Analize
alinan 92 kayit ile formdaki 159 anket alani birlikte dederlendirildiginde, olasi 14.628 hiicrenin 3.806'si
doludur (%26,0). Hicbir kayitta yanit almayan 14 alan da bu 159 alan icinde yer almaktadir. Formda
tekrarl Griin alanlari, yalnizca belirli yanitlara bagh sorular ve her firmaya uygulanmayan segenekler
bulundugundan s6z konusu oran, tek basina veri kalitesi 6lgiitii olarak kullanilamamaktadir.
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3.1. Uretilen Uriinler
En fazla 5 Uriin girilebilir; en ¢ok Uretilen Grlinler girilir. Lojistie konu olabilecek atiklar da belirtilebilir.
Alan tipi: 5 adet serbest metin girisi (1-5)
3.2. Form
Uretilen Griinlerin formu segilir. Birden fazla isaretleme yapilabilir.
Alan tipi: Coklu secim (kutu isaretleme)

e Kati
e S
e Gaz

3.3. Uygun Depolama Bigimi
Uretilen Griinlerin depolama bicimi secilir. Birden fazla secim yapilabilir.
Alan tipi: Coklu se¢im (kutu isaretleme)
e Acik Alan Istifleme
o Kapall Alan Istifleme
e Acik Alan Rafli
e Kapal Alan Rafli
e Acik Alan Tank/Silo
e Kapall Alan Tank/Silo
e Yeralti Tank/Silo
e Soguk Muhafaza
3.4. Tasima Bicimi
Uretilen {riinlerin tasima bicimi secilir. Birden fazla isaretleme yapilabilir.

Alan tipi: Coklu secim (kutu isaretleme)

e Dokme Yk
e Palet
e Varil

e Konteyner
o Diger (segilirse agiklama metni istenir)
3.5. Yilik Uretim Miktan

En fazla Uretim yapilan 5 (riin kilogram esdederi olarak girilir. Lojistije konu olabilecek atiklar da
belirtilebilir. Tahmini Gretim kapasitesi ve miktari, gelecekteki kapasite artigi dngériistine gére belirlenir.

Sekil 83: Analize Alinan Kayitlarin Alan Doluluk Diizeyi

Analize alinan 92 kaydin alan doluluk dagilimi

30
26
25
22
20
15
10
6 6
; ]

10-14 15-19 20-29 30-39 40-49 50-74 75 ve uzeri

Doldurulan anket alani sayisi
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Tablo 63: Analize alinan kayitlarin doldurduklari anket alani sayisina gére dagilimi

10-14
15-19
20-29
30-39
40-49
50-74

75 ve iizeri

6 %6,5
4 %4,3
22 %23,9
15 %16,3
13 %14,1
26 %28,3
6 %6,5

Kayitlarin bilgi diizeyi ayni olmadidindan, sonugclarin her analiz bashdi icin kullanilan kayit sayisiyla
birlikte degerlendiriimesi gerekmektedir.

Her analizde kullanilan kayit sayisi farklidir. Asadidaki degerler, ilgili baslikta en az bir kullanilabilir
yanit bulunan kayit sayisini gostermektedir; ylizdeler analize alinan 92 kayit lizerinden hesaplanmistir.

Sekil 84: Temel Analiz Bashklarinin Kayit Kapsami

Analiz bashklarinin kayit kapsami

Hammadde trtint

Hammadde miktari

Hammadde tasima

Nihai aran

Uretim/kapasite

Nihai arin tagima

Demiryolu senaryosu

91/92 (%98,9)

72192 (%78,3)

79/92 (%85,9)

75/92 (%81,5)

61/92 (%66,3)

72192 (%78,3)

78192 (%84,8)

Tablo 64: Analiz Basliklarina Gore Yanit Veren Kayit Sayisi

Hammadde iiriinii

Hammadde miktari

Hammadde tasima yapisi

Nihai iiriin

Uretim veya kapasite

Nihai iiriin tasima yapisi
Herhangi bir demiryolu senaryosu
Gegerli Senaryo 1 orani

2025 iiretim ve kapasite cifti
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91 %98,9
72 %78,3
79 %85,9
75 %81,5
61 %66,3
72 %78,3
78 %84,8
48 %52,2
30 %32,6



TR82 BOLGESI DEMIRYOLU IHTIYAC ANALAZI ve KONSEPT GELISTIRME RAPORU

Hammadde Uriin tlri 91 kayitta bildirilirken hammadde miktari 72 kayitta yer almaktadir. Nihai Griin
beyani 75, liretim veya kapasite beyani ise 61 kayitta bulunmaktadir. Uretim ve kapasiteyi 2025 yili icin
birlikte bildiren kayit sayisi 30'a diismektedir. Dolayisiyla kapasite kullanim orani, 92 firmanin ortak
gostergesi degil, gerekli iki dederi birlikte sunan 30 kaydin gbstergesidir.

Senaryo 1 igin gegerli oran bildiren 48 kaydin 38'inde 2025 hammadde miktari, 35'inde 2025 nihai
Uriin miktan ve 34'lUnde her iki miktar birlikte bulunmaktadir. Kaydirilabilir yiik hesabinin kapsamini bu
nedenle oran bildiren biitiin firmalar degil, miktar ve orani birlikte iceren kayitlar olusturmaktadir.

Miktar beyanlan 6lclilmis kayitlar degil, katiimcilarin kendi tahminleridir. Bu durum beyanlarin sayisal
yapisinda iki belirgin iz birakmaktadir ve rakamlar okunurken g6z ©Onidnde bulundurulmasi
gerekmektedir.

Birincisi, glicli bir yuvarlama egilimi bulunmaktadir. Buna gdre 2025 yili hammadde beyanlarinin
%80'i, Uretim beyanlarinin %71'i tam ton degerine (kilogram cinsinden 1.000'in tam katina) karsilik
gelmektedir. Beyanlarin %40" yiz tonun, %?20'si bin tonun tam katidir. Bagka bir deyisle katiimcilarin
biylk bolimi kayitlarindan okudugu kesin bir rakam dedil, yuvarlanmis bir tahmin bildirmistir. Bu
nedenle tek tek beyanlarin kesin 6lciim degil, biiyliklik mertebesi olarak okunmasi gerekmektedir.

Ikincisi, sinirli sayida kayitta birim tutarsizigi bulunmaktadir. Anket alani miktari kilogram cinsinden
istemesine karsin bazi katiimcilar degeri ton cinsinden girmis gériinmektedir. Nitekim 2025 hammadde
beyanlarinin 14'G yilda 50 tonun, 4'( ise yilda 1 tonun altindadir; bu diizeydeki degerler bir imalat
tesisinin yillik hammadde tiketimi icin makul gériinmemektedir. Bir kayitta Uretim serisi 2024 yilinda
16.700 ton iken 2025 yilinda 18 kilograma inmekte, bu da tekil bir giris hatasina isaret etmektedir. Ayrica
22 kayitta 2025 dretim beyani hammadde beyanini asmaktadir; bunlarin bir bolimi hammaddesini satin
almak yerine cikaran madencilik ve mermer isletmelerinden kaynaklanmakla birlikte, kalan kismi kiitle
dengesiyle bagdasmamaktadir.

S6z konusu kayitlarin tamami dagiimin alt ucunda yer almaktadir ve bildirdikleri tonajlar toplam
icinde binde birin altinda kalmaktadir. Bu nedenle birim tutarsizliklari toplam tonaji ve bu rapordaki
demiryolu hesaplarini kayda deder olglide degistirmemektedir; buna karsilik firma sayisina dayali
gostergeleri etkilemektedir. Sdz konusu kayitlarin Idare eliyle katlimclara teyit ettirilmesi
Onerilmektedir.

Analiz kapsamina alinan kayit sayisi 92'dir. Ancak her soruyu yanitlayan firma sayisi ayni degildir. Bu
nedenle hesaplamalarda yalnizca ilgili soruya kullanilabilir yanit veren kayitlar dikkate alinmis, kullanilan
kayit sayisi tablolarda “n” harfiyle gésterilmistir. Ornegin “n=70" ifadesi, 0 hesabin 92 kaydin tamamina
degil, ilgili soruyu yanitlayan 70 kayda dayandigi anlamina gelmektedir. Boylece bos yanitlar
hesaplamalara sifir deder olarak yansitiimamistir.

Bir firmada birden fazla (irlin alani doldurulabildiginden her dolu Griin alani ayr bir {irlin beyani olarak
sayllmistir. Hammadde tarafinda 286, nihai iriin tarafinda 208 iriin beyani siniflandiriimistir. Uriinler,
iceriklerine gore olusturulan gruplar altinda toplanmis; “0” veya “hammadde” gibi aciklayici olmayan

girdiler “belirsiz beyan” grubunda degerlendirilmistir.
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Miktar alanlari kilogram esdegerine donistirilmis, raporlama asamasinda 1.000'e bdliinerek ton
cinsinden verilmistir. Tasima tiri, tedarik alani ve sevkiyat alani dagiimlarinda yalnizca sayisal
degerlerden olusan ve toplami %100 olan kayitlar kullanilimistir. Analize alinan kayitlar arasinda
hammadde tasima tiirii igin 79, nihai Griin tagima tird icin 72, hammadde tedarik y6nii igin 77 ve nihai
lriin sevkiyat yoni igin 72 gegerli dagiim bulunmaktadir.

Kapasite kullanim orani, bir tesisin (iretebilecedi azami miktarin ne kadarini fiilen Urettigini gosteren
orandir. Bu raporda adirlikli kapasite kullanim orani, ayni yil igin Uretim ve kapasiteyi birlikte bildiren
kayitlarin toplam Uretiminin toplam kapasitesine boliinmesiyle hesaplanmistir. Ileri yillara iliskin retim
ve kapasite degerleri, firmalarin kendi beklentilerini yansitan beyanlar olarak degerlendirilmistir.

Senaryo 1 kapsamindaki kaydirilabilir ylk, yilik miktar beyaninin kilogram cinsinden degerinin
1.000'e boéliinmesi ve elde edilen ton degerinin, bildirilen kaydirma oraninin yiizde birine karsilik gelen
katsayiyla carpilmasi yoluyla hesaplanmistir; islem sirasi (miktar = 1.000) x (oran <+ 100) bicimindedir.
Hesaplama hammadde ve nihai Griin icin ayri yapilmistir. Elde edilen degerler gerceklesmis tasima,
badlayici talep veya garanti edilmis demiryolu yiki dedildir; kosullu potansiyel gostergesidir.

Demiryolu kullanim kosullari ve kullanmama gerekgeleri, hat veya istasyon erisimi, maliyet, sire,
isletme esnekligi, yiik hacmi ve terminal ihtiyaci gibi basliklar altinda dederlendirilmistir. Bir yanit birden
fazla baslikla iliskili olabildiginden toplam tema sayisi firma sayisini asabilmektedir.

Analize alinan 92 kaydin 54'l0 Kastamonu, 32'si Cankiri ve 6'si Sinop kaynaklidir. Kastamonu
kayitlarinin pay1 %58,7, Cankiri'nin payi %34,8, Sinop'un pay! %6,5 diizeyindedir. Bu dagihm, sonuglarin
ozellikle Kastamonu agirlikli okunmasini gerektirmektedir.

Katilimcilarin 47'si organize sanayi bolgesinde faaliyet gosterdidini bildirmistir. Beyan edilen faaliyet
kodlarina gére 69 kayit imalat sanayinde yer almaktadir. Bunu 10 kayitla ticaret, 6 kayitla madencilik ve
tas ocakgcilidi, 3 kayitla mesleki ve teknik faaliyetler, 2 kayitla ulastirma ve depolama izlemektedir; insaat
ile konaklama ve yiyecek hizmetleri birer kayitla temsil edilmektedir.

Tablo 65: Anket kayitlarinin ilge diizeyinde dagilimi

Kastamonu Merkez 15
Kastamonu Tosya 12
Cankin Cerkes 12
Kastamonu Seydiler 7
Cankin Merkez 6
Cankiri Korgun 5
Kastamonu Devrekani 5
Kastamonu Arag 4
Sinop Merkez 4
Diger 13 ilge — 22
Toplam — 92
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Kayitlarin ilge diizeyindeki yogunlagsmasi demiryolu agisindan 6nem tasimaktadir. Cankiri'nin Cerkes
ilcesi 12 kayitla one cikmaktadir; Cerkes, mevcut Ankara-Zonguldak demiryolu hatti (zerinde
bulunmaktadir. Kastamonu tarafinda ise Merkez ve Tosya ilceleri toplam 27 kayitla adirlik
olusturmaktadir.

Hammadde beyanlarinda 6ne gikan Urlin gruplari; Metal ve Makine (51 Griin beyani), Orman, Ahsap
ve Mobilya (46), Kimya, Plastik ve Kauguk (43) ile Gida, Tarim ve Hayvancilik (34) gruplarndir. Bu sayilar
firma sayisi degildir; ayni firmanin birden fazla Griin beyani bulunabilmektedir.

Nihai Grlin beyanlarinda Orman, Ahsap ve Mobilya (60 Griin beyan) ilk sirada yer almaktadir. Bunu
Metal ve Makine (36), Maden, Mermer ve Tas (34) ile Gida, Tarim ve Hayvancilik (31) izlemektedir. Uriin
adi olarak siniflandirilamayan beyan sayisi, hammadde tarafinda 1 ve nihai iriin tarafinda 5 olmak tizere
toplam 6'dir; bu girdiler “belirsiz beyan” grubunda degderlendirilmistir.

Asadidaki iki tablo, beyan edilen biitiin driinlerin gruplara gére tam dadiimini vermektedir. Sayilar
firma sayisi degil Urlin beyani sayisidir: bir firma anket formunda birden fazla Grln alani
doldurabildiginden, tablo toplamlari 92 kaydi asmaktadir.

Tablo 66: Hammadde Uriin Beyanlarinin Gruplara Gére Dagilimi (Toplam 286 Beyan)

Metal ve Makine 51 %17,8
Orman, Ahsap ve Mobilya 46 %16,1
Kimya, Plastik ve Kauguk 43 %15,0
Gida, Tarim ve Hayvancilik 34 %11,9
Enerji ve Yakit 26 %09,1
Kagit ve Ambalaj 22 %7,7
Maden, Mermer ve Tas 19 %6,6
Tekstil, Giyim ve Deri 19 %6,6
Insaat Malzemeleri 16 %5,6
Diger 9 %3,1
Siniflandirilamayan beyan 1 %0,3
Toplam 286 %100,0

Tablo 67: Nihai Uriin Beyanlarinin Gruplara Gére Dagilimi (Toplam 208 Beyan)

Orman, Ahsap ve Mobilya 60 %?28,8
Metal ve Makine 36 %17,3
Maden, Mermer ve Tas 34 %16,3
Gida, Tarim ve Hayvancilik 31 %14,9
Kimya, Plastik ve Kauguk 15 %7,2
insaat Malzemeleri 9 %4,3
Kagit ve Ambalaj 9 %4,3
Tekstil, Giyim ve Deri 7 %3,4
Siniflandinlamayan beyan 5 %2,4
Enerji ve Yakit 2 %1,0
Toplam 208 %100,0
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Iki tablo birlikte okundugunda bdlgenin adirlikh olarak orman (riinleri, metal-makine ve maden-
mermer eksenli bir tretim yapisina sahip oldugu goriilmektedir. Orman, ahsap ve mobilya grubu nihai
Urtin tarafinda acik ara ilk siradadir; maden, mermer ve tas grubu ise hammadde tarafinda yedinci sirada
olmasina karsin nihai Griin tarafinda GglUncl siraya yikselmektedir. Bunun nedeni bu isletmelerin
hammaddelerini satin almak yerine kendi ocaklarindan gikarmalaridir.

Hammadde miktarini 2025 yili igin bildiren 70 kaydin toplam beyani 2.225.781 tondur. Uretim
miktarini ayni yil icin bildiren 59 kaydin toplam beyani ise 2.054.047 tondur. Bu sayilarin, herhangi bir
donem icin beyan veren 72 ve 61 kayittan farkli olmasinin nedeni, yalnizca 2025 yilina iliskin sayisal
deder iceren kayitlarin dikkate alinmasidir.

Tablo 68: 2025 Yili Miktar Beyanlarinin Temel Gostergeleri

Hammadde

miktar: 70 2.225.781 31.797 0,03 1.045.794
Uretim miktan 59 2.054.047 34.814 0,02 614.573
Uretim kapasitesi 30 1.638.427 54.614 0,09 750.000

Bu tablodaki ortalama sitununun dikkatle okunmasi gerekmektedir. Hammaddede firma basina
ortalama 31.797 ton ¢cikmakla birlikte, 70 firmanin yalnizca 10'u bu dederin {izerindedir; kalan 60 firma
ortalamanin altinda kalmaktadir. Uretim tarafinda da durum aynidir: firma bagina ortalama 34.814 ton
olmasina karsin 59 firmanin yalnizca 7'si bu dederin lizerindedir. Bunun nedeni birkag gok biiyiik tesisin
ortalamayi yukari cekmesidir: en blylk tek beyan toplamin %47,0'sini, en bliylik bes beyan ise
%75,1'ini olusturmaktadir. Dolayisiyla ortalama, bolgedeki tipik bir firmayr degil, toplam yikiin firma
sayisina bollinmis halini gostermektedir. Bolgedeki firma yapisini gérmek icin asadidaki biytiklik sinifi
tablosunun kullaniimasi gerekmektedir.

Tablo 69: Firmalarin 2025 Yil Hammadde Ve Uretim Beyanina Gore Biiyiikliik Siniflar

100.000 tondan cok 5 %?75,1 5 %76,9
10.000 - 100.000 ton 12 %21,8 13 %19,4
1.000 - 10.000 ton 19 %2,9 18 %3,5
100 - 1.000 ton 16 %o0,2 10 %0,2
100 tondan az 18 %0,0 13 %0,0
Toplam 70 %100,0 59 %100,0

Tablo tek cimleyle su anlama gelmektedir: bdlgedeki yiikiin dortte Gglinl bes firma Uretmektedir.
Beyan veren 70 firmanin 53'G yilda 10.000 tonun altinda hammadde kullanmakta ve bu 53 firma
toplamin ancak %3,1'ini olusturmaktadir. Demiryolu talebi acisindan bu dadilim belirleyicidir: az sayida
biiyiik tesise odaklanan bir ¢dziim, potansiyelin biiylik bélimini kapsayabilecektir.
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Sekil 85: Firma Biiyiikliigii Siniflarina Gére Firma Sayisi ve Toplam Hammadde Tonaji
Igindeki Pay

En bliyiik 5 firma, boélgedeki hammadde tonajinin dértte li¢linii olusturmaktadir

Kag firma var? Toplam hammadde tonajinin ne kadarini tasiyorlar?

80- %751
- 1? 5
20 18

16

o
[=)

15 -
12

N
(=}

10 -

Firma sayisi
Toplam icindeki pay

5 %21,8

5 :
, . %2,9 %0,2 %0,0

- : 0- - : .
100.000 10.000 - 1.000 - 100 - 100 tondan 100.000 10.000 - 1.000 - 100 - 100 tondan
tondan cok 100.000 ton 10.000 ton 1.000 ton az tondan ¢ok 100.000 ton 10.000 ton 1.000 ton az

N
o

Miktar beyani veren 70 firma esas alinmisti

Uretim ve kapasiteyi 2025 yili icin birlikte bildiren 30 kayitta agirlikli kapasite kullanim orani %85,2
olarak hesaplanmistir. Bu, s6z konusu 30 tesisin toplam iretiminin toplam kapasitelerinin %85,2'sine
karsilik geldidi anlamina gelmektedir; yani bolgedeki mevcut tesislerde yaklasik %15 diizeyinde
kullaniimayan kapasite bulunmaktadir.

Ankette miktar sorulan 2021-2025 dénemi igin gerceklesme, 2030-2050 ddnemi igin ise 6ngorii
olarak sorulmustur. Asadidaki tablo okunurken bir noktaya dikkat edilmesi gerekmektedir: her yil icin
beyan veren firma sayisi (n) farklidir. Bu nedenle yillar arasindaki toplam farklari gercek bir artis veya
azalis degil, biiylik 6lciide yanit veren firma sayisindaki degisimi yansitmaktadir. Ornegin 2021 yili
toplami 2025 yilindan yiiksek goriinmekle birlikte, 2021 beyani 50 firmadan, 2025 beyani 70 firmadan
gelmektedir.

Tablo 70: Yillara Gore Hammadde Miktari Beyanlari

2021 50 3.197.168 63.943 Gergeklesme
2022 51 1.841.964 36.117 Gergeklesme
2023 53 1.884.574 35.558 Gergeklesme
2024 54 1.895.712 35.106 Gergeklesme
2025 70 2.225.781 31.797 Gergeklesme
2030 47 1.930.069 41.065 Ongoérii
2035 37 1.905.722 51.506 Ongorii
2040 37 1.918.791 51.859 Ongoérii
2045 37 1.955.663 52.856 Ongori
2050 38 2.529.894 66.576 Ongorii

2021 yilina ait toplamin diger yillardan belirgin bicimde yiliksek olmasi tek bir biyiik beyandan
kaynaklanmaktadir ve bu dederin ayrica teyit edilmesi 6nerilmektedir. Gelecek donem 6ngériilerinde ise
beyan veren firma sayisi 2050 yilina dogru 38'e diismektedir; uzak yillara iliskin toplamlar bu nedenle
daha dar bir tabana dayanmaktadir.
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Tablo 71: Yillara Gore Uretim, Kapasite Ve Kapasite Kullanim Orani (Uretim Ile Kapasiteyi
Ayni Y1l icin Birlikte Bildiren Firmalar)

2021 23 1.202.572 1.431.220 %84,0
2022 25 1.161.879 1.456.671 %79,8
2023 27 1.210.778 1.623.845 %74,6
2024 28 1.293.717 1.646.714 %78,6
2025 30 1.396.654 1.638.427 %85,2
2030 25 1.475.595 1.466.656 %100,6
2035 23 1.491.917 1.484.304 %100,5
2040 23 1.507.117 1.504.504 %100,2
2045 22 1.523.905 1.536.983 %99,1
2050 22 1.545.168 1.497.983 %103,1

Gergeklesme yillarinda kapasite kullanim orani %74,6 ile %85, 2 arasinda seyretmekte, yani tesislerde
siirekli olarak %15-25 diizeyinde kullaniimayan kapasite bulunmaktadir. Ongérii yillarinda ise oranin
%100'i asmasi dikkat cekmektedir. Bir tesisin kapasitesinden fazla tiretmesi teknik olarak stirdirdlebilir
degildir; bu sonug, katiimcilarin gelecek (Uretimlerini artirirken kapasite rakamlarini ayni 6lglide
giincellememelerinden kaynaklanmaktadir. Dolayisiyla 2030 ve sonrasina ait oranlarin hesaplanmis bir
kapasite kullanimi olarak degil, biiyiime beklentisinin gostergesi olarak okunmasi gerekmektedir.

Gegerli yizde dadilimi bildiren 79 kayitta, hammadde tasimalarinin firma diizeyindeki ortalama
%294,2'si yalnizca karayoluyla gergeklestiriimektedir. Nihai Urlin tarafinda 72 gegerli kayitta bu oran
%87,6 olarak hesaplanmistir. Demiryolunun yer aldi§i tasima bilesimlerinin ortalama payl ise
hammaddede %3,2, nihai Urlinde %?5,2 dizeyinde kalmaktadir.

Tagima tird dagiimi, tasima modlarinin tek tek paylari olarak degil, firmanin kullandigi mod
bilesimleri olarak sorulmustur. Bilesimlerin firma diizeyindeki ortalama paylan asagidaki tabloda
verilmektedir.

Tablo 72: Tasima Modu Bilesimlerinin Firma Diizeyindeki Ortalama Paylari

Yalniz karayolu %94,2 %87,6
Denizyolu + karayolu %?2,5 %6,6
Demiryolu + denizyolu + karayolu %1,6 %2,3
Demiryolu + karayolu %1,5 %?2,9
Havayolu + karayolu %0,1 %0,3
Diger %0,1 %0,3
Toplam %100,0 %100,0

Tablo su sekilde okunmaktadir: bir firmanin tagimalarinin ortalama %94,2'si bagka higbir mod
kullaniimadan, vyalnizca kamyonla yapilmaktadir. Demiryolunun yer aldigi iki bilesimin paylari
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toplandiinda hammaddede %3,1, nihai Uriinde %5,2 diizeyinde bir demiryolu katiimi ortaya
cikmaktadir.

Bu sorularda katihmcilar birden fazla segenek isaretleyebilmektedir; bu nedenle siitun toplamlari 92'yi
asmaktadir. Degerler, ilgili secenedi isaretleyen firma sayisini gostermektedir.

Tablo 73: Fiziksel Bicim ve Tasima Bicimi Beyanlarn (Firma Sayisi)

Fiziksel bicim - Kati 88 75
Fiziksel bigim - Sivi 31 6
Fiziksel bicim - Gaz 6 0
Tasima bicimi - Dokme yiik 51 33
Tasima bicimi - Palet 61 52
Tasima bicimi - Konteyner 20 18
Tasima bigimi - Varil 16 1
Tasima bicimi - Diger 25 14

Demiryolu agisindan en elverigli iki kategori dokme yiik ile konteynerdir; glinki her ikisi de standart
vagonlarla ve sinirli elleclemeyle tasinabilmektedir. Hammadde tarafinda 51, nihai Griin tarafinda 33
firma dokme yik tasidigini bildirmektedir. Konteyner kullanimi 20 ve 18 firmada gorilmektedir. Buna
karsilik en yaygin tasima bicimi paletli yiktir (hammaddede 61, nihai Griinde 52 firma). Paletli ylikiin
demiryoluna kaydiriimasi, yiikleme rampasi ve terminal gibi ek altyapiya dékme yiike gére daha bagimli
oldugundan, potansiyelin bir béllimiiniin altyapi yatirimi kosuluna bagh kaldi§i degerlendirilmektedir.

Ankette firmalara hammaddelerini hangi illerden aldiklarn ve {riinlerini hangi illere gdnderdikleri
sorulmus, her firma en fazla bes il bildirebilmistir. Bu bilgi demiryolu planlamasi bakimindan dogrudan
kullanilabilir niteliktedir; ¢tinkii hangi glizergahlarda yiik hareketi oldugunu gostermektedir. Asagidaki
sayilar, o ili bildiren firma sayisini ifade etmektedir. Bir firma birden fazla il bildirebildiginden siitun
toplamlari firma sayisini agmaktadir.

Tablo 74: En Sik Bildirilen Tedarik Ve Sevkiyat Illeri (Firma Sayisi)

Istanbul 41 39
Ankara 34 31
Kastamonu 30 18
Karabiik 21 7
Kocaeli 12 15
Samsun 11 7
Bursa 10 14
Cankin 10 9
Bolu 9 =
Izmir 9 —
Gaziantep =

Antalya — 7
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Beyanlarin biyik bélimi bolge disina isaret etmektedir: hammadde tarafindaki 281 il beyaninin
236's1 (%84), nihai Uriin tarafindaki 240 beyanin 212'si (%88) TR82 Bdlgesi disindaki illere aittir. Her
iki yonde de Istanbul ve Ankara ilk iki sirada yer almaktadir; bu iki il, mevcut demiryolu aginin dogrudan
badlandigi merkezlerdir. Hammadde tarafinda Karabiik'iin 21 firmayla dérdiincii sirada bulunmasi ayrica
dikkat cekicidir, ¢linkii Karabiik mevcut demiryolu agi lzerinde ve bolgeye en yakin bliylk sanayi
merkezidir. Bu tablo, bolgedeki yiik hareketinin agirlikli olarak Ankara-Istanbul ekseninde gerceklestigini
ortaya koymaktadir.

Sekil 86: En Sik Bildirilen Tedarik ve Sevkiyat illeri

Yiik hareketi agirlikh olarak istanbul ve Ankara eksenindedir

istanbu\—39 41
Ankara— 34
Kastamonu—m 30

Karabuk7— 21

Kocaeli T 12
Bursy N 10
Samsun_7 1
Qanklrl_g 10

go| . ¢

izmir N ©

15

14

Gaziantep 1 8
HEl Hammadde aldigini bildiren firma

Antalya 1 .
Y 7 Urain génderdigini bildiren firma

0 10 20 30 0
Beyanda bulunan firma sayisi

Bir firma en fazla bes il bildirebilmistir; bu nedenle toplamlar firma sayisini asmaktadi

Analize alinan 92 kaydin 7'si hammadde tasimalarinda, 9'u nihai Urin tasimalarinda halihazirda
demiryolu kullandigini bildirmistir. Kullanim oraninin bu diizeyde kalmasi, TR82 Bélgesi'nde demiryolu
erigsiminin sinirl olmasiyla tutarhidir.

Gelecek doneme iligkin edilimde ise 30 kayit demiryolu kullanmayi 6ngdrmedidini bildirmistir; kalan
62 kayit béyle bir olumsuz beyanda bulunmamistir. Demiryoluna kaydirilabilecek yiik orani igin sayisal
bir deder veren kayit sayisi ise 48'dir. Aradaki 14 kayitlik fark, demiryoluna kapali olmamakla birlikte
somut bir oran dngdremeyen firmalara karsilik gelmektedir.

Bu bolimdeki degerler, katilimcilarin “mevcut yiikiimiin yizde kacini demiryoluna kaydirabilirim”
sorusuna verdikleri yanitin, bildirdikleri yilik miktarla ¢arpiimasiyla elde edilmistir. Sonu¢ gergeklesmis
bir tasima veya badlayici bir talep degildir; kosullar saglanirsa ortaya cikabilecek potansiyeli gdsteren bir
hesaptir.

Senaryo 1 icin gecerli oran bildiren 48 kayitta bildirilen kaydirma oraninin ortalamasi %58,1 olarak
hesaplanmistir. Miktar ve orani birlikte iceren kayitlar Gzerinden 2025 yil igin 394.891 ton hammadde
ve 684.068 ton nihai riin olmak lizere toplam 1.078.959 ton kosullu kaydinlabilir yiik hesaplanmistir.
Tonaj dederleri tam sayiya yuvarlanmistir.

Bu deder, TR82 Bolgesi'nin toplam talebini gdstermemektedir. Hesaplama yalnizca miktar ve
Senaryo 1 oranini birlikte bildiren kayitlari kapsamaktadir. Demiryolu hatti, terminal, maliyet, stre, vagon
kapasitesi ve isletme uygunlugu bu hesaplamaya dahil edilmemistir.
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Hesaplanan 2025 toplam kaydirilabilir ylikiin %86,8'i ilk bes firmada yodunlasmaktadir. Bu dadilim,
toplam sonucun birkag biiylk 6lcekli beyanin etkisine agik oldugunu gostermektedir. Bliylk firmalardan
birinin veya ikisinin beklentisinin gerceklesmemesi, hesaplanan potansiyeli nemli dlglide degistirebilir.

Il diizeyinde hesaplanan 2025 kosullu kaydirilabilir yiik Kastamonu'da 800.460 ton, Cankir'da
274.523 ton ve Sinop'ta 3.976 tondur. Bu fark yalnizca ildeki firma sayisindan dedil, blytk &lgekli birkag
beyanin etkisinden kaynaklanmaktadir.

Ayni hesap, katiimcilarin 2030 yilina iliskin miktar éngérileri Gzerinden tekrarlanmistir. S6z konusu
degerler gerceklesme degil, katilimcilarin ileriye doniik beklentileridir.

Tablo 75: 2030 Yili Kosullu Kaydirilabilir Yiik (Katiimc Ongériisii)

Kastamonu 238.223 691.514 929.737
Cankin 193.751 127.664 321.414
Sinop 3.160 1.394 4.554
Toplam 435.134 820.572 1.255.706

S6z konusu yontemle 2030 yili igin hesaplanan 1.255.706 tonluk kosullu potansiyel, 2025 yili icin
hesaplanan 1.078.959 tona gore %16,4 daha ylksektir. Artisin biiylik bdlimi Kastamonu kaynaklidir.
Bu dederler de 2025 hesabiyla ayni sinirlamalara tabidir: yalnizca miktar 6ngériisi ve kaydirma oranini
birlikte bildiren kayitlari kapsamakta, altyapi ve maliyet kosullarini icermemektedir.

Aclk uglu yanitlarda toplam 40 tema atamasi yapilmistir. En sik belirtilen somut kosul, 10 atamayla
hat veya istasyon erisimidir. Bunu maliyet ve fiyat (6), isletme esnekligi (4), slire ve hiz (3), yiik hacmi
ve dizenlilik (3) ile ylikleme, bosaltma ve terminal ihtiyaci (2) izlemektedir. Acik ve 6zgiil bir kosul
icermeyen 12 atama ise “belirtiimemis” grubunda degerlendirilmistir.

Tablo 76: Acik Uglu Yanitlarda One Cikan Tema Atamalan

Acik bir kosul belirtilmemis 12 %30,0
Hat veya istasyon erisimi 10 %?25,0
Maliyet ve fiyat 6 %15,0
Isletme esnekligi 4 %10,0
Siire ve hiz 3 %7,5
Yiik hacmi ve diizenlilik 3 %7,5
Yiikleme, bosaltma ve terminal 2 %>5,0
Toplam 40 %100,0

Sayisal dagiimin 6tesinde, katilimcilarin kendi ctmleleri kosullarin niteligini daha agik ortaya
koymaktadir. Asagidaki tabloda, beyanlarin igerigini temsil eden ifadeler yer almaktadir; ifadeler yalnizca
yazim ve noktalama bakimindan diizenlenmistir.
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Tablo 77: Katihma Beyanlarindan Segilmis ifadeler

Hattin

Bdlgede demiryolu hatti bulunmamaktadir.
bulunmamasi

Sinop baglantisi Sinop'a demiryolu hatti ulasmasi halinde kullanilabilir.

Mevcut Cerkes demiryolu hattinin Marmara Bolgesi'ndeki istasyonlara yik

SETES = HETETE tasimaciligi amaciyla baglanmasi faydali olacaktir.

Ankara-Zonguldak hattindaki Cerkes duradinda vingle yiikleme olanadi

Gerkes - yiikleme saglanmasi gerekmektedir.

Ara ellegleme ihtiyacini ortadan kaldiracak sekilde lretim tesisinin igine veya

U T s tesise en fazla 5-10 km mesafeye badlanti gerekmektedir.

OSB iginde Kastamonu Organize Sanayi Bélgesi icinde bir istasyon kurulmasi hélinde
istasyon toplam ylikiin %60" demiryoluna kaydirilabilir.

Yiikleme ve bosaltma rampasi bulunan bir istasyon kurulmasi

Terminal ihtiyac gerekmektedir.

Liman baglantisi Limanlardaki demiryolu badlantilarinin artirimasi gerekmektedir.

Tirkmenistan, Irak, Iran ve Suriye’ye yonelik ihracat tasimalarinda

I ER R demiryolu kullanilabilir.

e Hazir beton depolama ve istiflemeye uygun degildir; 6zel araglarla dogrudan
Uriin niteligi . . ) -
son kullanici adresine teslim edilmektedir.

Bu ifadelerin ortak yoni, demiryolu kullaniminin bir tercih sorunu dedil bir erisim sorunu olarak
tanimlanmasidir. Katimcilarin biytik bolimi demiryoluna kapali olmadigini, ancak bélgede kullanilabilir
bir hat, istasyon veya yiikleme tesisi bulunmadigini belirtmektedir. Somut kosul bildiren yanitlarin dortte
biri dogrudan hat veya istasyon erisimine isaret etmektedir.

Bu galisma bir tam sayim veya istatistiksel olarak tasarlanmis drneklem degildir. Sonuglar yalnizca
ankete katilan ve ilgili soruyu yanitlayan isletmelerin beyanlarini 6zetlemektedir. Bu nedenle TR82
Bolgesi'ndeki biitlin firmalara, toplam (retime veya toplam yiik hareketine dogrudan genellenemez.

Veri kalitesindeki temel sinir, eksik yanitlarin kayitlar ve analiz baslklar arasinda diizensiz
dagilimasidir. Hammadde (iriini neredeyse biitiin kayitlarda bulunurken kapasite, gelecek donem miktari
ve demiryolu orani daha az sayida kayitta yer almaktadir. Bu nedenle her tablonun, o hesaplamada
kullanilan kayit sayisiyla birlikte dederlendirilmesi gerekmektedir.

Beyan edilen miktarlar digsal veri kaynaklariyla karsilagtinlmamigtir. Toplam tonaj ve potansiyel yik
hesaplari katiimci beyanlarina dayandijindan ug dederlerden ve birim yanilgilarindan etkilenebilir.
Bolim 3.2'de ortaya konulan yuvarlama edilimi ile birim tutarsizliklari géz oniinde bulundurularak,
toplam dederlerin tek basina kesin talep gostergesi olarak kullaniimamasi 6nerilmektedir.

Uriin kategorileri, beyanlarda yer alan ifadelerin iceriklerine gére olusturulmustur. Bir firma birden
fazla Griin beyani verebildiginden kategori toplamlan firma sayisini asabilmektedir. Benzer sekilde agik
uclu bir yanit birden fazla bagslikla iliskili olabilir. Bu tablolar firma sayisini dedil, beyan edilen iriin ve
kosullarin tekrar sikhdini géstermektedir.
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Demiryolu senaryosu sonuglari, talep potansiyeline iliskin bir 6n gosterge niteligindedir ve yatirim
karari icin tek basina yeterli degildir. Altyapi erisimi, terminal yeri, hat kapasitesi, tasima maliyeti, diizenli
yiik Uretimi ve misteri giizergahlar incelenmeden bu dederlerin kesin talep olarak ele alinmasi uygun
gorilmemektedir.

Yillara gore verilen tablolarda beyan veren firma sayisi yildan yila dedismektedir. Bu nedenle yillar
arasindaki toplam farklarinin bélgesel bir biylime veya kiigiilme olarak yorumlanmamasi gerekmektedir.
Ayni sekilde 2030 ve sonrasina ait kapasite kullanim oranlarinin %100'G asmasi, katiimcilarin Gretim
ongorilerini kapasite 6ngorilerinden bagimsiz bicimde artirmalarindan kaynaklanmaktadir.

Anket uygulamasi sonucunda kullanilabilir bir analiz Gretilmistir; ancak kayitlarin ayrinti dizeyi ayni
degildir. Baslangictaki 134 kaydin 42'si analiz disinda birakilmis, bazi temel gostergeler ise 30-48 kayit
lizerinden hesaplanmigtir. Miktar beyanlarinda belirgin bir yuvarlama egilimi bulunmakta, sinirli sayida
kayitta ise birim tutarsizidi gézlenmektedir. Kaydirilabilir yiik potansiyeli 2025 yili igin 1,08 milyon ton,
2030 yih igin 1,26 milyon ton diizeyinde hesaplanmis olmakla birlikte, her iki deder de yalnizca miktar
ve oran beyanini birlikte veren kayitlar kapsamaktadir. Bu gercevede her gostergenin kullanilan kayit
sayislyla birlikte yorumlanmasi, toplamlarin katilimc beyani olarak dederlendiriimesi ve demiryolu
senaryosunun gerceklesmis talep degil kosullu potansiyel olarak ele alinmasi gerekmektedir.
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