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1. LOJISTIK KAVRAMI VE YONETIMI

Lojistik kavrami, genis anlamda zamana bagh olarak kaynaklarin (mamuller, isgticti, tiretim ka-
pasitesi, bilgi vb.) dogru yerde, dogru zamanda, dogru kalitede, dogru fiyat ile bulundurulmasi
olarak tanimlanabilir (Demir, V., 2006). Dogru fiyattan kastimiz, uluslararas: rekabet sartlart
cercevesinde istenilen tirtinit ya da hizmeti makul ve kabul edilebilir bir masrafla yani rekabet
edebilir bir fiyatla saglamakuir. Lojistik dar anlamda ise, toplam tedarik zincirinin (total supply
chain) stratejik yonetimi olarak tanimlanabilir. Lojistik Yonetimi Konseyi'nin (The Council of
Logistics Management - CLM) tanimina gore lojistik, musterilerin ihtiyaclarini karsilamak tizere
her tirlt trtn, hizmet ve bilgi akisinin, hammaddenin baslangi¢ noktasindan trtntin ttketil-
digi son noktaya kadar olan tedarik zinciri i¢indeki hareketinin, stire¢ i¢indeki envanterin et-
kin, verimli ve en az maliyetli olacak sekilde akis ve depolanmasinin saglanmasi, kontrol altina

alinmasi ve planlanmas siirecidir (Koban, E., 2007).

Lojistik yonetimi, musteri gereksinimleri dogrultusunda sevkiyat noktalart ile teslimat noktalari
arasindaki malzemenin iki yonli akist boyunca yer alan faaliyetlerin btittinsel yonetimini ifade
etmektedir (Tanyas., M., 2005).

Lojistik yonetimi tedarik zinciri icindeki stirecte musterilerin ihtiyaclarini karsilamak tizere her
ttrlt trtin, hizmet ve bilgi akisinin baslangi¢ noktasindan trtintin ttiketildigi son noktaya ka-
dar olan hareketinin etkili ve verimli bir sekilde planlanmasi, uygulanmasi ve denetiminin ger-
ceklestirilmesidir (Douglas., M., 1999).

1.1. DUNYA’DA LOJISTIK SEKTORU MEVCUT DURUMU

Bu bolumde dtinya ve lojistik sektortintin meveut durumu ve sektortin gelecegine yonelik cesit-

li veri kaynaklari ve uzman gorisleri tizerinden degerlendirme yapilmaktadir.

Kiiresel lojistik anlayisi, dtinya ticaret hacminin biiytimesine bagh olarak hizla degisim goster-
mektedir. Uluslararasi ticaret arttikca lojistik sektort gelismekte ve bu alandaki profesyonel-
lesme ve uzmanlasma seviyesi ytkselmektedir. Son yillarda kiiresel diizeyde yasanmakta olan
rekabet, sirketleri trtinlerini daha hizli hazirlamaya ve tam zamaninda teslim etmeye dogru zor-
lamaktadir. Boyle bir rekabet ortaminda pazar payinin ve karin artirilabilmesinin ve korunma-
sinin en 6nemli ayagl, duistik maliyetle girdi teminini ve mallarin rekabet edebilir fiyatlarla ve
zamaninda piyasaya sunulmasini saglayan aktif ve disiplinli lojistik faaliyetlerdir. Dtinya Ticaret
Orgtitti (DTO) verilerine gore, ulasirma hizmetlerinin toplam hizmetler icindeki degeri son on
yilda % 28 dolaylarinda gerceklesmis, 2010 yihinda bu oran % 30’a kadar ulasmustir. Lojistik

sektortintin 6nemini anlamak amaci ile diger hizmet kalemleri incelendiginde, sektortin 6nemi

veriler 15131nda agikca gozlemlenmektedir. Oyledir ki, ulasirma 2010 yihinda ticari hizmetler
ihracatinda en hizli gelisen unsur olarak % 14 artisla 782.8 milyar $’a ulasmistir. Ulastirma
hizmetlerinin diger hizmetlerden daha hizl gelismesi, esya ticareti ile yakindan baglantili oldu-

gundan 2010 yilindaki olumlu artistan da payini almistir (TOBB Sektdr Raporu-2012).

Tablo 1 : Diinya Esya ve Ticari Hizmetler ihracati 2005-10 (milyar $ ve yillik degisim) (DTO, 2011)

Yilhk Degisim %

2010 | 2008 | 2009 | 2010 |
Esya ticareti 15237.6 15 -22 22
Ticari hizmetler 3663.8 13 -12 8 8

782.8 16 -23 14 7

Turizm/seyahat 935.7 10 -9 8 6
Diger ticari hizmetler 1945.3 13 -8 6 9

2005-10

DTO'ntin Diinya ve Bolgesel Thracat Raporu (Temmuz 2010) incelendiginde, 2000'li yillardan
glintimtize dtnya genelinde ihracat artis hizinin ithalata gére daha hizli oldugu ve bundan
dolay1 dis ticaret agigini ortaya ¢iktig bilinmektedir. 2009 yilinda yasanan kitiresel kriz, diinya
ekonomisinde dnemli bir daralmaya yol acmus, 2. Dtinya Savasindan bu yana kuresel daralma
ilk kez % 2’yi ge¢mis, diinya mal ticaret hacmi % 22,6, hizmet ticaret hacmi ise % 12,9 oranin-

da azalmistir (Turkiye Lojistik Katalogu, 2011).

Diinya genelinde ticaret hacminde yasanan bu olumsuzluklar tim sektorleri etkiledigi gibi lo-
jistik sektortintt de ciddi oranda etkilemistir ve sektériin daralmasina neden olmustur. Ote
yandan, Avrupa Birligi tilkelerinin yasadig kriz nedeni ile lojistik aktivitelerinin eskiye nazaran
agirlikli olarak Asya ve gelismekte olan tilkelerde (BRICS) kayda deger oranlarda arttigr goz-
lemlenmektedir. Diinya’da lojistik, 2009 yilinda 6 trilyon dolarlik bir pazar olusturmus olup
2015’te bu pazarin 10-12 trilyon dolarlik bir hacme ¢ikmasi beklenmektedir (Lojistik Sektor
Raporu, 2010).

(TOBB-Sektér Raporu, 2011)
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1.1.1. Dunya Bankasi Lojistik Performans Endeksi

Turkiye lojistik sektortntin diinya btittintinde degerlendirilmesi i¢cin Dtinya Bankasi tarafindan
tilkelerin lojistik sektorlerine yonelik yillar bazinda hazirladig Lojistik Performansi Indeksi so-
nuclar onem teskil etmektedir.

Dtinya Bankasi tarafindan farkli lojistik kriter kullanarak tlkeler bazinda Lojistik Performans
Indeksi 6l¢tim sistemi gelistirilmis ve bu sekilde iilkelerin lojistik acidan gelismislik diizeyinin
odlctilmesi gerceklestirilmistir. En son 2012 yilinda yapilan Lojistik Performans Indeksi 6l¢iim
sistemi degerlendirme hesabinda (bkz. Tablo-1.2.) is hacminin etkisinden ziyade, lojistik alt-
yap1 ve sistemlerin etkinligi cok daha fazla snemsenmektedir. Ayrica, puanlamalarin hesabinda
bire bir gortismeler ve denetimler de dikkate alinmaktadir.

Lojistik Performans Indeksi temel olarak tilkelerin gtimriik ve siir kapist gecis kolayhigy, lojis-
tik altyapi, uygun maliyetlerle uluslararas: tasima organizasyonu kolayhgi, lojistik hizmetlerin
kalitesi ve rekabetciligi, sevkiyatlarin izlenebilirligi ve zamaninda teslimat kriterlerini dikkate
alarak puanlama yapilmaktadir.

Bu baglamda, Diinya Bankasi tarafindan yayimlanan Lojistik Performans indeksi ¢alismasinda
2011 yilinda 39. sirada yer alan Turkiye, Lojistik Performans Indeksi 2012 sonuglaria gore
155 tilke arasinda 3,51/5,00 puanla 27. sirada yer alarak dénemli basari elde etmistir.

Turkiye, Lojistik Performans Endeksi'nin temel bilesenleri olan gtimriik, altyapi, uluslararasi
sevkiyat, lojistik hizmetlerin kalitesi ve lojistik yetkinlik, sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi,
sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulasmasi kriterlerinin hepsinde 2010 raporuna kiyasla daha tist
siralara yerlestigi de 2012 y1ili raporunda acikea gortilmektedir. En fazla ytikselis ise bahse konu
rapora gore sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi kriterinde yasanmistir.

Dtinya Bankast Lojistik Performans endeksine (LPI) gore, Tiirkiye'nin temel bilesenlere iliskin
puanlamalari, gimrtikler (32), ulastirma ve bilgi altyapist (25), uluslararasi tasimalarin kolayligi
ve ucuzlugu (30), lojistik firmalarinin rekabet edebilirligi (26), uluslararasi tasimalarin takibi
(29) ve zamaninda teslim (27) seklindedir.

Tablo 2 : Lojistik Performans Endeksi

LPi Siralama

1 Singapur 24 italya
2 Hong Kong 25 irlanda
3 Finlandiya 26 CHC
4 Almanya 27 Turkiye
B Hollanda 28 Portekiz
6 Danimarka 29 Malezya
7 Belcika 30 Polonya
8 Japonya - -

9 ABD 153 Haiti
10 ingiltere 155 Burundi

(Ddnya Bankasi, 2012)

1.2. TURKIYE’DE LOJISTIK SEKTORU MEVCUT DURUMU

M e

Ttirkiye'ye bugtine kadar uluslararasi arenada bicilen “koridor tilkesi kavrami”, “ti¢ kitanin bir-
lestigi diinyanin en kritik kavsagi” olarak degistirilmistir. Dtinyanin en kritik kavsagi olan tilke-
mizde lojistik sektort son on yilda yildiz1 parlayan geng ve dinamik bir sektordiir.

Agirlikli olarak tilke icinde kara tasimacihginda varligin stirdtiren Ttrkiye lojistik sektort, son
zamanlarda ithalat ve ihracat islemlerinde karayolu tasimaciligina nispeten denizyolu tasima-
cihgr kullanimimi artirmistir. Bunun yani sira, demiryolu ve hava kargo tasimaciligiin da her
gecen giin sektorde, dzelikle ithalat ve ihracat odakh islemlerde kullanimi artmaktadir. Ote
yandan, tlke genelinde depolama ve katma degerli (etiketleme, ambalajlama vb.) hizmetlerin
sunulmasina iliskin altyap1 yatirimlarinin hizla artmakta oldugu da gozlemlenmektedir.

Turkiye’de lojistik sektortine yonelik veri sikintisindan dolayt lojistik sektortintin tilkeler bazin-
da mevcut durumunu degerlendirmek icin tilkelerin ihracat ve ithalat islemlerinde lojistik sektértintin
oynadif roller 6nem tasimaktadir. Bu bakis acist ile 2010 yili itibari ile ekonomisinde % 8,9 oraninda

biiytime saglayan Ttirkiye, bircok tilkenin éntine gecerek 17. sirada yer almustir.

Ulastirma, depolama ve haberlesme alt sektorii 2010 yilinda toplam GSYIH degerinin % 14,6'ik bol-
mint olusturarak tilke icerisindeki 6nemini gostermistir. 2010 yilnda ulastirma sektért % 12,2 ora-
ninda biiytime gostermis ve yiik tasimaciligy agirhkh olarak denizyolu ile yapilmustir. (bkz. Tablo-1.3.).
TUIK verileri incelendiginde, 2010 yilinda Ttirkiye toplam ihracatimin % 50,74t deniz tasima-
cihgr ile gerceklesirken 2011 yilinda ise Tirkiye toplam ihracatinmn % 54,11 olan 73,6 milyar
dolarlik bolimii denizyolu tasimacihig ile gerceklestirilmistir. Benzer bir artis demiryolu tasi-
maciliginda da yasanmustir. 2010 yili sonu itibari ile ihracatin 0,99 milyar dolarlik kism1 demir-

yolu ile gerceklesirken 2011 yilinda bu rakam 1,3 milyar dolara ulasmistir.

Tablo 3 : Yiik Tasima Degerlerinin Ulasim Modlarina ve Yillara gére Dagilimi

Tasima Modu Tiiri

Yiik (milyon-ton-km)

Yurt dis Yurt ici
2009 855 9.308
Demiryolu Ulagimi 2010 1.018 10.282
2011 1.040 10.560
2009 828.500 11.410
Denizyolu Ulagimi 2010 936.200 12.583
2011 1.027.000 13.464
2009 = =
Havayolu Ulasimi 2010 - =
2011 = =
2009 - 176.455
Karayolu Ulasimi 2010 = 190.365
2011 = 201.787

(TOBB Sektér Raporu, 2012)
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Deniz yolu tasimacihigl ve demiryolu tasimaciliginin aksine karayolu tasimaciliginda azalma ol-
mustur. Oyledir ki, 2010 yih ihracatimin yaklasik % 4071 karayolunda gerceklesirken bu rakam
2011 yihnda % 37 olarak gerceklesmistir. Havayolu kargo tasimacihiginda ise 2011 yili ihracat
rakaminin yaklasik % 6,3tk (8,9 milyar dolar) boltimii gerceklesmistir.

[thalatta ise bu oranlar TUIK verileri incelendiginde; 2011 yil toplam ithalaunin % 55’i deniz-

yolu tasimaciligl, % 18’ karayolu tasimaciligi, ardindan sirastile % 9 havayolu ve % 1 demiryolu

tasimaciligr olarak gerceklesmistir.

Sekil 1 : (Deger Bazinda) Toplam ihracatin Gergeklestirildigi Tasima Modlarina gére Dagilimi - 2011

9%

18% |

1% Havayolu
¥ Karayolu
M Denizyolu
= Demiryolu

N Diger

55%

[thalat ve ihracatta kullanilan tasima modlarinin yani sira, tilke ici dahili tasimacilikta kullanilan
tasitma modlar incelendiginde, karayolu tasimacihiginin diger modlara gore cok énde oldugu

soylenebilinir.

Sekil 2 : (Deger Bazinda) Toplam ithalatin Gerceklestirildigi Tasima Modlarina gére Dagilimi - 2011

B Havayolu
18%

N Karayolu

B Denizyolu

% Demiryolu

W Diger

(TOBB Sektér Raporu, 2012)

(TOBB Sektér Raporu, 2012)

Karayolu ile ytik tasimaciliginin toplam ytik tasimaciligy icindeki oran1 2009 ve 2010 yillarinda
sirastyla % 91,7 ve % 91,2 olarak gerceklesmistir. Bu oranin 2011 yilinda da yukar: yonlt arttig:
gozlemlenmektedir (bkz. Tablo-1.4.).

Tablo 4 : Ulasim Yollarina gére Yiik Tagimasi

Karayolu
Ton kilometre 176.455 190.365 203.072
Denizyolu - (1) (2)
Ton mil 6.154 6.787 8.617
Demiryolu
Ton kilometre (3) 10.326 11.462 11.677

Havayolu (1)
Ton kilometre - - -

Ozetle, asagida siralanan sartlarin mevcut olmast Ttirkiye'de lojistik sektoriintin bilytimesini

saglayacaktir:
» Turkiye dis ticaretinin her yil bir dnceki yila gore % 20 oraninda artmas,

* Yeniden canlanan Ipek Yolu, Cin, Pakistan, Suudi Arabistan, Afganistan gibi tilkelerin
Ttirkiye'nin de icinde bulundugu TIR Sistemi'ne taraf olmasi,

* ABnin Trans-Avrupa Ulasim Aglarini (TEN-T) Akdeniz, Orta Dogu ve Orta Asya’ya
acilmak tizere Tturkiye'nin de lehine kararlar ile yeniden kurgulamas,

» Turkiye’de demiryolu sektortntin etkin hizmet sunmasini saglayacak yapisal (lokomotif
kanunu ve 6zellesme) ve fiziksel (elektrifikasyon sistemi) dontisiim stireci i¢ine hizla
girmis olmasi,

» Turkiyenin halihazirda Orta Dogu'da yeniden yapilanan Irak’a ve Asya’ya acilan kapi

[ran’a yakin olmasi,
» Turkiye'de temelleri atilan Marmaray Projesi,

» Turkiye'nin Avrupa-Asya ulastirmasinda kesintisiz demiryolu baglantilarinin saglayacak
tilke konumunda olmasi,

 Tirkiye'nin lojistik tis-aktarim merkezi ve bu baglamda farkli tasimacilik modlarinin

kullanimini saglayan altyapiya sahip olmast.

Uluslararasi tagimalar dahil degildir.
(2) Ton-mil cinsindendir (1deniz mili = 1,852km).
(3) Idari ve bagaj tagimalari dahildir.

(TUIK)
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1.3. TRB2 BOLGESI LOJISTIK SEKTORU MEVCUT DURUMU

Bu boltm, TRB2 Bolgesi kapsaminda lojistik faaliyetlerin mevcut durumunu tespit etmek ama-
ctyla olusturulmustur. Bu kapsamda, ulastirma koridorlari icinde TRB2 Bolgesimin yeri, ulastir-

ma modlarinin ve olanaklarinin mevcut durumu ortaya konulacaktr.

1.3.1. Uluslararasi Ulastirma Koridorlarina Genel Bakis

AB, i¢ pazan gtclendirmek, ekonomik ve sosyal birligi saglamak ve tiye tilkeler arasinda daya-
nisma ve isbirligini gelistirmek tizere, etkin bir ulastirma ag1 kurmak parolasiyla yola ¢ikarak
ulastirma aglarmin kurulum strecini baglatmistir (UND, 2010). AB bu cercevede t¢ temel ag
yapisini uygulamaya almaktadir. Bunlar, Trans-Avrupa Ulastirma Aglart (TEN-T), Pan-Avrupa
Ulastirma Aglari (Pan European Corridors-PEC) ve Bolgesel Ulastirma Aglar olarak siralanabilir.

1.3.2 Trans-Avrupa Kuzey-Giiney Otoyolu Projesi (TEM)

TEM Projesi, batida Avrupa Birliginin Trans-Avrupa Yol Agi'na ulasirken, doguda ve giineydo-

guda Kafkasya ve Bat1 Asyanin karayolu sistemleriyle dogrudan baglantilar saglamaktadir.

Baltik, Adriyatik, Ege, Dogu Akdeniz ve Karadeniz'i baglayan, bolinmts ve her bir yonde en
az iki seritli, ytiksek fiziki ve geometrik standartlara sahip gtivenli, kesintisiz ve konforlu trafik
hizmeti veren modern bir otoyol ve ekspres yol sisteminin insasi ve yonetimiyle bolgenin sosyal
ve ekonomik gelismesine katki saglamay1 hedefleyen TEM Projesi, Avrupa Birligi tiyesi tilkele-

rinin Trans-Avrupa Aglari ile btiytik oranda orttismektedir.

Toplam uzunlugu (01.01.2011 tarihi itibariyle) 24.931 km olan Kuzey-Gtiney Avrupa Otoyolu
Projesi yol aginin tilkemiz simirlan icinde kalan boltimt yaklasik 6.962 km olup bu uzunluk

tim agin yaklasik % 28'ini olusturmaktadir.

Proje, Turkiye sinirlari icerisinde Kapikule Siir Kapisindan baslayip doguda Sarp, Gtirbulak Si-
nir Kapilari'na, gineyde Cilvegozti ve Habur Siir Kapilarina ulasmaktadir (bkz. Sekil-1). TEM
Projesi kapsaminda yer alan yollarimizin buytik bolimi ayni zamanda Uluslararast E-Yollar

agmin bir parcasidir.

Sekil 3 : Trans-Avrupa Kuzey-Giiney Otoyolu Projesi (TEM) Tirkiye Yol Agi

TORKIYE TEM YOL AGH 01012011  TURKEY TEM NETWORK

UZUNLUK:6962 KM LENGTH: 6962 KM

TEN-T ulastirma aglar1, AB ile komsuluk politikasi dahilinde iliskisi olan tilkeleri kapsama-
maktadir. Diger ad ile Avrupa Transit Tasimacilik Ag1, AB'ye tiye tilkeler arasi rehber ilkelerinin
gelistirilmesini, geleneksel altyapiy1 kapsayan, cok modlu, tek bir ulasim aginin olusturulmasini
amaclamaktadir. Bu tlkeleri de kapsayacak sekilde gelistirilen PEC aglar1, Avrupa kitasinin bir
btittin olarak ulastirma konusunda daha da etkin bir hale gelmesini garanti altina almaktadir
(UND, 2010).

Proje kapsaminda, tilkemizin karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu olarak ttim ulasim
modlarn Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan incelenmis, her mod icin
cekirdek ag tanimlamasi yapilmis, projeler ve 6ncelik siralar belirlenmistir. Proje giizergahla-
rina ait detay bilgileri iceren TEN-T Doktimani hazirlanmis olup 2010 yili sonu itibariyle nihai
duruma getirilmistir. Bahse konu doktimanda Ttirkiye TEN-T karayolu ag uzunlugu tabloda

yer almaktadir.

(Karayollari Genel Mdadirliga)
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Tablo 5 : Tirkiye TEN-T Karayolu Ag Uzunlugu

Onerilen TEN-T Karayolu Agi Giizergahlari (42 adet) 15.200 km
Onerilen TEN-T icindeki Oncelikli Projeler (17 adet) 4.971 km*
TINA Calismasinda yer almayan, ancak Planlanan Otoyol Projeleri (12 adet) 4.826 km*

TEN-T Agi kapsaminda ise, “Kapikule-Kars Demiryolu Hatti” projesinin hayata gecirilmesinde
AB ile Turkiye mutabik kalmistir.

Sekil 4 : TEN-T ve PEC Ulastirma Aglari

1.3.3. Avrupa, Kafkasya, Asya Ulasim Koridoru (TRACECA)

TRACECA, Ipek Yolunun yeniden canlandirilmast amaciyla cok modlu ulasim agi i¢in sekillen-
dirilen ve gelistirilen bir dogu-bat1 koridoru ulasim ag1 projesi olarak 12 tilkenin (Kafkas tlke-
leri -Guircistan, Ermenistan, Azerbaycan- ve Orta Asya tilkeleri -Kazakistan, Kirgizistan, Tacikis-
tan, Tiirkmenistan, Ozbekistan- ile Bulgaristan, Romanya ve Tiirkiye) katilimi ile uygulanmakta

olan ulasim ag1 projesidir. TRACECA Ttirkiye karayolu aginin yaklasik uzunlugu 8.241 km’dir.

*Gebze-izmir Otoyolu (421 km) ve Kuzey Marmara Otoyolu (414 km) Projeleri dahil.

(Karayollar Genel Mdd(irltig)

(AB Komisyonu)

Sekil 5 : TRACECA Karayolu Haritasi

TRACECH l(*!

TRECECA projesi kapsaminda, Ttrkiye'nin Kuzey Anadolu Bolgesi gecis gtizergahi olarak be-
lirlenmistir. Bu cercevede, devam eden bes adet ana proje bulunmaktadir. Bu projeler, Ge-
rede-Merzifon Karayolu iyilestirilmesi, Refahiye-Erzurum-Gtirbulak Karayolu lyilestirilmesi,
Mersin Konteyner Limani, Filyos Limani, Irmak-Karabiik-Zonguldak Hatti'nin Sinyalizasyonu

olarak listelenmistir.

1.3.4. Uluslararasi E-Yollar1 Agi

Uluslararast Ana Trafik Arterleri Olusturulmasi Deklarasyonu (AGR), Birlesmis Milletler Avru-
pa Ekonomik Komisyonu tarafindan 16 Eylil 1950°'de Cenevre’de imzalanmistir. Bahse konu
deklerasyonda uluslararasi yol aginda Tiirkiye, Giineydogu Avrupa uzantisinda yer almaktadir.
Uluslararast Ana Trafik Arterleri Olusturulmast Deklarasyonu htktmlerine gore, Avrupa’dan

Turkiye'ye iki ana arter girmektedir.

Bunlar:
*Bulgaristan Kapikule sinirindan giren E-80 ve

*Yunanistan Ipsala simirindan giren E-90 numaral arterlerdir.

(Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi)
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Bu iki ana glizergah, Anadolu tizerinden Tturkiyenin giiney ve dogu sinirindaki Orta Dogu ve
Asya uluslararasi yol aglarina ulasmaktadir. Ulkemizdeki e-yollart aginin artirlmasiin Avrupa
Birligi kara ulastirmasi aglarina uyum streci agisindan yararl olacag: dustintlerek yeni glizer-

gahlar tespit edilmis ve asagidaki glizergahlarin e-yollar agina alinmasi énerilmistir:

. Dilucu-1gdir-Dogubeyazit

. Dogubeyazit-Ercis-Bitlis-Diyarbakir-Siverek-Sanhurfa
. Ttirkgozt-Posof-Kars-Horasan

. [zmir-Usak-Afyon-Sivrihisar

. Trabzon-Giuimtiishane-Askale

. Ankara-Yozgat-Sivas-Refahiye

. [zmit-Bursa-Balikesir-Manisa-1zmir-Cesme

Bahse konu oneriler, 2005 tarihinde Cenevre’de gerceklestirilen toplantida kabul edilmis olup
tilkemizdeki e-yollar1 uzunlugu Karayollart Genel Mudtrligt verilerine gére 2011 yil sonu

itibari ile toplam 9.361 km'’ye ulasmistir.

Sekil 6 : Uluslararasi E-Yollar1 Agi Tiirkiye Mevcut Durumu - 2011
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(Karayollar Genel Mdd(irltig)

Rapor kapsaminda incelenen Trans-Avrupa Kuzey-Giiney Otoyolu Projesi (TEM), TEN-T ve
PEC ulastirma aglar1, Avrupa ve Kafkasya, Asya Ulasim Koridoru (TRACECA), Uluslararast
E-Yollar1 Ag1 gibi temel ulasim projeleri yani sira Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyo-
nu (ESCAP), Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgtitii, Ekonomik sbirligi Teskilat1 ve Giineydogu
Avrupa Isbirligi Girisimi gibi bolgesel isbirligi amaciyla kurulan érgiitlerin bulunduklan bolge
icinde ticaret ve ulasimin kolaylastirilmast ve entegrasyonu amactyla olusturduklart ¢ok modlu

ulastirma aglan da Ttirkiye tizerinden gecen diger 6nemli ulastirma koridorlarini olusturmaktadr.

1.4. TRB2 BOLGESI’NIN ULUSLARARASI VE ULUSAL ULASIM
AKSLARI iCINDEKI YERI

TRB2 Bolgesi (Bitlis, Hakkari, Mus, Van) yukarida aciklanan ve Avrupa Birligi tarafindan hazir-
lanan TEN-T ve TRACECA uluslararasi ulasim proje akslari icerisinde mevcut ulasim durumu
itibariyle etkin olarak yer almamaktadir. Fakat Uluslararast E-Yollart Ag1 projesi kapsaminda
Diyarbakir tizerinden Bitlis, oradan Van Golt'ntin kuzeyinden Dogu Beyazit ve Gurbulak Sinir
Kapis'na baglanmaktadir. Ote yandan, E-Yollart Ag projesi kapsaminda kullanilan karayolu
ulasim ag1 (Diyarbakir-Bitlis-Van Golu kuzeyinden Dogu Beyazit-Gurbulak Sinir Kapist) ayni
zamanda Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP) tarafindan da desteklenmek-

te olan karayolu ulasim ag1 projesidir.

Sekil 7 : Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP)
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(Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi)




Bahse konu proje ile Diyarbakir yontinden gelen E-99 karayolu Bitlis ilinden gectikten sonra
Ahlat, Adilcevaz, Ercis ve Caldiran gtizergahim takip ederek Dogu Beyazit’a ulasmaktadir. Bu
yolun tilkenin gtiney kesimini dogu sinirlariyla baglayan tek uluslararast yol oldugu goz éntnde
bulundurulursa, bu yolun ¢énemi daha ¢ok ortaya ¢ikmaktadir. Ayni karayolunu kullanan Asya
Karayollar1 Ag1 ve ayrica Tatvan istikameti tizerinden Van Goli'ntin gineyinden gecerek Gevas
[lcesi’'nde ikiye ayrilip bir kolu Baskale-Yitksekova giizergahiyla Esendere Sinir Kapisi'na giden,
diger kolu ise Van tizerinden Ozalp-Saray ilcelerinden gecerek Kapikdy Smir Kapisrna ulagan
Avrupa, Kafkasya, Asya Ulasim Koridoru da (TRACECA) Bolge'nin ulasim ve lojistik konularin-

da stratejik 6nemini artiran ulasim koridorlarindandir.

Ote yandan TRB2 Bolgesi, asagidaki dokuz ayn ulagtirma ekseni ve gelecege yonelik yaurimlar

icin Turkiye kapsaminda incelenmelidir:

. Avrupa-Asya Koridor Ekseni (Marmara/Ankara/Mersin)

. Ege-Karadeniz Koridor Ekseni (Izmir/Ankara/Samsun)

. Ege Denizi Ekseni (Marmara/Bat1 Akdeniz)

. Akdeniz Ekseni (Bati Akdeniz/Dogu Akdeniz)

. Karadeniz Ekseni (Dogu Anadolu/Karadeniz/ Akdeniz)

. GAP Ekseni (Dogu ve Glneydogu Anadolu/Akdeniz)

. I¢c Anadolu-Dogu Anadolu Ekseni (Dogu Anadolu/Ankara)

. Karadeniz-Gtneydogu Anadolu Ekseni (Karadeniz/Dogu Anadolu)
. Dogu Anadolu Sinir Alt Kapist Ekseni (Dogu Anadolu/Karadeniz)

Ekonomik faaliyetlerin en ytiksek oldugu ulastirma ekseni, Avrupa-Asya Koridoru'dur. Koridor
kapsaminda Mersin ve Marmara Bolgesi, 6nemli ¢ikis noktasi olarak yer almaktadir. Ilerleyen do-
nemlerde bu koridorun (aksm) cazibesini ve etkinligini artirarak devam edecegi beklenmektedir.
Bahse konu aksin cazibesinin ve etkinliginin artirllmasinda Mersin ve Marmara Bolgesi'nde var
olan limanlarin sunacag hizmet diizeyleri, Avrupa-Asya Demiryolunun kesintisiz olarak bag-
lanmasi i¢in bogaz ttip gecit projesinin tamamlanmasi énemlidir. Avrupa-Asya Koridor Ekseni
(Marmara/Ankara/Mersin), TRB2 Bolgesini dogrudan etkilememektedir. Fakat koridor sayesin-
de tlke icinde artacak olan ekonomik faaliyetler ile Iran - Tiirkiye pazarinin canlanmasi Van sinir

kapilarini strtaejik hale getirecektir.

Dogu Avrupa ve Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) tilkeleriyle yakin ekonomik baglar olus-
turmast amaci ile Karadeniz Ekseni (Dogu Anadolu/Karadeniz/Akdeniz) 6n plana ¢ikmaktadir.
Bu aks ile Karadeniz Bolgesinin ve ard karasal bolgelerinin ekonomik etkinliginin artirilmasi
hedeflenmektedir.

TRC2 Bolgesi (Sanhurfa-Diyarbakir) illerinin yer aldigt GAP Ekseni (Dogu ve Gtineydogu
Anadolu/Akdeniz), merkezi htiktimet tarafindan yurtttlmekte olan GAP Bolgesel Kalkinma
Planinin varhgindan dolay: lojistik ve ekonomik potansiyeli ytiksek olarak degerlendirilebilir.
GAP ekseninin etkinligini artiracak olan énemli projelerden bir tanesi, Diyarbakir-Sanhurfa
arast demiryolu yatirnmi olarak gozlemlenmektedir. Bu eksen, TRB2 Bolgesini her ne kadar
dogrudan etkilemeyecegi diistintlse de TRC2 Bolgesi ile mevcut yakinligr ve bahse konu bol-
genin Iran pazarina ¢ikis kapist olmasi nedeni ile TRB2 Bolgesi Van sinir kapilar 6zelinde etkin

rol oynayabilir.

I¢ Anadolu-Dogu Anadolu ekseni, gelismislik diizeyi yiiksek olan bir bolge ile gelismislik du-
zeyi istenilen seviyede olamayan bir bolgeyi birbirine baglamaktadir. TRB2 Bolgesimin icinde
bulundugu bu aks ile I¢ Anadolu illerinin, Iran ve Turki cumhuriyetlere yonelik ekonomik

faaliyetleri icin ¢ikis noktast olmasi hedeflenmektedir.

Karadeniz-Gtiney Dogu Anadolu ekseni ise Dogu Anadolu Bolgesinin orta boltimleri ile Karade-
niz kiy1 bolgelerini birbirine baglamaktadir. Dogu Anadolu sinir alt kapisi ekseni ise Dogu Anado-

lu'nun az gelismis bolgeleri ile Karadeniz'in kiy1 bolgelerini (Trabzon vb.) birbirine baglamaktadir.
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2. TRB2 BOLGESI ULASTIRMA MODLARININ
MEVCUT DURUMU

Bu boltimde TRB2 Bolgesi illeri olan Bitlis, Hakkari, Mus ve Van'm ulastirma modlar1 olan karayolu,
demiryolu, denizyolu ve hava yolu mevcut durumlan incelenecektir. Bunun éncesinde ise, TRB2

Bolgesi illerinin Turkiye icindeki cografi konumu ve meveut ulasim ag1 hakkinda bilgi verilecektir.

Bu baglamda:

Bitlis ili, Dogu, Gtineydogu ve I¢ Anadolu Bolgelerimi birbirine ve Iran’a baglayan Ipek Yolu
glizergahinda bulunmaktadir. Elazig-Bing6l-Mus tsttinden Van'a baglanan D-300 karayolu Tat-
van'da ikiye ayrilarak gtineyden Edremit tizerinden Van'a, kuzeyden Ahlat, Adilcevaz, Ercis,

Muradiye, Caldiran ve Agri'ya ulasmaktadir.

Hakkari ili, Ttrkiyenin glineydogu simirinda yer almakta olup dogudan Ytiksekova tizerinden
Esendere Smir Kapist'yla Iran’a, giineyde D-400 karayoluyla Cukurca’ya ve yeni acilmasi plan-
lanan Uztimlti-Derecik Sinir Kapilart ile Irak’a, batida Sirnak ve Siirt’e, kuzey hattinda ise D-975

devlet yoluyla Baskale ilcesi tizerinden Van’a baglanmaktadir.

Mus ili, Van Golt'ntn batisinda genis bir ovaya kurulmustur. Batida D-300 karayoluyla Bin-
gol-Elazig-Malatya’ya, doguda yine ayni yol ile Bitlis-Tatvan ve Van'a, kuzeyde Erzurum ve Agr

illerine, gtineyde ise Kulp ilcesi tizerinden Diyarbakir’a baglanmaktadir.

Van ili, cografi konumu itibariyle Ttrkiye'nin dogu smnirinda yer almaktadir. Kent, doguda
D-300 karayolu ile Ozalp ve Saray ilceleri tizerinden iran’a, bauda aym yol ile Tatvan-Bit-
lis-Mus’a, kuzeyde D-975 karayolu ile Caldiran-Dogubayazita ve Ercis-Patnos-Agri'ya, gineyde
ise Bagskale-Hakkari’ye baglanmaktadir.

2.1. TRB2 BOLGESI KARAYOLU ULASTIRMASI MEVCUT DURUMU

TRB2 Bolgesi'nde (Bitlis, Hakkari, Mus, Van) TUIK 2011 yili verileri itibariyle devlet yolu top-
lam uzunlugu 2.980 km'ye ulasmustir (bkz. Tablo-3.1.). TRB2 Bolgesinin ulasim ag1 il bazinda
incelendiginde (bkz. Tablo-2); Van ili 1.121 km (444,5 km bolinmis yol), Mus ili 617 km
(444,5 km'si bolunmiis yol), Bitlis ili 667 km (261,7 km'si bolinmiis yol) ve Hakkari ili 575
km (60 km'si boltinmiis yol) il ve devlet yolu karayolu ulasim ag1 uzunluguna sahiptir. TRB2

Bolgesi kapsaminda otoyol bulunmamaktadir.

Il ve devlet karayolu acisindan TRB2 Bolgesi diger bolgeler ile karsilastirildiginda karayolu
mevcut altyapisinin istenilen dtizeyde olmadig1 gozlemlenmektedir. Bununla beraber, yollarin
kalitesi goz ontinde bulunduruldugunda, tilke geneli asfalt yol uzunlugunun toplam yol uzun-
luguna oran1 % 94,2 dtizeyindeyken, TRB2 Bolgesi genel ortalamasi % 83,5'tir. Ozellikle Hak-
kari (% 72,6) ve Van (% 81) illerinde mevcut kullanimda olan yollarn iyilestirilmesi ve ulasim
kalite standardinin basta bu illerde olmak tizere ttim Bolge genelinde gelistirilmesi énem teskil

etmektedir.

Tablo 6 : TRB2 Bélgesi il ve Devlet Yolu ve Kéy Yolu Uzunluklari (2008-2011 - km)

il ve devlet yolu Koéyyolu

2011 TRB2 Bitlis, Hakkari, Mus, Van 2.980 12.148
2010 TRB2 Bitlis, Hakkari, Mus, Van 2.965 - 12.148
2009 TRB2 Bitlis, Hakkari, Mus, Van 2.954 - 12.026
2008 TRB2 Bitlis, Hakkari, Mus, Van 2.912 - 12.021

Tablo 7 : TRB2 Bdélgesi il ve Devlet Yolu, Kéy Yolu iller Bazinda Uzunluklari (2011 - km)

- Bolge Adi il ve devlet yolu (km) Otoyol (km) Koy yolu (km)

1121 5715

MU§ 617 = 2522

Bitlis 667 = 2234

Hakkari S = 1677
TRB2 2980 - 12.148
Tuarkiye 62930 2119 305227

Tablo 8 : TRB2 Bolgesi il ve Devlet Yolu, Kéy Yolu iller Bazinda Mevcut Durumlari

Asfalt Sathi Topplemn | Batee | Stabiize | Tosk Gecit  Toplam  Bolunmus

Betonu Kaplama Vermez  Uzunluk Yol
Devlet Yolu 78 200 278 - - - - 278 2425
E il Yolu 11 299 310 15 B 42 17 389 19,2
Toplam 89 499 588 15 5 42 17 667 261,7
Devlet Yolu 35 177 212 4 - - - 216 54,5
il 'Yolu 4 202 206 3 66 40 44 359 55
Toplam 39 379 418 7 66 40 44 575 60
Devlet Yolu 50 213 263 1 - - - 264 97
E il Yolu 7 297 304 2 10 37 - 858 B
Toplam 57 510 567 3 10 37 - 617 102
Devlet Yolu 63 496 559 B - - - 564 4415
il Yolu 7 352 359 - 34 96 68 557 3
Toplam 70 848 918 5 34 96 68 1121 444.,5

(Devlet Demiryollari [sletmesi Genel Madrligi) (TUIK) (Karayollari

Genel Maddrligi) (Mahalli idareler Genel Mdddrlig.)

(Karayollari 11. Bélge Muaddrliagu)
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TRB2 Bolgesimin sahip oldugu il ve devlet karayollar1 ulasim ag1, kuzey yontinde Ercis tizerin-
den Agri ve Erzurum, bati yontinde Mus tizerinden Bingol, Elazig ve Malatya, gliney yontinde

Bitlis tizerinden Diyarbakar, Siirt ve Sirnak'a ulasim saglamaktadir.

Sekil 8 : TRB2 Bélgesi Karayolu Ulasim Agi

TRB2 Bolgesi'nin Iran'a aktif olarak calismakta olan iki adet simir kapist bulunmaktadir. Bun-
lar Ytksekova-Esendere Smir Kapist ve Saray-Kapikoy Sinir Kapistdir. Her iki kapi tizerinden

[ran'a karayolu ile baglant aktif olarak saglanmaktadir.

Ote yandan kisa vadede yapilmasi planlanan Derecik ve Uztimlt sinir kapilariyla da TRB2 Bol-
gesimin Hakkari tizerinden Irak'a karayolu baglanusi saglanacakur. Derecik ve Uztimlit Siuir
Kapilarinin agilmast i¢in Bakanlar Kurulu Karar 25 Nisan 2011 tarihinde alinmis olup yakin
zamanda bu smir kapilarinin acilmast beklenmektedir. Derecik ve Uztimlt Siir Kapilari'min
kurulacag alanin cografi sartlarin agir olmasi ve ulagim altyapisinin yeterli olmamasi nedeni ile

bahse konu iki kapinin sinir ticaretinin gelistirilmesi i¢in kullanilmas1 amaclanmaktadir.

(UBAK)

Sekil 9 : TRB2 Bélgesi Mevcut Sinir Kapilari -2013
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TRB2 Bolgesinde bulunan mevcut Iran simir kapilar (Yitksekova-Esendere Simir Kapisi ve Sa-
ray-Kapikoy Sinir Kapist), Iran'in mevcut olumsuz siyasi durumundan (uluslararast ambargo,
ticari kota uygulamalar vb.) dolay1 son dénemlerde Iran'a mallarin karayolu ile tasinmast stire-
cinde ¢ok etkin olarak kullanilmamaktadir. Sinir kapilar her ne kadar aktif olarak kullanilmak-
ta olmasa da, Ttirkiye'nin Iran'a yonelik karayolu tasimacihigi Bolge tizerinde énemli anlamda

yer teskil etmekte ve 6n plana ¢ikmaktadir.

Tablo 9 : Kapilara gére Toplam ihrag-ithaI-Transit Tasimalar - 2013

Dogu Sinir “ “
Kapian | dhac | ithal | ihrag | ithal |

Tark Yabanci Tark Yabanci Tark Yabanci Turk Yabanci
Sarp 82.755 10.224 3.968 650 96.818 15.520 4.704 1.187
Turkgodzu 1.438 41 24 11 2.623 111 116 36
Dilucu 44.228 0 337 0 41.110 0 828 0
Gurbulak 75.589 30.372 20.727 21.134 65.308 40.457 25.496 34.289
Esendere 2.024 0 350 0 1.068 2 287 0

Toplam 206.034 40.637 25.406 21.795 206.927 56.090 30.926 35.512

(Gdmrik Bakanhgi)

(Uluslararasi Nakliyatcilar Dernegi)
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TRB2 Bolgesi karayolu baglantilar altyapi fiziki durumu incelendiginde Van-Hakkari (295 km)
karayolu haricinde kalan kismin biiytik bolimit cift seritli ayrilmis karayolu seklinde ve asfalt-
tir. Van-Hakkari karayolunda ise Van-Baskale (123 km) arasi cift seritli karayolu calismalart
tamamlanmistir. Baskale-Hakkari (81,7 km) arasindaki karayolu gtizergahinda ise c¢ift seritli
boltinmis yol ¢calismalar hala devam etmekte olup karayolu ulasimi mevecut durumda tek serit
olarak stirdtriilmektedir. Ote yandan, bau ile dogu arasindaki ¢nemli gtizergahlardan birisi
olan Bitlis-Van arasindaki karayolunun gtivenli, etkin ve verimli bir sekilde kullanilmas1 amaci
ile 2.250 metrelik Kuzgunkiran ttineli 2012 itibari ile hizmete girmistir. TRB2 Bolgesi illerinin
yurt i¢inde yer alan ve toplam ihracat rakam (Tiirkiye Thracatcilar Meclisi , 2012) yili verilerine

gore 95,4 milyar dolar asan sekiz ile olan uzakliklar tabloda yer almaktadir.

Tablo 10 : TRB2 Bélgesi illeri icin Secilmis Yurt ici Merkezlere Uzakhg

Yurt ici Merkezler

Van 567 km 1619 km

Bitlis 389 km . 1661 km
Sanliurfa Istanbul

Mus 469 km 1373 km

Hakkari 557 km 1849 km

Van 387 km 1376 km

Bitlis 210 km 1208 km
Diyarbakir Ankara

Mus 289 km 1016 km

Hakkari 473 km 1396 km

Van 693 km 1795 km

Bitlis 516 km ) 1623 km

Gaziantep |zmir

Mus 590 km 1628 km

Hakkari 705 km 1815 km

Van 981 km 1736 km

Bitlis 812 km 1567 km
Mersin Bursa

Mus 814 km 1479 km

Hakkari 1000 km 1755 km

Ulkemizin dogu ve gtineydogu bolgesinde konumlanmis olan TRB2 Bolgesi, Ttirkiyenin Yakin
ve Orta Dogu tilkelerine ve Ttrki Cumhuriyetlere ulasim noktasi tizerinde olmasi nedeni ile bu

tilkelerin ticaret merkezlerine de oldukea yakin konumda bulunmaktadir.

TRB2 Bolgesinin bu ticaret pazarlarina olan uzakliklar asagidaki tabloda yer almaktadir. Tab-
loya gore TRB2 Bolgesinin Turkiyenin 2012 yilinda Yakin ve Orta Dogu tilkeleri ile Turki
Cumhuriyetlere yaptig1 toplam 32,9 milyar ABD dolarlik ihracat pazarina ortalama bir gtinde

ulasilabilecegi gortlmektedir.

(Karayollari Genel Mdddirldgd)

Tablo 11 : TRB2 Bolgesi illeri icin Secilmis Yurt Disi Merkezlere Uzakligi

761 km Van 896 km
Bitls » oo [IECICR 2 1095 kr
alep aray-

Hakkari 774 km m 1023 km
Bitlis “ kkBAa_QdSt - PV Bitlis | (HELii‘l , 616 km
akkKarl - uzumiu akkari-

tizeri) 1019 km m Uzuml tzeri) 695 km
Hakkari 675 km m 351 km
Bitlis Tebriz (Saray- 513 km m Zaho (Hakkari 440 km
Kapikoy tzeri) 567 km m -Uztmla tzeri) 520 km
Hakkari 441 km m 176 km
960 km Van \ahel 295 km
" ahcivan
Bitlis Tahran (Saray- 1141 km m (Saray-Kapikoy 476 km
Kapikdy Uzeri) 1195 km m ve Iran Jolfa 531 km
Uzeri
Hakkari 1069 km m ) 436 km
TRB2 Bolgesi illerinin secilmis sinir kapilarina olan uzaklig: tabloda yer almaktadir.
Tablo 12 : TRB2 Bélge illerinin Secilmis Sinir Kapilarina Uzakhigi
1855 kn AVZTY 750 km 235 km
Bitlis 1897 km m . 581 km m 372 km
Kapikule Oncupinar Esendere
1698 km m 660 km m 427 km
Hakkari 2085 km m 769 km m 119 km
406 km 212km AT 102 km
Bitlis 280 km m 318 km m 283 km
Habur Gurbulak Kapikdy
359 km m 375 km m 338 km
Hakkari 218 km m 414 km m 211 km
611 km 308 km BRVETY 273 km
Bitis [N BT oceck 445k [JERDI Ozomio (Kapal 346 km
522 km m Uzamld 500 km m 428 km
Hakkari 611 km m 192 km m 84 km

(Karayollari Genel Mudirldgd)

(Karayollar Genel Mdaddrlagd)
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TRB2 Bolgesi kapsaminda Van ilinde Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Karayollar
Genel Mudurliugtne bagl 11. Bolge Mudurligt yer almaktadir. Bolge Mudurlugintn ¢calisma
alani, Van, Bitlis, Mus ve Hakkari illerinin tamamu ile Agr, Siirt ve Erzurum illerinin bir boli-

mint kapsamakta ve toplam 8 sube sefligi ve 19 adet bakimevi bulunmaktadir.

Agirhikh olarak karayolu ulasim agini kullanan TRB2 Bolgesimin “erisilebilirlik dtizeyi™ni ince-
lemek amaciyla Uluslararast Rekabet Arastirma Kurumunun (URAK) gerek fiziki (haberlesme
ve ulastirma alaninda kamu yatirimy, ilde kilometrekare basina dusen bolinmis yol uzunlugu,
kilometrekare basina diisen ara¢ sayist, yurt ici ucak seferi varligi ve ile yurt dist ucak seferi
varhigl) ulasilabilirlik gerekse uzaktan erisim (ADSL aboneligi sayisi, kisi basina diisen sabit
telefon hatt1 sayis1) bakimindan iller bazinda yaptigi “Erisilebilirlik Alt Endeksi degerlendirme
calismasina gore, TRB2 Bolgesi en alt sirada yer almaktadir. Yillara bagh veriler incelendiginde,
Bolge illerinin erisilebilirlik dtizeylerinin Bitlis 6zelinde artmakta, Hakkari’de sabit kalirken Van

ve Mus 6zelinde azalmakta oldugu gozlemlenmektedir.

Tablo 13 : Erisilebilirlik Alt Endeksi Siralamalar

2007-2008 2008-2009 2009-2010
Erisilebilirlik Alt Endeksi Erisilebilirlik Alt Endeksi Erisilebilirlik Alt Endeksi
Degeri Degeri Degeri
Bitlis
RELCET] 81 81 81
59 59 60
55 56 58

TRB2 Bolgesimin (Uluslararast Rekabet Arastirma Kurumunun 81 il genelinde degerlendirdigi
“Erisilebilirlik Alt Endeksi” raporunun son siralarinda yer almakta olan) son yillarda erisilebilir-
lik dtizeyinin artirilmasi i¢in yapilan kamu yatirimlari, bu konuda mevcut yapimin gelistirilmesi
olarak yorumlanabilse de genel itibariyle yetersiz kalmaktadir. Ote yandan, DAP Eylem Planrn-
da yer alan ve operasyonel boyutta hazirlanan yatirim planlarinin Bolge’nin mevcut erisilebilir-

lik dtizeyinin artirlmasinda énemli rol oynayacag asikardir.

TRB2 Bolgesi il sinirlart goz ontinde bulunduruldugunda yol/alan istatistiklerinde (erisilebilirlik
aginin yayginhiginin temel gostergelerinden biri olan) géze carpan en belirgin fark, Bitlis ilinin
yol aginin Bolgenin diger illerinden ve Ttirkiye ortalamasindan daha genis olmasi iken Van ve
Hakkari illerinin ise Ttirkiye ortalamasinin % 25 alinda olmalandir. Bitlis ili erisilebilirlik dii-
zeyinin yukar1 yonlti olmasindaki en temel etken, Bitlis'in hem dogu-bati hattinda Ankara-Ma-
latya-Van-Hakkari-Iran-Irak istikametini, hem de kuzey-giiney hatunda Diyarbakir-Batman-Si-

irt-Agr-Erzurum istikametini birbirine baglayan merkezi bir gecis noktasi tizerinde olmasidir.

(Uluslararasi Rekabet Arastirma Kurumu (URAK))

Van ilinin ytzolctimiuntn Turkiye siralamasinda besinci buytik ytizolcimit olmasi, karayolu
aginin da bu yuzolcimiine nazaran az gelismis kalmasi ve arazi yerlesim sistemlerinin belirli
bolgelerle sinirlanmasi, bu oranin istenilenin altinda ¢ikmasia neden olmaktadir. Ttrkiye or-
talamasinin en alt siralarinda yer alan TRB2 Bolgesinde yer alan Hakkari ili engebeli cografyas:

ile erisebilirlik orani en diistik ildir.

Ote yandan, Tiirkiye genelinde ve TRB2 Bolgesi 6zelinde 2005-2012 yillar arasinda devam
eden KOYDES projeleri de ulusal erisilebilirligin yani sira bolgesel erisilebilirlikie énem teskil
etmektedir. Bu baglamda, KOYDES kapsaminda TRB2 Bolgesinde gerceklestirilen toplam pro-

jelerin yaklasik yaris1 koy yollar altyapisinin iyilestirilmesine yonelik projeler seklindedir.

Tablo 14 : 2005-2012 KOYDES Proje Sayilan

Koy Yolu Projeleri Toplam Proje Sayisi | Kéy Yollarinin Aldigi Pay (%)

| Bitlis | 763 1.439 53,02
| Hakkari | 693 1.049 55,48
| Mus | 575 994 57,84
791 2,031 38,95
2.822 5713 49,40
141.040 220,526 63,96

Buna gore % 58'lik oranla Mus ilinde en yiiksek seviyede bahse konu proje gerceklesmis, Hak-
kari ve Bitlis illeri ise sirast ile bu ili takip etmislerdir. Van ili 6zelinde gerceklestirilen projelerde

ise bu oran % 38’ler seviyesindedir.

2.2. TRB2 BOLGESI HAVAYOLU ULASTIRMASI MEVCUT DURUMU

TRB2 Bolgesi kapsaminda Van ve Mus illerinde aktif olarak calismakta olan iki adet havaalan
bulunmaktadir. Mus sehir merkezine 18 km uzaklikta bulunan NATO Askeri Havaalani, 1992
yilindan bu yana sivil ulasimda kullanilmaktadir. 1.503 m2’lik alanda hizmet vermekte olan
Mus Havaalani, 3550 x 45 m'lik tek piste ve iki ucak kapasiteli aprona sahip ktctik bir havali-
mani oldugu gortlmektedir. Dis hat terminali olmayan havalimaninin ayrica ticari amach kargo
ellecleme islemlerine uygun altyapist bulunmamaktadir. 2011 yili sonu itibari ile Mus NATO

Havalimani'na inis yapan toplam ucak sayist 2011 y1ih verilerine gore 1.804 adettir.

(Mahalli [dareler)
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Tablo 15 : Mus NATO Havalimanina inis Kalkis Yapan Ugak Sayisi (2010 - 2011)

‘ il Toplam ic hat

1.761
% 1.804 1.455 4 - 345
9.684 - 9.676 8 -
12.074 8.982 18 3 3.071
Turkiye ‘ 919.411 - 739.131 180.280 -
1.042.369 459.059 257.077 176.003 150.230

Yillik 300.000 kisilik yolcu kapasitesine sahip olan Mus NATO Havalimaninin TUIK verileri
incelendiginde, yilda ortalama 210.000 civarinda kisiye hizmet vermekte oldugu gozlemlen-
mektedir. Bahse konu havalimanin kargo kapasitesi incelendiginde, Ttirkiye ortalamasimin ¢ok
altinda kaldig1 acik¢a gozlemlenmektedir. Bolge icerisindeki mevcut kargo islem kapasitesi Van

Ferit Melen Havalimanindan da diistikttir.

Tablo 16 : Mus NATO Havalimani Kargo Bilgileri (2010-2011, Ton)

Havalimani Yil
Gelen Kargo | Giden Kargo | Gelen Kargo | Giden Kargo

28 22 6 = =
Mus NATO

53 40 13 - -

771 727 44 - -

1325 1226 51 48 -
L 541357 34984 36232 232221 237920

Turkiye

584474 38261 38008 253409 254796

TRB2 Bolgesinde yer alan diger havalimani ise Van ilinin glineybatisinda, Van Golt kiyisin-
da yer alan ve Van il merkezine 8 km uzaklikta bulunan Van Ferit Melen Havaalanr'dir. Tek
piste sahip olan havaalani, Devlet Hava Meydanlar Isletmesi tarafindan 1943 yilinda hizmete
acilmistir. 2750 x 4 m'lik tek bir piste sahip olan havalimani, apronunda 6 adet ucak beklet-
me kapasitesine sahiptir. Van Ferit Melen Havalimani toplam 4.410 m2’lik terminal binasinda
hizmet vermektedir. Yillik 1.200.000 kisilik yolcu kapasitesine sahip olan havalimanimn TUIK
verileri incelendiginde yilda ortalama 1.000.000’un tizerinde kisiye hizmet vermekte oldugu

gozlemlenmektedir.

Tablo 15/ 16 (Deviet Hava Meydaniari [sletmesi Genel Mdurliig)

Gelecek 10 yilda mevcut havalimanimin Bolgenin ihtiya¢ duydugu kullanim ihtiyacim karsila-
yamayacagl asikardir. Genigletilmesi ve fiziki altyapisinin iyilestirilmesi gerekli olan Van Ferit
Melen Havalimani, TRB2 Bolgesinin sahip oldugu en ¢nemli havalimanidir. Van Ferit Melen
Havalimaninin kullamim durumunu incelemek amaciyla havalimanina inis kalkis yapan ucak
saytlart 2010 ve 2011 yillar arasinda yaklastk % 30 oraninda artmistir. Bu da havalimanina

yonelik kullamim yonli talebin arttiginin acik gostergesidir.

Tablo 17 : Van Ferit Melen Havalimanr'na inis Kalkis Yapan Ugak Sayisi (2010-2011)

Dis hat

‘ il Toplam ic hat

Tark Yabanci

Van(Ferit 7.923
Melen)

10.270 7.527 14 3 2726
TRB2 2010 9.684 - 9.676 8 -
2011 12.074 8.982 18 3 3.071
Tirkiye 2010 919.411 - 739.131 180.280 -
2011 1.042.369  459.059 257.077 176.003 150.230

Van Ferit Melen Havalimani, mevcut durumda yogun olarak kargo tasimaciligina hizmet ver-
mese dahi, kargo terminalinin ve havalimani kargo islemlerine yonelik gtimriik altyapisiin
(gtimrukla saha, Gumrik Mudurlagt hizmet binast vb.) olmamasi, hava kargo tasimaciligina
yonelik buyiik bir eksiklik olarak gozlemlenmektedir. Van Ferit Melen Havalimaninin yillar
bazinda kargo islemlerine bakilacak olursa 2010 yili sonunda toplam 743 ton ve 2011 yili so-
nunda 1.272 ton kargo hizmeti verdigi gozlemlenmektedir. 2010-2011 yillar1 arasinda kargo
hizmet dtzeyindeki degisim incelendiginde yaklasik % 70 oraninda bir artis oldugu gorul-
mektedir. Ttrkiye geneli ile kiyaslandiginda havalimaninda hava kargo oraninin dusiik olup

istenilen dtzeyde degildir.

Tablo 18 : Van Ferit Melen Havalimani Kargo Bilgileri (2010-2011, Ton)

|
Gelen Kargo | Giden Kargo | Gelen Kargo | Giden Kargo

Van (Ferit 2010 743 705 38 - -
Melen) 2011 1272 1186 38 48 -
2010 771 727 44 - -
TRB2
2011 1325 1226 51 48 -
o 2010 541357 34984 36232 232221 237920
Tirkiye
2011 584474 38261 38008 253409 254796

(TUIK) (Deviet Hava Meydaniari [sletmesi Genel Mudurliig)

(TUIK) (Deviet Hava Meydanlari sletmesi Genel Mudtirliig)
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Ote yandan, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Altyapt Yaurimlar Genel Midiir-
lugt tarafindan Van Ferit Havalimanina yonelik 2014 yili sonuna kadar tamamlanmas: planla-
nan altyap1 yatirimlari (yeni terminal binasi aks ilavesi ile teknik blok ve kule yapimu, pist bast
bataklik alanin doldurulmas: ve serit sahalarinin dtizenlenmesidir) ile havalimaninin kargo ve

yolcu tasima kapasitesinin gelistirilmesi hedeflenmektedir.

Bitlis ve Hakkari illerinde havaalam bulunmamaktadir. Fakat Hakkari ili Yiiksekova ilcesinde
2010 yilinda havaalaninin temeli atilmis olup 2014 y1li sonuna kadar hizmete girmesi hedeflen-
mektedir. Yapimi kisa stirede bitmesi planlanan havalimani, gerek iklim sartlariin elvermemesi
gerekse gtivenlik sorunlart nedeniyle gecikmis, DAP Eylem Planinda oncelikli alanlar arasina
almarak insaat ve altyap1 calismalarinin ¢cok daha kisa stirede bitirilmesi konusunda 6nemli bir

adim atillmstir.

2.3. TRB2 BOLGESi DEMIRYOLU ULASTIRMASI MEVCUT DURUMU

TRB2 Bolgesi, merkezi Malatya’da bulunan TCDD 5. Bolge Mudirlugine baghidir (bkz. Sekil
3.3.). Bolge kapsaminda yer alan toplam demiryolu uzunlugu (bkz. Tablo 3.14) 256 km olup
herhangi bir elektrifikasyon altyapist bulunmamaktadir. En uzun demiryolu hatti 117 km ile
Van ili sinirlarinda bulunup ardindan sirasiyla Mus 85 km ve Bitlis 53 km uzunlugunda demir-

yoluna sahiptir.

Sekil 10 : TCDD’nin 5. ve 6. Bélgeleri
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Tablo 19 : TRB2 Bdlgesi iller Bazinda Mevcut Demiryolu Uzunlugu (2011 - Km)

Yil Bolge Adi | Demiryolu (km)
Van 117
Mus 86
Bitlis 53
Hakkari -
TRB2 256
Turkiye 9594

TRB2 Bolgesinin tilke demiryolu ag1 icerisindeki yerine bakildiginda, Ttirkiye'nin batisini do-
gusuna baglayan demiryolu gtizergahi tizerinde tilkenin dogu smirinda olup Turkiye'yi Mus-
Bitlis-Van-Ercek- Ozalp-Saray-Kapikdy gtizergahi tizerinden Iran'a baglayan demiryolu hatt
tizerinde yer almaktadir. Ayrica, bu hat, uluslararas: olcekte Bati tilkelerini Dogu tlkelerine

demiryolu ile baglayan en énemli demiryolu agidir.

Kapikdy Sinir Kapisindan demiryolu ag ile Iran'in ticaret merkezleri olan Tebriz ve Tahran’a va-
riliyor olmast da bu hatuin cazibesini artirmaktadir. Istanbul-Ankara-Sivas-Malatya-Elazig yolu
ile Tatvan Iskelesime, iskeleden feribotlarla Van’a, oradan da Kapikdy Sinir Kapisindan Iran’a
ulasilmaktadir. Tiirkiye'nin demiryolu ile Iran pazarina acilmasinda ciddi tasimacilik maliyeti
saglayan Mus-Bitlis-Van-Kapikoy demiryolu glizergahimin bagh bulundugu TCDD 5. Bolge'ye
iliskin yolcu ve ytik tasimalar bilgileri yillar bazinda asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 20 : Yillara gére Demiryolu Tasima Miktarlar1 (2011)

5. Bolge 2010 2011

251298 291437
2557110 3324047
2321965 3637141
B T S
788863 863437
7122670 7723961
| Toplam | 7425223 8609133

(TUIK)

(TCDD)
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5. Bolgenin hem yolcu hem de ytik anlaminda yillar itibariyle yukan yonla ¢ikis gosterdigi
gozlenmektedir. Ytk tasimaciligi (ton bazinda) yontinden incelendiginde 2010-2011 yillar1 ara-

sinda yaklasik % 17 oraninda bir artis oldugu gozlemlenmektedir.

Tablo 21 : Van Merkezli Demiryolu Tasima Miktari - (2012)

Gelen Vagonlar

Giden Vagonlar

Ticari Uluslararasi Ticari Uluslararasi
Vagon Vagon Vagon Vagon
Adeti Ton Adeti Ton Adeti Ton Adeti Ton
| Ocak [GIE 7.560 92 3.700 . . 369 11.150
259 6.500 182 7.275 : . 217 6.950

| Mart [PE 2.975 302 14.100 - . 274 8.225
| Nisan [ 400 325 14.725 - . 200 5.950
55 1.100 253 8.960 . . 340 9.425

| Haziran [T 1.100 87 4.050 - . 265 8.450
210 5.145 225 9.250 - . 208 5.925

| Agustos RIS 7.150 372 12.000 - - 265 8.450
Eyliil 213 6.500 235 10.120 - - 455 18.200

| Ekim [N 16.500 160 8.325 - . 695 23.900
| Kasim [EPLE 15.000 220 10.000 . . 481 16.350
| Araik  [JEREE 5.610 196 8.400 : . 385 13.460
2971 75540 2649  110.905 - - 4154  136.435

Van merkezli demiryolu tasimaciligl incelendiginde 2012 yili sonu gelen ve giden vagonlar iti-

bariyle toplamda 322.880 ton ticari amach ytk tasindigi gozlemlenmektedir.

Ote yandan, tilkenin bausindan Istanbul-Ankara-Sivas-Malatya-Elazig karayolu tizerinden ge-
len ve Iran'a gidecek olan araglarin tasima maliyetlerini minimize eden Tatvan-Van tren ferisi de
TRB2 Bolgesimin Ttrkiye icinde demiryolu aginda sahip oldugu énemli altyapilardan birisidir.
Tatvan Iskelesinden araclar suyolu (Van Golit) baglanusi ile Van'a gecis saglamakta ve tren
katarlar1 Van Iskelesime indirilmektedir. Yillar bazinda Tatvan-Van arasinda kullanilmakta olan

tren feri seferlerine iligskin bilgiler asagidaki tabloda yer almaktadr.

Tablo 22 : TRB2 Bélgesi Tatvan-Van Gélii Feribot isletmeleri Yillara Yaygin Yiik-Yolcu istatistikleri

Tasinan
Yiik (Ton)

Sefer Sayisi

- Brut Net - - -
741 389.853 140.349 11.971 23.084 775
995 519.517 192.087 17.595 25.074 1.009
1.181 618.654 259.193 19.691 16.081 1.195

(Van Lojistik Mdddrldgu)

(Van Gélt Feribot lsletme Mddurlig)

Yik tasimaciligi 6zelinde veriler incelendiginde son tg¢ yilda tasinan ytik (ton) bazinda ciddi
artis gozlemlenmektedir. 2010-2011 yillart ytk tasima orani % 33 artarken 2011-2012 yillan
arasindaki oran artis degisimi % 19 olarak gerceklesmistir. Yillar arasinda artisin istikrarh olarak

artmamasinin temelinde 2011 yihnda Van'da yasanan depremin énemli derecede etkisi olmustur.

Ote yandan, EUROSTAT verilerine gére Avrupa’da 1.000 km2 basina demiryolu uzunlugu
2009 yihi verilerine gore 50,8 km iken, Ttrkiye’de bu oran 14,7 km ile Avrupa tilkelerinin ¢ok
altinda yer almaktadir. TRB2 Bolgesi 5,9'luk orani ile Ttirkiye ortalamasinin ¢ok daha altinda
kalmaktadir. Bu nedenle demiryolu ulasiminin mevcut durumunun gelistirilmesi elzemdir. Bol-
ge istatistiklerinin bu durumda olmasinda demiryolu ulasiminin Van Golt cevresinde demiryo-
lu hatlariyla degil Tatvan-Van istasyonlart arasinda calisan feribotlarla gerceklestirilmesi énemli
bir etkendir. Bolgenin daglik ve engebeli cografi yapisi, yasanan istikrarsizliklar ve Bolge'de
demiryoluna olan talebin yetersizligi de bu ulasim ttrtindeki az gelismisligin diger sebepleri

arasinda sayilabilir.

2.4. TRB2 BOLGESI DENiZYOLU ULASTIRMASI KULLANIMI MEVCUT DURUMU

TRB2 Bolgesi denize baglantisi olan bir bolge degildir. Deniz yolu baglantisi icin TRB2 Bolgesi
Van merkezli diistintildiigtnde Bitlis-Diyarbakir-Sanlurfa-Mersin otoyolu ile yaklasik 980 km
mesafede yer alan Mersin Limani'na veya yaklastk 890 km mesafedeki Iskenderun Limani'na

baglantist gerceklestirilmektedir.

Sekil 11 : TRB2-Van Merkezli Olmak Kosulu ile En Yakin Limanlar
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2.5. TRB2 BOLGESI MEVCUT MULTIMODAL TASIMACILIK

TRB2 Bolgesinde mevcut durum itibariyle var olan lojistik altyapist multimodal (¢coklu) tasi-
macthgin gerceklesme orani yok denilecek kadar dustikttr. Sadece Tatvan-Van arasinda var
olan tren feri seferleri Bolge genelinde multimodal tasimacihga 6rnek verilebilir. Ote yandan,
Bolge’de var olan karayolu-demiryolu agimmin baglantisini saglayacag: temel altyapilar olan ak-
tarim istasyonlarinin istenilen dtizeyde olmamast da ayrica Bolge’de multimodal tasimaciligin
gelisiminde gozlemlenen diger olumsuz etkenlerdendir.

2.6.TRB2 BOLGESIi MEVCUT DEPO VE ANTREPOLAR

TRB2 Bolgesi genelinde gerceklestirilen calismalar ve resmi kurumlar ile (Guimruk Mudurlag)
yapilan gortsmeler sonucunda, Bolge buittintinde kamu kurumlaria veya ozel sektore ait her-
hangi bir antrepo altyapist bulunmamaktadir. TRB2 Bolgesi Van ozelinde, Van Organize Sanayi
Bolgesinde klasik depo olarak adlandirdigimiz fabrika veya tiretim tesisi yan1 depolar bulunmak-
tadir. Ote yandan, Bolge genelinde daginik yapilarda cesitli 6lctilerde depolar (posta, kargo veya
gida depolart vb.) bulunmaktadir. TRB2 Bolgesi Bitlis-Tatvan 6zelinde ise, ilde maden sanayinin
ciddi oranda var olmasi nedeniyle acik depolama sahalar1 (maden ocaklar civart) bulunmaktadir.
Bu tiir depolama alanlari da daginik ve vahsi depolama alanlari olarak adlandirilmaktadir.

2.7. TRB2 BOLGESI ULASIM VE LOJISTIK YONLU GENEL DEGERLENDIRILMESI

TRB2 Bolgesi kapsaminda ticari amagla kullanilan ulasim modu agirhikh olarak karayolu tasimaci-
higidir. Bolgenin sahip oldugu karayolu son yillarda kamu yatirimi ile desteklenerek ciddi oranda
fiziki kosullari iyilestirilmis ve btiyiik orani boliinmtis yol olarak hizmet vermektedir. Bolge devlet
ve il yollart hem dogu-bati hem de kuzey-giiney istikametinde yapilanmaktadir. Bolge'nin ¢énemli
karayollar1, kuzeyde Ercis tizerinden Agrn ve Erzurum, batida Mus tizerinden Bingol, Elazig ve
Malatya, gtineyde Bitlis tizerinden Diyarbakir, Siirt ve Sirnak - yapilmast planlanan Derecik ve
Uztimlti simir kapilanyla - Hakkari tizerinden Irak ve doguda Yitksekova-Esendere sinir kapist
ve Saray-Kapikoy sinir kapist tizerinden Iran ile karayolu baglantisi bulunmaktadir. Bolge'de ka-
rayolu tasimacihginin canlandirilmasi icin Habur Sinir Kapisi'na ulasimi saglayacak olan mevcut
Sirnak-Catak tizerindeki karayolu altyapisinin gticlendirilmesi btiytik 6nem teskil etmektedir.

Karayolunun yogun olarak kullanildig1 Bolge’de tasimacilik sirketi veya filo sayisina bakildiginda
beklenenin aksine yok denilecek kadar azdir. Var olan sirketlerin yapisi incelendiginde kurumsallas-

manin ve teknoloji kullanmanin neredeyse yok denilecek seviyelerde oldugu da gozlemlenmektedir.

Bolge demiryolu tasimaciligy, Iran ile sahip oldugu demiryolu baglantisi nedeniyle ciddi anlam-
da avantajli bir konuma sahiptir. Bolge demiryolu ag1 ve fiziki altyapis: incelendiginde mevcut
TCDD altyapisinin ¢oklu tasimaciligr destekleyici altyapilara yonelik eksikligi gozlemlenmek-
tedir. Bunlarin basinda karayolu-demiryolu arast aktarim istasyonlariin yetersizligi, ithalata ya
da ihracata tabi vagonlarin tartilmasinda kantar tarim altyapisinin yetersizligi veya vagon stok
sahasinin ileriye doniik olarak genisleyecek alaninin olmamasi basi cekmektedir.

Ote yandan, demiryollarinda yolcu odakh olarak da elektrifikasyon altyapisina demiryollar
sahip degildir. Bolge'nin lojistik yonlit demiryolu tasimaciliginda en btiytik problemlerinin ba-
sinda ise Tatvan-Van arasinda yapilan tren-feri hizmetinin diizensiz olmasinin yani sira var olan
tren-ferilerin miadinm ¢oktan doldurmus olmasi nedeni ile tasimacilikta yasanan zaman ve ka-
pasite kaybidir. Demiryollarina iliskin olarak ozel sektor tarafindan (madencilik sektorti) ifade
edilen diger bir sikint1 ise TCDD tarafindan Bolge’de uygulanan 250 ton tasima kotasinin varli-
gidir. Katar vagon uygulamasinda uygulanan 250 ton limitinin bahse konu sektorce daha dusiik
olmasi buiytik oranda talep edilmektedir. Tonajin yiiksek olmasi nedeniyle bu uygulamadan
dolay1 Bolge'de 6zel sektor demiryolu kullanimi yerine karayolu tasimaciligr tercih edilmekte ve
maliyetleri ciddi oranda artirmaktadir. Yapilan saha calismalarinda iran doniistinde TCDD'’ye
ait vagonlarin biiytk bir kisminin tlke icine dagihminda bos olarak gitti gozlemlenmistir. Bu-
nun yerine, TCDD tarafindan bu uygulamanin Iran demiryolu tasimaciligi déniisit esnasinda
kazan-kazan ilkesi ile tekrar ele alinmasi ve 6zel sektorti destekleyici yeni politikalarin uygu-
lanmasi onem teskil etmektedir. Ote yandan, TCDD ile mevcut Giimritk Mtdrliigii arasinda

yasanmakta olan buirokrasi nedeniyle de ciddi oranda zaman kayb1 yasanmaktadir.

Bolge kapsaminda aktif olarak calismakta olan Ytiksekova-Esendere Sinir Kapisi ve Saray-Ka-
pikoy Siir Kapist bulunmakta ve Uztimlii-Derecik Siir Kapisinin da acilmast giindemdedir.
Her iki aktif simir kapist tizerinden Iran ile baglanti kurulmaktadir. Iran’da var olan mevcut
olumsuz siyasi durumdan dolay1 bahse konu sinir kapilarinda gecis orani ciddi anlamda azal-
mis durumdadir. Bunun yani sira Iran'm uyguladid ticari ve tasimacilik kotalar1 da bu azalist
destekleyen diger olumsuz yapilardir. Bolge gtimruk altyapist incelendiginde ise Bolge’'de gtim-
riik islemlerinin ortak olarak bir sahada verilmesine uygun gtimrtiklt acik veya kapali saha bu-
lunmamaktadir. Bu nedenle, ticari esyaya yonelik zaman zaman gtmrtk islemlerinde sikintilar
yasanmaktadir. Ornegin kacak ticari esyanin koyulabilecegi saha bulunmamaktadir. Bolge’de
giimriiklit depo olarak adlandirilan antrepo altyapi yatirimi da bulunmamaktadir. Ote yandan,
depo kavramu ise klasik depo olarak adlandirdigimiz fabrika ya da tiretim tesislerinin yaninda
bulunmaktadir. Bunun disinda, kiictik ebatlarda gida veya toptancilara hizmet verecek dagimik
yapida sehir merkezinde depolar bulunmakta olup Bolge genelinde resmi bir kayit olmamasi
ile mevcut depo kapasitesi bilinmemektedir. Ote yandan, Bitlis ilinin sahip oldugu madencilik

sektortiintin kullandigi maden ocaklart yaninda vahsi depolama alanlar bulunmaktadir.

Havacilik sektort ise Bolge’de son zamanlarda 6zellikle yolcu tasimacihginda ciddi oranda artis
gostermistir. Bolge'de aktif olarak calismakta olan iki adet havalimani bulunmaktadir. Bunlar-
dan bir tanesi Van Ferit Melen Havalimani, digeri ise askeri amag¢ ile kurulumu gerceklesmis,
daha sonra sivil havacihigin hizmetine sunulmus olan Mus NATO Havalimanr'dir. Van Ferit
Melen Havalimanimin kullanilmas: yontinde artan talep karsisinda mevcut kapasitesinin yakin
zamanda yetmeyecegi ve buna iliskin genisletme calismasmin yapilmas: gerekliligi gozlemlen-
mektedir. Yapilacak olan genisletme kapsaminda hava kargo altyapisinin da goz ardi edilmeksi-
zin yapilmasi Bolge hava tasimaciligini destekleyecek bir yaklasim olarak degerlendirilmektedir.
Her iki havalimaninda da gtimrtkla hizmet altyapist bulunmamaktadir.




